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Område vest, «hovedruter»:

Geografi utbyggingsområde vest

E16 Bergen - Oslo

E39 Kristiansand - Trondheim

E134 Haugesund - Oslo

Rv 13 Sandnes - Sogndal

E39 Rogfast

Rv 555 Sotrasambandet

E16 Lærdalstunnelen

E16 Arna - Stanghelle

E39 Bykjelo - Svarstad

Prosjekt:

Tunneloppgradering TOG
Bypakkar
Planprosjekt



● Tunneloppgradering (TOG) i Region vest omfattar rundt 
100 tunnelar over 500m

● Ca. 50 tunnelar på TEN-T nettet (E16 og E39) og ca 50 
tunnelar resterande riksveger

● Arbeidet er i og for seg ein del av drift og vedlikehold, 
men vart organisasjonsmessig lagt til Utbygging og samla 
som eit «område» under TOG

● Rammeverket er oppgradering etter krav i 
Tunnelsikkerheits-forskrifta basert på ERU-krav

● Spesielle utfordringar; 
– Lærdalstunnelen med sin strategiske plassering på E16 og 

transportmessige utfordringar.  
– Fløyfjellstunnelen (lagt til eigen organisasjon) med stor 

trafikk og grensesnitt i forhold til bybanebygging og 
traffikale forhold i Bergen

Tunneloppgradering i vest

Tunneloppgradering Bransjedag 2020



Hvorfor ny veg?



E134 Strømsåstunnelen løp to, RP

E134 Haugesund – Drammen – Vassum (E18)

E134 Elgsjø-Gvammen, KVU 

E134 Gvammen-Grunge, KVU 

E134 Vågsli-Røldal, RLP

E134 Røldal-Seljestad, RLPE134 Bakka-Solheim, KDP

E134 Skjoldavik-Våg

Prosjekt over 500 mill. kr. Pri. NTP 2018-2029

Prosjekt over 500 mill. kr. Ikkje pri. NTP 2018-2029

Skredsikringsprosjekt. Pri. NTP 2018-2029

Skredsikringsprosjekt. Ikkje pri. NTP 2018-2029

Prosjekt under 500 mill. kr/Utbetreingsprosjekt

E134 Dagslett – E18, KDP?

E134 Oslofjordforbindelsen, 
byggetrinn 2, RLP

E134 Saggrenda-Elgsjø, RP



E39 i det store bildet

•    E39 Hove – Osli. 3 km firefelts under bygging. 
•    E39 Figgjo-Ålgård. 4,5 km firefelts i tunnel under Ålgård. Mulig vedtak 2026 
• Ny E39 står ferdig mellom Kristiansand og Mandal
• Ny E39 gjennom Lyngdal er åpnet
• Ny vei bygges mellom Mandal og Blørstad.
• Fra Blørstad til Lyngdal jobber Nye Veier med å forberede vegen for 

anbudskonkurranse.
• Reguleringsplan er vedtatt for ny vei mellom Lyngdal og Kvinesdal.
• Ny veg mellom Kvinesdal og Bilstad utredes.
• Mellom Bilstad og Bue venter oppstart med planarbeid. 
• Ny E39 mellom Bue og Ålgård har vedtatt reguleringsplan. 

• E39 Vågsbotn-Klauvaneset første trinn i ringveg øst. 
Reguleringsplan pågår. 

• E39 Fjøsanger-Arna trinn 2 av ringveg øst



E39 Stavanger–Bergen

Nr. Prosjekt Status

E39 Svegatjørn–Rådal Åpnet

E39 Ådland–Svegatjørn Reguleringsplan under arbeid

E39 Heiane–Ådland Kommunedelplan ferdig

E39 Bømlafjorden KVU ferdig

E39 Bokn–Bømlafjorden Kommunedelplan under arbeid

E39 Rogfast Under bygging

E39 Smiene–Harestad Blir en del av Rogfast

Reisetid i 2022 Reisetid etter 
utbygging

4, 5 timer

2 timer

–2,5 timer

1

1

2

3

4

5

6

2

3

4

5

6

7

7



Målet er:

● E39  Stavanger–Bergen, cirka 200 km
– Reisetid 2022: 4,5 timer
– Reisetid 2040: 2 timer

● E39 Svegatjørn–Rådal ca 20 km
– Reisetidsreduksjon: 17 minutter

● E39 Stord–Os, cirka 55 km
– Reisetidsreduksjon: 60 minutter

● Rogfast cirka 30 km
– Reisetidsreduksjon: 40 minutter

● E39 Bokn – Bømlafjorden, cirka 67 km
– Reisetidsreduksjon: 30 minutter

8

Kortere reisetid
2022 2040

4t 30 min
210 km

1t 50 min
194 km



30-32 km veg i dagen

14 – 16 km tolaupstunnellar

Agdesteintunnelen 1,6 km

Skorsåtatunnelen 2,2 km

Holmatunnelen 1,7 km

Beitehaugtunnelen 470 m 

Vardfjelltunnelen 1,6 km

Gjøvågtunnelen 1,8 km

Ostunellen 7,7 km

8 km lengre bruer

Langenuen 1,7 km (Norges 3. lengste bru)

Bru Søreid 350 m

Bru Bårdsundet 400 m

Flytebru Bjørnafjorden 5,5 km (Norges lengste bru)

Bru Ulvenvatnet

5 toplanskryss

E39 Ådland –Svegatjørn 55 km ny veg 





5 - 7 tunnelar

Ostunnelen 7.7 km

Gjøvågtunnelen 1.8 km
Vardafjelltunnelen 1.6 km

Beitehaugtunnelen 470 m

Holmatunnelen 1.7 km

Skorsåtatunnelen 2.2 km
Agdesteintunnelen 1.6 km



5 lange bruer

5,5 km

Søreidsvågen (D2): 375 m

Søreid (D1): 330 m

1,7 km

400 m

Ulvenvatnet 200 m



Agdestein

Leirvik

Jektevik

Ådland







Økland

Flatråkervatnet

Skår

Tornes Alternativ C3



Søreid

Flatråkervatnet

Flatråker

Epland

Våge

Uggdal
Alternativ D1



Søreid

Bussterminal

Ny fylkesveg 

med parallell 

g/s-veg

Anleggskai 

Kryss til eks. fv. 5083

Fv. 5086

Nytt kryss mellom ny 

fylkesveg og fv. 549



Gjøvåg

Bårdsundet

Håland

Bjørnafjorden

Frøkjedal

Våge

Beitehaugane

Bruntveit
Vardafjell

Færavåg

Reksteren

Landrøyo

Søreid

Uggdal



Bjørnafjorden

Osøyro

Gjøvåg
Gjøvågsfjellet

Kaldafoss

Fv. 5086 mot 
Bruntveit og Søreid



Bjørnafjorden

Gjøvåg

Kaldafoss



Røtinga

Reksteren
Søreid

Ny gang- og 
sykkelveg 

Brattholmen

Kobbavågen

Stord

Austevoll



Gulholmane

Kobbavågen

Lepsøya

Søre Øyane



Liafjellet

Ulven

Moberg

Tysnes

Søre Øyane

Ulvenvatnet

Kolskogen



E39 Bokn –Bømlafjorden 
Prosess fram til i dag

2011 -2013
Konseptvalgutredning Aksdal – Bergen

2021
Restart av planarbeidet

April 2022
Varsel om oppstart kommunedelplan

Oktober 2023 
Høring av planprogram

26.10-11.12.23

Juni 2024 
Fastsetting av planprogram



SAMFUNNSMÅLET:

I 2040 skal Haugalandet og Sunnhordland 
vere tidsmessig knytt nærare saman med 
Midthordland, og Stavanger- og Bergens-

området vere tidsmessig knytt nærare 
kvarandre.

● Redusere gjennomsnittleg reisetid med 25 minutt 
mellom Rogfast og Bømlafjordtunnellen

● Null møteulykker og ingen drepne og hardt skadde, 80 % 
reduksjon i ulykkesfrekvensen frå ti år før ferdigstilling

● Meir føreseieleg reisetid, slik at 95 % av reisene ikkje 
avvik meir enn 10 % frå det forventa

● Legge til rette for eit attraktivt kollektivtilbod mellom 
Stavanger og Bergen

● Avgrense negativ påverking av klima og miljø

● Kostnadseffektiv ressursbruk i eit levetidsperspektiv

● Legge til rette for positiv næringsutvikling og utvida bo-
og arbeidsmarknad i Bokn, Tysvær og Sveio

Effektmål for E39 Bokn–Bømlafjorden

«Det forutsettes at prosjektet går gjennom 
kontinuerlig optimalisering for å få ned 
kostnadene og øke nytten.»



E39 Bokn -  Bømlafjorden

Bokn–Bømlafjorden, vegen i mellom 

● Nødvendig del av helheten Stavanger–Bergen

● Viktig bidrag til å knytte regionene sammen

Knutepunktet

● Nord–sør E39

● Øst–vest E 134

Regionalt løft for Haugalandet/Sunnhordland

● Raskere transport for næringslivet

● Sikker veg for befolkningen



● E39 og E134 er nasjonale transportkorridorer som

– binder Vestlandet sammen

– viktig øst-vest forbindelse

– er viktige for regional og nasjonal verdiskaping, sysselsetting 

og bosetting

● En attraktiv region for næringslivet
– Sterkt næringsliv med store hjørnesteinsbedrifter
– Viktig bidragsyter til nasjonal verdiskaping
– Et nasjonalt satsingsområde

● Kontinuerleg omstilling
– Grønn energi
– Maritim kompetanse
– Havbruk
– Havvind
– Landbruk

Haugalandet/Sunnhordland – sterk 
næringsregion i omstilling



Dagens E39 Ny E39

67 km med varierende standard og 
fartsgrense

58 km med lik standard og 
fartsgrense

Varierende bredde Fast bredde 4 felt

250 kryss og avkjørsler 6 kryss

Få/ingen omkjøringsmuligheter, 
fungerer og som lokalveg

Ny stamveg, dagens E39 vil bli 
lokalveg

Sterkt ulykkesbelasta strekning Sikker veg uten møteulykker

Kapasitetsbegrensninger allerede i 
dag

God kapasitet, bygger «den siste 
vegen»

Ny veg – med moderne standard
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Dagens trafikk (2023)

E39 Haukås – Bømlafjorden 5800-7500

E134 Aksdal 13 500

E39 Aksdal-Våg 9700–11900

E39 Mjåsund-Aksdal 5100–7700

Fv. 553 T-forbindelsen 5 700

E39 Bokn-Mjåsund 5800–7500

Fv. 47 4 800

E134 Våg 6 700

Gjennomsnittlig antall kjøretøy pr 
døgn (ÅDT) Haukås

E39 Våg – Haukås 4100-4600
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● Trafikkprognoser ÅDT 2060  med nye 
fjordkryssinger og nye veg Bokn – 
Bømlafjorden

● Dimensjoneringsgrunnlag for ny veg

Stor trafikkvekst når de nye 
fjordkryssingene er på plass 

E39 Haukås–Bømlafjorden 15500–16500

E134 Aksdal 17 000

E39 Aksdal–Våg 21200-22500

E39 Mjåsund–Aksdal 15700–16100

Fv. 553 T-forbindelsen 12 300
E39 Bokn–Mjåsund 18300–19500

Fv. 47 5 200

E134 Våg 11 900

Haukås

E39 Våg–Haukås 15000–15500
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Dagens trafikk (2023) Prognose 2060

Det er beregnet stor trafikkvekst på E39
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Det er betydelig usikkerhet i beregningene – 
       og det er større sannsynlighet for at trafikken blir høyere enn 
       lavere enn beregnet

● Det er lite erfaring med bruk av transportmodeller 
for så radikale samferdselsgrep.

● Den kraftige regionforstørringen vil trolig gi en 
utvikling i bosetting, næringsliv og service som ikke 
transportmodellene fanger opp

● Etterspørselen etter flytrafikk mellom Stavanger og 
Bergen vil trolig falle bort og gi økt etterspørsel på 
vei – vanskelig å fange opp godt nok i modellene

● Erfaringsmessig har trafikkprognoser i Norge vært 
konservative



● Dagens veg har 
– blandet trafikk, saktegående kjøretøy 

sammen med mye tungtrafikk og 
personbiltrafikk

– variert standard 
– mange kryss og avkjørsler

● Det øker risikoen for trafikkulykker

● I perioden 2014–2023 ble det registrert 
83 politirapporterte personskadeulykker 
på E39 mellom Bokn  - Bømlafjorden

Trafikksikkerhet dagens E39



● Ulykkesfrekvens måles ofte i antall drepte og hard skadde pr 
milliard kjøretøykilometer

E39 fra Bokn til Bømlafjorden er 
en ulykkesbelasta strekning.

De fleste ulykkene på 
strekningen er  møteulykker og 
utforkjøringsulykker.

Ulykkesfrekvens
Drepte og hardt skadde pr. 
milliard kjøretøykilometer

E39 Bokn – Bømlafjorden 2014-2023 17,42

E39 for hele strekningen fra Stavanger til Ålesund 10,79

Alle riksveger i Norge 11,51

Ulykkesfrekvens



● Smal og svingete

● 250 kryss og avkjørsler

● Få/ingen alternative omkjøringsveger 

Konsekvenser:

- Trafikken på hovedvegen stopper helt opp

– Eksempel:  I januar 2025 ble E39 over Bokn 
stengt i mange timer, og ferjene ble innstilt 
fordi en lastebil ble stående fast

Haugesunds avis 6. januar 2025

Framkommelighet og beredskap på dagens E39



● Planarbeidet fortsetter i hele 2025
– Optimalisering av linjer
– Konsekvensutredning

● Sammenstilling og anbefaling

● Informasjon og medvirkning

● Forberedelse til offentlig ettersyn

Kommunedelplan E39 Bokn – Bømlafjorden - status og framdrift



Videre fram mot vegåpning



● Kryss ved Knarholmen
– Forbindelse til Føresvik og resten av Bokn

● Tilrettelegging for kollektivtrafikk og park&ride

● Følger langs dagens veg mot Alvestadkroken

Veglinjer over Bokn – alternativ 1



● Alvestadkroken og bru over 
Boknasundet

● Forbindelse under brua på begge 
sider av sundet

● Dagens bru beholdes som 
lokalvegbru

● Lokalvegnettet beholdes

Veglinjer over Bokn – alternativ 1



● Kryss ved Slåttevik

Veglinjer Tysvær– alternativ 1



Kryss Aksdal



● Kryss i Våg

Veglinjer Tysvær– alternativ 1



● Kryss ved Haukås
– Forbindelse til Fv.47 og Krossgot 

● Tilrettelegging for kollektivtrafikk og park&ride

● Følger langs dagens veg mot sør

Veglinjer i Sveio– alternativ 1 Krossgott



Veglinjer i Sveio – alternativ 1 Husafjellet



● Kort oppsummering av inntrykk

– Godt frammøte 

– Stor interesse

– Gode spørsmål, både i salen og i pausen/etterpå

– Hyggelig tone, gode tilbakemeldinger om at folk 
hadde forstått informasjonen

– Mange som sier at de ønsker ny veg, men….

– Mange er naturlig nok uenige i løsning  og opptatt av 
egen eiendom

– Mange er bekymret for tidsaspektet og usikkerheten i 
perioden fram til vegen kommer

● Kommunenes inntrykk? 

De åpne møtene 16-18 sept
• 200 møtte opp i Sveio, 
• 450 i Tysvær 
• 250 i Bokn 
• 1400 innom strømme-

sendinga fra Tysværtunet



● Noen oppslag i dagene rundt folkemøtene, men ikke 
veldig stort engasjement i media

● Få leserinnlegg

● Få/ingen kronikker

● Ingen lederartikler

● Lite aktivitet fra organisasjoner

● Ingen innspill fra næringslivet

Mediadekning og engasjement
NRK

Vestavind
Tysvær bygdeblad

Tysvær bygdeblad



E134 Strømsåstunnelen løp to, RP

E134 Haugesund – Drammen – Vassum (E18)

E134 Elgsjø-Gvammen, KVU 

E134 Gvammen-Grunge, KVU 

E134 Vågsli-Røldal, RLP

E134 Røldal-Seljestad, RLPE134 Bakka-Solheim, KDP

E134 Skjoldavik-Våg

Prosjekt over 500 mill. kr. Pri. NTP 2018-2029

Prosjekt over 500 mill. kr. Ikkje pri. NTP 2018-2029

Skredsikringsprosjekt. Pri. NTP 2018-2029

Skredsikringsprosjekt. Ikkje pri. NTP 2018-2029

Prosjekt under 500 mill. kr/Utbetreingsprosjekt

E134 Dagslett – E18, KDP?

E134 Oslofjordforbindelsen, 
byggetrinn 2, RLP

E134 Saggrenda-Elgsjø, RP























Vi skal fortsatt jobbe slik med prosjektporteføljen

Årlige statsbudsjetter
Statens vegvesen optimalisere og modner.
Årlige porteføljerevisjoner
Neste revisjon våren 2026

«Statens vegvesen skal gjennom årlige 
porteføljerevisjoner anbefale eventuelle 
justeringer i prosjektenes omfang og 
rekkefølge for gjennomføring for best 
mulig måloppnåelse.»



Prioriterte prosjekt 
- samlet ramme om lag 100 
mrd. kr. 

Foto: Kjell Inge Davik



• Scan QR-koden

• Fyll inn opplysninger

• Motta nyheter om prosjektet på e-post

Meld deg på nyhetsbrev
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