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Henry Damman Prosjektleder E39 Bokn -Os



Omrade vest, «hovedruter»:
Prosjekt:

E39 Bykjelo - Svarstad

E16 Bergen - Oslo ~

E16 Leerdalstunnelen

E16 Arna - Stanghelle

E39 Kristiansand - Trondheim —

Rv 555 Sotrasambandet

E134 Haugesund - Oslo

E39 Rogfast

Rv 13 Sandnes - Sogndal =

Tunneloppgradering TOG
Bypakkar

Planprosjekt
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Tunneloppgradering i vest

Tunneloppgradering

Tunneloppgradering (TOG) i Region vest omfattar rundt
100 tunnelar over 500m

Ca. 50 tunnelar pa TEN-T nettet (E16 og E39) og ca 50
tunnelar resterande riksveger

Arbeidet er i og for seg ein del av drift og vedlikehold,
men vart organisasjonsmessig lagt til Utbygging og samla
som eit «xomrade» under TOG

Rammeverket er oppgradering etter krav i
Tunnelsikkerheits-forskrifta basert pa ERU-krav

Spesielle utfordringar;

— Leerdalstunnelen med sin strategiske plassering pa E16 og
transportmessige utfordringar.

— Flgyfjellstunnelen (lagt til eigen organisasjon) med stor
trafikk og grensesnitt i forhold til bybanebygging og
traffikale forhold i Bergen

»

® Tunnel som skal opparaderast Tunnel der opparaderingsarbeidet erigang ™ Tunnel som er oppgradert

Miley o J 7 N -
15 = 7 o ——
e 15
Flora O
5 E39

S0GMN OG FIORDAME

Kongenestunnelen

Breiswortunnelen
Maragjgttunneien
_E.rg_lmsf]ellu_lnnelen

Ferde 5 =~
Bogstunnelen 3
Jemfielitunnelen Ea-
Matreberguumnelen sogndal
Masfjordtunnelen - E16
T T t
Bjgrsvikiunnelen N v ’E ; Onstadtunnelen
Mundalsbergtunnelen E30 E16 Fretf_ﬂmMmelen
Hordviktunnelen & Flenjatunnelen
Voss L . Gudvangatunnelen
Glaskartunnelen E16 T
\ ‘_"f
Hemestunnelen
Bergen - Mgl r
Hopstunnelen -‘l__' Hywvingtunnelen
Mesttuntunnelen L Trollkonetunnelen
Dalseidtunnelen
HORDALAND 4 1 Beitlatunnelen
' Dalevagtunnelen
Wads Hettetunnelen
Jamnatunnelen
UB I ﬁnnelen & Bogetunnelen
retunnelen Langhelletunneslen
Stavenestunnelen
Trengersidtunnelen
e Risnestunnelen
Romslotunnelen
gesund o Arnanipatunnelen
E39 Saetretunnelen
Haklepptunnelen Bjerkhaugtunnelen
Mastrafjordtunnelen
Byfjordtunnelen

Egersund



Hvorfor ny veg?

oo OO

Tryggere Raskere Kapasitet pa lang sikt

Unnga ulykker Kortere reisetid “Den siste vegen”



E134Haugesund Drammen Vassum(E18)

E134 Bakka—SoIhelm, KDP
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Prosjekt over 500 mill. kr. Pri. NTP 2018-2029
Prosjekt over 500 mill. kr. Ikkje pri. NTP 2018-2029
Skredsikringsprosjekt. Pri. NTP 2018-2029
Skredsikringsprosjekt. Ikkje pri. NTP 2018-2029
Prosjekt under 500 mill. kr/Utbetreingsprosjekt




E39 i det store bildet

E39 Vagsbotn-Klauvaneset farste trinn i ringveg gst.
Reguleringsplan pagar.
E39 Fjgsanger-Arna trinn 2 av ringveg gst

E39 Hove - Osli. 3 km firefelts under bygging.

E39 Figgjo-Algard. 4,5 km firefelts i tunnel under Algard. Mulig vedtak 2026
Ny E39 star ferdig mellom Kristiansand og Mandal

Ny E39 gjennom Lyngdal er apnet

Ny vei bygges mellom Mandal og Blgrstad.

Fra Blgrstad til Lyngdal jobber Nye Veier med & forberede vegen for
anbudskonkurranse.

Reguleringsplan er vedtatt for ny vei mellom Lyngdal og Kvinesdal.
Ny veg mellom Kvinesdal og Bilstad utredes.

Mellom Bilstad og Bue venter oppstart med planarbeid.

Ny E39 mellom Bue og Algérd har vedtatt reguleringsplan.

Stavanger




E39 Stavanger—Bergen

Nr. Prosjekt

Status

1  E39 Svegatjgrn—Radal
@ £39 Adland-Svegatjgrn
(3 E39 Heiane-Adland

4  E39 Bgmlafjorden

5 E39 Bokn—Bgmlafjorden

6 E39 Rogfast

7 E39 Smiene—Harestad

Apnet

Reguleringsplan under arbeid
Kommunedelplan ferdig

KVU ferdig

Kommunedelplan under arbeid
Under bygging

Blir en del av Rogfast

Reisetid i 2022

4, 5 timer

Reisetid etter
utbygging

2 timer

Sunnhordla

nd



Statens vegvesen

Kortere reisetid
2022 2040

4t 30 min 1t 50 min

210 km 194 km Bergen

Malet er:

E39 Stavanger—Bergen, cirka 200 km
— Reisetid 2022: 4,5 timer
— Reisetid 2040: 2 timer

E39 Svegatjgrn—Radal ca 20 km -
— Reisetidsreduksjon: 17 minutter

E39 Stord—O0s, cirka 55 km E
— Reisetidsreduksjon: 60 minutter &

Rogfast cirka 30 km Haugesund
— Reisetidsreduksjon: 40 minutter

E39 Bokn — Bgmlafjorden, cirka 67 km
— Reisetidsreduksjon: 30 minutter

Stavanger



E39 Adland —=Svegatjgrn 55 km ny. veg

BJPRNAFJORDEN A
Svegatjern ... N
. ! < | 'Mob
®» 30-32 km veg i dagen | o
®» 14 -16 km tolaupstunnellar SEE e S /il
= lenga:
Agdesteintunnelen 1,6 km N
Skorsatatunnelen 2,2 km eslena
AUSTEVOLL -
Holmatunnelen 1,7 km ) g
. Glevag
Beitehaugtunnelen 470 m 7 : © :
; / Reksteren 2= ]
0 ! “ ge
Vardfjelltunnelen 1,6 km Fygansvaer £ groyzer
: 5 U TYSNES
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%@O D2 \: D1
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2 [=C2
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Jektevik . 4Hodnaneset
Bru Bardsundet 400 m
) _ Agdestein /1
Flytebru Bjgrnafjorden 5,5 km (Norges lengste bru) O Kryss
Ferand —uo Veg
Bru Ulvenvatnet Sont P N
®» 5 toplanskryss Adland

Leinvik -~






5-7 tunnelar

“Bri1 Soreid”
L

Kryss
Veg
Tunnel




5 lange bruer

By Bér;tisundéif =

ﬁ;hi P e 2 =
o Hodnanes %

O Kryss
—_— Veg
Tunnel




e A L
ektevik -

Statens vegvesen









; ot : :
o=

S o Epa
e e R i WP X T

T i il

“Flatrakervatnet =~

=F

i

Alternativ.

3







™
0
o
Lo

Kryss til eks. fv.







Bt

 Fv. 5086 mot

" Bruntveit o8 Soreid

) L o S B
" = g T
S \: \
a3 N TeShg o Y
™ - k- e o ~




..~ Kaldafoss |

T LY

i




Reksteren

Seog LS

Ny gang- »'c\“fgk
sykkelveg “g»,ﬁ




3 :—‘;%’ :..»,‘,,E;ﬁ/"_"-.a







=

Statens vegvesen

E39 Bokn —Bgmlafjorden
Prosess fram til i dag

2011 -2013
Konseptvalgutredning Aksdal — Bergen

2021
Restart av planarbeidet

April 2022
Varsel om oppstart kommunedelplan

Oktober 2023
Hgring av planprogram
26.10-11.12.23

Juni 2024
Fastsetting av planprogram
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Statens vegvesen

Effektmal for E39 Bokn—Bgmlafjorden

SAMFUNNSMALET:

® Redusere gjennomsnittleg reisetid med 25 minutt
mellom Rogfast og Bemlafjordtunnellen | 2040 skal Haugalandet og Sunnhordland
vere tidsmessig knytt nzerare saman med

Midthordland, og Stavanger- og Bergens-

omradet vere tidsmessig knytt nzerare
* Meir fgreseieleg reisetid, slik at 95 % av reisene ikkje kvarandre.

avvik meir enn 10 % fra det forventa

®* Null mgteulykker og ingen drepne og hardt skadde, 80 %
reduksjon i ulykkesfrekvensen fra ti ar for ferdigstilling

® Legge til rette for eit attraktivt kollektivtilbod mellom
Stavanger og Bergen «Det forutsettes at prosjektet gdr giennom

® Avgrense negativ paverking av klima og miljg kontinuerlig optimalisering for a fG ned

®* Kostnadseffektiv ressursbruk i eit levetidsperspektiv kostnadene og gke nytten.»

® Legge til rette for positiv naeringsutvikling og utvida bo-
og arbeidsmarknad i Bokn, Tysvaer og Sveio



E39 Bokn - Bgmlafjorden

Bokn—Bgmlafjorden, vegen i mellom
Nodvendig del av helheten Stavanger—Bergen
Viktig bidrag til a knytte regionene sammen

Knutepunktet
Nord—sgr E39
@st—vest E 134

Regionalt lgft for Haugalandet/Sunnhordland
Raskere transport for naeringslivet
Sikker veg for befolkningen

N
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Haugalandet/Sunnhordland — sterk
naeringsregion i omstilling

e E39 og E134 er nasjonale transportkorridorer som
— binder Vestlandet sammen
— viktig @st-vest forbindelse
— er viktige for regional og nasjonal verdiskaping, sysselsetting
og bosetting

e En attraktiv region for naeringslivet
— Sterkt neeringsliv med store hjgrnesteinsbedrifter
— Viktig bidragsyter til nasjonal verdiskaping
— Et nasjonalt satsingsomrade

e Kontinuerleg omstilling
— Grgnn energi
— Maritim kompetanse
— Havbruk
— Havvind
— Landbruk




561 fi

Ny veg — med moderne standard N2

49

576

Dagens E39 Ny E39

Oseyro

67 km med varierende standard og 58 km med lik standard og

fartsgrense fartsgrense
Varierende bredde Fast bredde 4 felt
250 kryss og avkjgrsler 6 kryss

Fa/ingen omkjgringsmuligheter, Ny stamveg, dagens E39 vil bli

fungerer og som lokalveg lokalveg

Sterkt ulykkesbelasta strekning Sikker veg uten mgteulykker
Kapasitetsbegrensninger allerede i God kapasitet, bygger «den siste Y-

dag vegen»

Jerpeland




Dagens trafikk (2023)

Gjennomsnittlig antall kjgretgy pr

dggn (ADT)

Bemlafjorden

E39 Haukas — Bemlafjorden 5800-7500

Fv. 47 4 800

Haukas

E134 Aksdal 13 500

E39 Vag — Haukas 4100-4600

E134 Vig 6 700
Vag

E39 Aksdal-Vag 9700-11900

v,
Haugesund

Aksdal

E39 Mjasund-Aksdal 5100-7700 _ )
= Ryfytk
Mjasund

Fv. 553 T-forbindelsen 5 700

E39 Bokn-Mjasund 5800-7500

Bokn

30



Stor trafikkvekst nar de nye
fiordkryssingene er pa plass

Bemlafjorden

Trafikkprognoser ADT 2060 med nye
fjordkryssinger og nye veg Bokn —
Bgmlafjorden Fv. 47 5 200

E39 Haukas—Bgmlafjorden 15500-16500

Haukas

E39 Vag-Haukas 15000-15500

Dimensjoneringsgrunnlag for ny veg

E134 Aksdal 17 000 E134 Vag 11 900

E39 Aksdal-Vag 21200-22500
Aksdal
Haugesund

AV
. | L A
Mjasund /U

Fv. 553 T-forbindelsen 12 300

E39 Bokn—Mjasund 18300-19500

Bokn



Det er beregnet stor trafikkvekst pa E39 =

Statens vegvesen

Gjennomsnittlig antall kjgretgy pr dégn
25000

21200
22500
18300-
15700- 15500-
16100 15000- 16500
15500
15000
9700-
11900
10000
;ggg' 5100- 5800-
7700 4100- 7500
- l -
0

Bokn - Mjasund Mjasund-Aksdal Aksdal -Vag Vag - Haukas Haukas - Bemlafjorden
W Dagens trafikk (2023) ® Prognose 2060



Det er betydelig usikkerhet i beregningene —

o

Statens vegvesen

og det er st@rre sannsynlighet for at trafikken blir hgyere enn

lavere enn beregnet

Det er lite erfaring med bruk av transportmodeller
for sa radikale samferdselsgrep.

Den kraftige regionforst@rringen vil trolig gi en
utvikling i bosetting, naeringsliv og service som ikke
transportmodellene fanger opp

Etterspg@rselen etter flytrafikk mellom Stavanger og
Bergen vil trolig falle bort og gi gkt etterspgrsel pa
vei — vanskelig a fange opp godt nok i modellene

Erfaringsmessig har trafikkprognoser i Norge vaert
konservative

5000
4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025

— DT
Prognose 2007

e Prognose 1995 Prognose 2001

Prognose 2011 Prognose 2015



Trafikksikkerhet dagens E39 =2

Statens vegvesen

© Dagens veg har Antall ulykker per ulykkestype, E39 2014-2023
— blandet trafikk, saktegaende kjgretgy 35
sammen med mye tungtrafikk og 30
personbiltrafikk 25
. 20
— variert standard {5 11
— mange kryss og avkjgrsler 10
o Det gker risikoen for trafikkulykker g : : .
\‘\\l}e} #e:’\‘oe ) é(_\\(@ &
o | perioden 2014-2023 ble det registrert v{\&“‘ _Q,Qq‘*f\ & @0“6
83 politirapporterte personskadeulykker & c)f @0@"
pa E39 mellom Bokn - Bgmlafjorden <&

Figur 5-5. Antall ulykker per ulykkestype, E39 2014-2023



Ulykkesfrekvens =2

Statens vegvesen

o Ulykkesfrekvens males ofte i antall drepte og hard skadde pr
milliard kjgretgykilometer

Ulykkesfrekvens
Drepte og hardt skadde pr.
milliard kjgretgykilometer E39 fra Bokn til Bamlafjorden er

en ulykkesbelasta strekning.

E39 Bokn — Bgmlafjorden 2014-2023 17,42

. De fleste ulykkene pa
E39 for hele strekningen fra Stavanger til Alesund 10,79 strekningen er mateulykker og

utforkjgringsulykker.
Alle riksveger i Norge 11,51



Framkommelighet og beredskap pa dagens E39 =2

Statens vegvesen

Smal og svingete All trafikk nordover fra Arsvagen
250 kryss og avkjarsler star bom fast: Ferjene slutter a ga

Fa/ingen alternative omkjgringsveger

Konsekvenser:
Trafikken pa hovedvegen stopper helt opp

— Eksempel: | januar 2025 ble E39 over Bokn
stengt i mange timer, og ferjene ble innstilt
fordi en lastebil ble staende fast

BOKN: Ma du ikke kjere over Bokn mandag kveld, ber du unnga det, Foto: Lars Slettebe

Haugesunds avis 6. januar 2025




Kommunedelplan E39 Bokn — Bgmlafjorden - status og framdrift =2

Statens vegvesen

Planarbeidet fortsetter i hele 2025
— Optimalisering av linjer
— Konsekvensutredning

Sammenstilling og anbefaling
Informasjon og medvirkning
Forberedelse til offentlig ettersyn

Status i prosjektet

Varsel Planprogram Folkemgote Fastsetting Informasjonsmete Forslag Folkemeote Oversending Vedtak
om oppstart pa heyring planprogram planprogram Sveio 16/9 kommunedelplan Kommunedelplan planforslag kommunedelplan
planarbeid Tysver 17/9 pa heyring pa heyring
Bokn 18/9 Kontordagar

og 1:1-meate



Videre fram mot vegapning =2

Statens vegvesen

Vedtak Utarbeide Lage byggeplan Opning
kommunedelplan reguleringsplan og bygge vegen
Etappevis utbygging



Veglinjer over Bokn — alternativ 1 o

Statens vegvesen

® Kryss ved Knarholmen
— Forbindelse til Fgresvik og resten av Bokn

o Tilrettelegging for kollektivtrafikk og park&ride

e Fplger langs dagens veg mot Alvestadkroken




Veglinjer over Bokn — alternativ 1 o

Statens vegvesen

e Alvestadkroken og bru over
Boknasundet

e Forbindelse under brua pa begge
sider av sundet

e Dagens bru beholdes som
lokalvegbru

o Lokalvegnettet beholdes




Veglinjer Tysvaer— alternativ 1 o

Statens vegvesen

e Kryss ved Slattevik




Kryss Aksdal =2

Statens vegvesen




Veglinjer Tysvaer— alternativ 1 o

Statens vegvesen

e KryssiVag




Veglinjer i Sveio— alternativ 1 Krossgott =2

Statens vegvesen

e Kryss ved Haukas
— Forbindelse til Fv.47 og Krossgot

o Tilrettelegging for kollektivtrafikk og park&ride

o Foglger langs dagens veg mot sgr




Veglinjer i Sveio — alternativ 1 Husafjellet =2

Statens vegvesen




De apne mgtene 16-18 sept

* 200 mgtte opp i Sveio,
* 450 Tysveer
e 250iBokn

Kort oppsummering av inntrykk « 1400 innom stremme-

sendinga fra Tysveertunet

— Godt frammgte
— Stor interesse
— Gode spgrsmal, bade i salen og i pausen/etterpa

— Hyggelig tone, gode tilbakemeldinger om at folk
hadde forstatt informasjonen

— Mange som sier at de gnsker ny veg, men....

— Mange er naturlig nok uenige i Igsning og opptatt av
egen eiendom

— Mange er bekymret for tidsaspektet og usikkerheten i
perioden fram til vegen kommer

Kommunenes inntrykk?

=

Statens vegvesen
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9/30/25, 1:31 PM Nye E39 mellom Stavanger og Bergen til 25 milliarder kan ga rett gjennom huset ti Lars — NRK Rogaland — Lokale nyheter, T\

=

Statens vegvesen

Mediadekning og engasjement

® Noen oppslag i dagene rundt folkemgtene, men ikke
veldig stort engasjement i media

Fa leserinnlegg

Fa/ingen kronikker

Ingen lederartikler

Lite aktivitet fra organisasjoner

Isler flere politiske partier pa redgrenn side at de ikk

Ingen innspill fra nzeringslivet

)sjektet har vekket stort engasjement i de berorte kg
lordan lokalbefolkninaen vil bli rammet

gspolitikar frd SV, var slett ikkje fornagd med utgreiinga. FOTO: Marit Tvedt

| fiaugesunds Avis @

uuuuuuu

lkkje alle var like nggde

Aange av dei frammgtte pa folkemgtet onsdag kveld var godt inneforstatt
ned kva ny E39 ville fare med seg, bade for dei sjelve og for kommunen,
Aen det var ikkje vanskeleg a finne kritiske royster.

YSVAR FOLKEMOTE VEG E39

Ann Mari konfronterte lederen: - De
ma ta det folk sier serigst. Jeg syns —_—
det er en smule arrogant aix1 o ‘

tanke pa framtida og komande generasjonar trur Roald @stensjo at folk etter kvart ma innsja behovet for omlegging til ein
Jre livsstil. Her med barnebarnet Augusta Marie pa ryggen. Foto: Privat

Tl W3 .18

Naturvernar trur asfaltmangel vil setja grense for nye store vegprosjekt:

Ny E39 - fire felt og 110 kilometer i - Har ikkje bruk for fire felts
ot motorveg

Pa folkemgtet som Statens vegvesen arrangerte pa Tysvaertunet onsdag, kom det

fram at anbefaling av vegtrase for nye E39 farst kjem i februar, Det er liten tvil om at

Vegvesenet kjem til a anbefale firefelts veg pa strekninga mellom Bjgrnefjorden og
Boknafjorden.




E134Haugesund Drammen Vassum(E18)

E134 Bakka—SoIhelm, KDP
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Reguleringsplan for E134 Husgyvegen:

®» arm av E134 ut til Karmsund hamn
®» venta vedteken varen 2025
® breiddeutviding av eksisterande veg
® gang- og sykkelveg
®» Byggeperiode: 2026-2029

'“ Eoreys
\o’(“oﬂ‘?& Forre
f Osnes - O

i = Skro .-Q-l
Foyno g e
5 Serringsundet - { ‘w}
S Spane
e Wingatad
t“ Aksnes :
?-)QO vios
-‘o"N‘ Helganese v ' TR
i i ¢ Mymmur
) e FORRESF) JRDEN
TEm e 4 A
(25 FHRNY FORRESEIORDEN
Kvalavds Kolstoneset Royksund

Hatlznd

agrerd

Alsdaiyvatrel

Erkesko

Haulds

184 mill.kr

Kostnad (2024-kr)

E134 Arm til Husgy hamn

Foto: Statens vegvesen
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KARMSUND BRU
Opna 22.oktober 1955
Lengde: 691 m
Fri hggde: 46 m

70 cm breie fortau — ny gangbane i plast pa sida av
brua?

® Del av KVU for Haugesundomradet — 2015
®» Gang- og sykkelvegtiltak og kollektivtiltak forst
®» Ny Karmsund bru
®» E134 Haugesund-Aksdal etter at E39 ferdig

® |kkje prioritert i NTP

? 19 000

Kostnad ny gangbane og Arsdegntrafikk, ADT
forsterking av brua

® Lokalt engasjement

SAMLET FLONX: Fra venstre: Tor Asle Grenningen (Spi waraardierer May Synneve fygh (Kif) Hetge Thorhes (KLL Hilde Karme
Slotrnus (SV], juhannes Sovertsen (INP), BUIh Manasn Hop (A} Aegets Stelander (Trpnl og onifarer Las Arrm Marhing (H). fote a I I l Su I I ru
pov Bt




» Utbetring veg med kurvatur, sideterreng,
busshaldeplassar og Hiksdalskrysset pa eksisterande
veg, 6,4 km

» FMO (forsterka midtoppmerking)
®» Samfinansiering statlege midlar og Haugalandspakken

» Haper pa oppstart pa slutten av aret

Moster-

, Bea b ENE™* L e
Morkeli / | o
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Vegstrekninga har i dag darleg standard

Mal for prosjektet:
» Trafikksikker giennomfartsare
® Betra forhold for lokaltrafikken
» Redusere miljgbelastning

®» NTP: Oppstart i siste seksarsperiode (2031-2036)
®» Startar regulering i 2026
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Ngkkeltall E134 Rgldal-Seljestad

Ny E134 Rgldalstunnel, ca. 12,4 km:
Ca. 1 mill. pfm3
Maksimal stigning i ny tunnel er 1,4%

6,5 km kortere strekning fra Liamyrane til
Seljestad.

Reisetiden blir redusert med:
-ca. 18 minutter for tunge kjgretgy
-ca. 12 minutter for personbiler

Hovedmengder:

Tunnel: 12,4 km
Veg i dagen Liamyrane: 1,7 km
Veg i dagen Seljestad: 1,2 km

Gang- og sykkelveg Seljestad: 0,7 km

Overgangsbru, kulvert to portaler og et par
mindre konstruksjoner og teknisk bygg

Samt ny kolonneoppstillingsplass, tilkomstveger,
parkeringsplasser mv.
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Neste byggetrinn Vagsli-Seljestad %
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E134 Rgldal - Seljestad

atens vegvesen

Multiconsult

Yo

Solfonn,'0dda,
Haugesund




Byggetrinn 1 Rgldal-Seljestad, Liamyrane i 2031 %

Statens vegvesen

R- Multiconsult
-

Haukeli §5

—

B \ektog §
. kontrollplass

N

Kolonne-
oppstillingsplass




Vi skal fortsatt jobbe slik med prosjektportefaljen

Portefoljeprioritering 2025

Mai 2025 |
Lennsomhet
Prioritet NNV fra
tomidor Prosjekt (forelapig  \\ ienhet |NNB :.:":" m‘: |
= ~ |mai 202 ~ - [202ge - 202K -
5 E16 Hylland-Slen 1 o 0.8 1922 1971
8 Rv.94 Saragammen-Rypefjord 2 o -1,2 -1128 1147
3 E29 Smiene-Harestad 3 0,1 283 -361
3 E39Figgjo-Algird K 0,7 2063 2329
4 E39 Storehaugen-Forde 5 0.6 1823 2159
5 Rv.7 Brgenvika-Kittilsvik ] 26 -1988 1923
1 Rv. 22 Glommakryssing 7 [ -0,5 -503 -1405
8 E10 Nappstraumen-A 8 5 03 -182 -319
4 E3Bjerkeset-Astad S T L 08 60 143
8 E6 Olderdalen-Langslett 10 [ 0,5 695
6 Rv.15 Strynefjell 1 . 0,9 4267 -4605
8 E6 Sommerset-Marsvikbotn 12 -0,7 -31586 3891
3 Rv.291 Holmenbrua 13 1.1 -1102 1103
7 E6 Serelva-Borkamo 14 -0,9 -964
b ey
Korridor Prosjekt ez Modenhet |NNB. 2 :_. milt f
> ~ |mai202 - T Y T 2026k ~ M
3 E134 Dagslett-E18, Viker 15 ° 04 839 -1627
5 E134 Saggrenda-Elgsjo 16 0,5 -435 573
2 E16 Nymoen-Eggemoen Y © 05 692 -856
4 E39 Vigsbotn-Klauvaneset 18 Bl -08 -2310 -4411
8 E6Ulvsvigskaret 19 07 <1200 -1318
8 E6 Nordkjosbotn-Hatteng 20 08 1036
8 E6Hoy Hesseng inkl. Langfj bru 2 B -1,0 -1069 1075
4 E39Volda-Furene 2 10 1498 1597
4 E39 Klakegg-Byrkjelo 2 e -1,0 1451 1817
5 Rv.5Erdal-Naustdal 2% @ -1,0 2360 2828
8 E8Flyplasstunnelen Tromsg inkl. F2-lenka 2% ° -1,0 2300 2362
5 E134 Bakka-Mo % 3 41 1966 2027
6 Rv.4Grua-Roa 2 o 11 1275 1224
. o . 2 E18 Retvet-Vinterbro 2 12 8101 -8316
«Statens vegvesen skal gjennom arlige 1 o e am

portefgljerevisjoner anbefale eventuelle  statens vegvesen optimalisere og modner.
Arlige portefgljerevisjoner
Neste revisjon varen 2026

justeringer i prosjektenes omfang og
rekkefglge for giennomfaring for best
mulig maloppndelse. »

Statens vegvesen

DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT
T —

Prop.1S
(2022-2023)
Proposisjon til Stortinget (forslag til stortingsvedtak)

FOR BUDSJETTARET 2023

Utgiftskapitler: 1300-1370
Inntektskapitler: 4300-4354, 5619 og 5672

Arlige statsbudsjetter
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Fyll inn opplysninger

Motta nyheter om prosjektet pa e-post
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