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— Pé fa dager har vi to nye prisrekorder pai diesel, landet flommer over av ekstra

“ inntekter — mens Vedum og regjeringen toer sine hender og hevder vi ikke har rid.
Det stir rett og slett ikke til troende, sier NLIF-direktor Geir A. Mo. Side 5

TRANSPORTNARINGEN
HAR FATT NOK! — MANGE
VIL AKSJONERE ...




7 TIPS FOR BEDRE
DRIVSTOFFOKONOMI

@kte kostnader for norske transportgrer far store konsekven-
ser for bransjen. Kontraktoppdrag som utfgres i dag kan ha
veert inngatt for lenge siden og dermed fare til & uforutsette tap
og lavere lgnnsomhet. For 8 minimere drivstofforbruket er det
flere grep du selv kan ta. Her er noen enkle tips:

SJAF@REN - DIN VIKTIGSTE INVESTERING

1 Reduser tomgangskjaringen.
Stopp motoren sa fort anledningen byr seg.

2 Senkes farten fra 90 til 80 km i timen kan du spare 10%
drivstoff. Kontinuerlig fokus pa optimal kjgrestil gir ogsa
store besparelser (bdde med tanke pé slitasje og forbruk).

3 Daglig kontroll av bilen og verkstedtilsyn. Er spoileren
optimalt justert? Er dekktrykket riktig? Star aksler rett?

4 God kommunikasjon mellom ledelse/bilansvarlig og sjafar.
Positiv dialog og ngdvendig informasjon kan resultere i store
besparelser.

B Sett av tid til Scanias «sjafartips» pa YouTube. Der publiserer
vi aktuelle videoer med tips samt informasjon om nye
produkter og tjenester.

6 Benytt bilens sjafgrstattesystem aktivt.

7 Oppleering gir en gjennomsnittlig reduksjon av
drivstofforbruk pa opp mot 10 % (basert pa data fra over
50 000 oppleerte farere). Scania har et opplaeringsprogram
som hjelper sjafaren mot & yte sitt beste. Kontakt ditt lokale
Scania-anlegg for mer informasjon.

Les mer pa Scania.no
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Leder
Administrerende direktor Geir A. Mo

Regjeringen og
stortingsflertallet
ma ta grep!

Foato: NLF/Julie Brundtland

Nar dette skrives, har vi for tredje dagen pa rad satt ny norsk rekord i dieselpris. Aldri
far har dieselen veert sa dyr i Norge. Reaksjonene er sterke landet over. Bedrifter, som
har avtale med offentlige virksomheter, eller er underleverandgr til en bedrift som har
en avtale med f.eks. Statens vegvesen, fortviler. De far ikke en krone i kompensasjon.
Egenkapitalen er snart brukt opp, og valget kan snart bli & parkere lastebilen far eller
etter en tur innom skifteretten.

Samtidig haver myndighetene inn penger. Pa dyr stram og stadig dyrere drivstoff.
Ingen tjener s& mye pa dagens situasjon, inkludert krigen i Ukraina, som den norske
stat. Likevel toer Regjeringen, med finansminister Vedum i spissen, sine hender og
venter pa enda darligere tider. De «vurderer situasjonen» - de «fglger med» og vil
kanskje gjgre noe hvis det blir enda verre.

Vel, hvor mye verre kan situasjonen egentlig bli? Siden januar i fjor er listeprisen pa
diesel til transpornaringen nesten doblet. Siden januar i ar har det gatt opp fra 13,52
kr. Situasjonen har gatt fra vondt til verre - til helt haplgst siste tiden. Deler av
naeringen er pa bristepunktet.

Var nzring skaper arbeidsplasser i by og bygd. Vi er med & opprettholde bosettingen
i utkantstrgk og i dalstroka innafor. Vi skaper arbeidsplasser for ham der hun arbeider
i helse og omsorg, skole og barnehage. Var naering sgrger for at landet far mat og
medisiner. Ravarer inn og ferdigvarer ut. Vi brgyter om vinteren og gruser om
sommeren. Uten oss stopper landet. Er det for mye forlangt at Regjeringen, som hev-
der a veere til for vanlige folk, bruker noe av de enorme ekstrainntektene de far til &
hindre at disse bedriftene gar under og at arbeidsplasser forsvinner?

Vare naboland forstar dette. Enda de ikke far noe mer enn gkte kostnader som falge
" ' av krigen og energisituasjonen. Likevel finner de rom for a redusere belastningen som

fglge av de enormt hgye drivstoffprisene. Spania, Frankrike, Tyskland, Storbri-
tannia, Finland, Sverige - og ikke minst en rekke stater i USA. Og mange andre. De
forstar at drivstoff er en ngdvendighet og at staten ma sgrge for & holde prisene sann
noenlunde stabile. | Norge skremmer en med inflasjon og gkte renter dersom drivstoff-
] prisene ble satt ned til det de var ved arsskiftet. Det henger rett og slett ikke pa greip.
Vare medlemsbedrifter er frustrerte og mange truer med aksjoner. Det er ikke NLFs
politikk a iverksette ulovlige aksjoner. Det kan fort sla motsatt vei. Men jammen er det
lett & forsta den store frustrasjonen de opplever, de som ser livsverket smuldre bort
mellom dieselregningene.

GRAFISK DESIGN 0G PRODUKSJON:
design2you as e Rita Caspersen

TRYKK: Rolf Ottesen AS

ag‘;smﬁﬂm Skjermdump At vi har en regjering som ikke gnsker & sette ned drivstoffavgiftene er trist. At vi

nyneter o 9 c . ° . .

g har en regjering og et stortingsflertall som ikke synes a ta realitetene inn over seg og

g';;‘lztg”::“’l{‘/‘zn(‘)ezrzf‘ff%%%'a”'g nekter & se de enormt negative konsekvensene en slik politikk kan ha for arbeids-
' ' plasser, bosetting og konkurranseevne til norsk naeringsliv er ikke bare trist. Det er

ISSN 1894-1362 (trykt utg.)
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Transporthransjen pa bristepunktet etter

— Flere vurder

— Situasjonen har eskalert!
Pa fa dager har vi to nye
prisrekorder pi diesel, landet
flommer over av ekstra inn-
tekter — mens Vedum og
regjeringen toer sine hender
og hevder vi ikke har rad.
Det star rett og slett ikke

til troende, uttrykker admi-
nistrerende direkter i Norges
Lastebileier-Forbund (NLF),
Geir A. Mo.

@ ELISABETH NODLAND en@Iastebil.no

I'lang tid har NLF jobbet opp mot myn-
dighetene for 4 f kutt i veibruksavgiften
pa biodrivstoff i tillegg til lette i drivstof-
favgiften. Det har veert en lang kamp,
men regjeringen har s langt ikke inn-

fridd.

Har krevd avgiftskutt nok en gang
Som felge av at stadig flere europeiske
land har satt ned drivstoffavgiftene, har
NLF nok en gang krevd lette, ogsé for
norske sjaforer. Brevet ble sendt til
Finansdepartementet 3. juni, og i midten
av juni kom det nok et nei fra finans-
minister, Trygve Slagsvold Vedum.

Videre har det blitt formidlet fra SPs
mann i finanskomiteen, Geir Pollestad,
at de skal ta saken opp igjen til vurdering
i statsbudsjettet for 2023.

Dette far NLF til 4 reagere sterkt, og
forbundet synes ikke det er mulig 4 ta
dette utspillet serigst.

— P4 fi dager har vi to nye prisrekorder

‘ NLF-MAGASINET 2022 * NR 4

NLFs ADMINISTRERENDE DIREKT@R: Geir A. Mo. Foto: NLF/Arkiv

pa diesel. Aldri for har dieselen vert si
dyr i Norge. Sa voldsomme okninger pi
kort tid forer til at bedriftene ikke far
kompensert dette hos sine kunder — og de
som er verst 4 forhandle med er det
offentlige selv. SVV og andre
offentlige akterer nekter 4
kompensere transport-
bedriftene, samtidig
som staten selv hiver
inn milliarder, kom-
menterer administre-
rende direkter i
NLF, Geir A. Mo.

Denne priseknin-
gen rammer nerings-
transport hardt.

— Vi trenger mélrettede
tiltak for & unnga at norske ar-
beidsplasser forsvinner og at transporten
stopper opp, slik NLF, sammen med
mange andre organisasjoner har krevd,
fortsetter Mo.

— Er pa bristepunktet

— Regjeringen, med finansminister
Vedum i spissen, har lenge sagt de skal
vurdere situasjonen og sette inn tiltak hvis
det blir verre. N3 er det ikke bare ver-
re, nd er det pa bristepunktet!
Norge har for tiden enorme
ekstrainntekter og noe
av dette forventer vi at
brukes pa 4 redde en
nering rammet av
konsekvenser langt
utenfor vér kontroll.
Land etter land setter
inn tiltak, sist ute var
Tyskland, som nylig
satte ned avgiftene til
minimumsniviet slik det er
definert av EU. I Norge fryktes en
rentegkning dersom dieselprisen blir satt
ned til det den var ved arsskiftet. Det

henger ikke pa greip, understreker Mo.



Vedums neil:

er a aksjonere

Flere vurderer a aksjonere

Han forteller videre at NLFs medlems-
bedrifter er frustrerte, og at man frykter
konkurser dersom ikke regjeringen trar

til.

— Dersom sma og mellomstore be-
drifter rundt om i kongeriket ikke
kommer seg gjennom denne krisen,
frykter vi pé sikt negative konsekven-
ser for bosettingsmensteret slik vi
kjenner det. Vi fir ogsi stadig flere
signaler om bedrifter som vurderer
aksjoner mot det de oppfatter som
myndighetenes manglende vilje til 4 ta

realitetene inn over seg, sier Mo.

NLF-direkteren papeker at transport-
bransjen er en internasjonal nering, og at
dersom konkurrentene i omkringlig-
gende land nyter godt av ulike lettel-
ser som gir lavere drivstoftpris enn i
Norge, vil dette fore til skjevhet i
konkurransen, siden disse ogsi ope-

rerer i det norske markedet.

NLF-MAGASINET 2022  NR 4 ‘
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o000 Biogass:

Satser pa «kukraft» i N

Semna Biogass, i Nord-
land, har et mil om 4 kunne
produsere 70 GWH med
biogass. Fabrikken kan sta
klar i 2024, og vil bidra til at
kommunen nir Parisavtalen
fire ir for tiden.

@ ELISABETH NODLAND en@Iastebil.no

‘ NLF-MAGASINET 2022  NR 4

Gar det veien, vil biogassproduksjonen
bidra til klimapositiv transport inn og ut
av egen region.

— Vi arbeider med konkrete planer om
4 starte produksjon av flytende biogass pa
Semna (LBG) i Nordland i 2024, fortel-
ler Kristian Warholm, daglig leder i Sem-
na Biogass.

Fabrikken vil ha en prislapp pi 300
millioner kroner. Malet er at de skal pro-
dusere 103.000 tonn fullgjedsel og 70
GWH flytende biogass (som tilsvarer ca
syv millioner liter diesel). Dnsket er at all

tungtransport, inn og ut av regionen, skal
kunne benytte seg av dette. I tillegg skal
det produseres 6.800 tonn flytende CO2,

som er neringsmiddelgodkjent.

Intensjonsavtaler

— Som en del av etableringen blir det
bygd en fyllestasjon inne pé fabrikken
som gjeres tilgjengelig for eksterne kun-
der. Vi har si langt intensjonsavtaler med
Tine, Nortura og Felleskjopet om at de
skal benytte LBG pa de bilene som ope-

rerer i omradet, forteller Warholm.



STOR FABRIKK:

Dersom alt gar etter

planen, kan Sgmna

Biogass fabrikk sta klar i 2024

pa denne tomten. Malet er at de skal
produsere 103.000 tonn fullgjgdsel og 70
GWH flytende biogass (som tilsvarer ca syv
millioner liter diesel). Foto: Sgmna Biogass

ordland

De har i forste fase, allerede inngitt
kontrakter med ti biler og all gassen er
solgt for den i hele tatt er produsert.

— Blant annet ost, produsert pa Tine i
Semna, skal kjeres til Trondheim og kon-
sumvarer fra Tine Tunga skal kjeres i
retur. Dette ble mulig da Gasum etabler-
te fyllestasjon for LBG pa Tiller, forkla-
rer Warholm.

Kan ni Parisavtalen fire ir for
tidlig

Semna Biogass har planer om en etable-

GOD GRUNN TIL A VAERE FORNGYD: Styreleder, Stein If\ge Reppe Karlsen (til venstre), og daglig leder, Kristian Warholm,
har kommet langt i planleggingen av biogassfabrikken pa Sgmna.

ring som vil ta ned de totale utslippene
for landbruket i Semna med 50 pro-
sent i et tiltak.

— For Semna kommune
vil de totale klimagass-
utslipp reduseres med
over 30 prosent, slik
at kommunen nir
méilene i Parisavta-
len fire 4r for tiden,
mener Warholm.

N4i har Semna
Biogass sekt Enova
om stotte til etablerin-
gen av biogassfabrikken,
og de forventer svar i lopet av
juni.

— Vi har bide tomt, investorer og bank-
finansiering. Ved positivt svar fra Enova,
er det realistisk at fabrikken er ferdig byg-
get og i produksjon i 2024, bekrefter
‘Warholm.

Semnamodellen

Metoden som gjer det mulig 4 realisere
prosjektet er gjennom en komplett sirku-
leer bio-skonomisk modelltenking, som
de kaller for Semnamodellen.

— Initiativet kom fra landbruket som i
samarbeid med kommunen har utviklet
komplette verdikjeder hvor alle naerings-
stoffer blir ivaretatt i lokal plante- og
matproduksjon. Det betyr at 53 bender
forplikter seg i 20 ar til & levere husdyr-
gjodsel til & spre biorest fra fabrikken,
forklarer Warholm.

—Malet er a
produsere 70 GWH
flytende biogass.

Alle bendene som er med, er en del av
et samvirkeforetak. Det betyr at det
ikke skal genereres overskudd,
men at pengene fordeles
til medlemmene i for-
hold til hvor mye de
yter.

— Dette kan sam-
menlignes
Tine, der bendene
fir betalt for hvor
mye melk man har

levert, mens her fir
bonden betalt for hvor
mye avfall de har levert
inn til fabrikken, sier War-

holm.

Pi den maten ivaretas alt i verdikjeden
og man unngar at nye avfallsprodukter
blir til.

— Modellen vil fungere som en pilot for
landbruket og har betydelig overferings-
effekt til andre husdyrtette regioner i
Norge, sier Warholm.

med

Ogsi positivt for bl sektor

Han forteller videre at de ogsé har avtaler
med bla nering om substrater som vil oke
gassproduksjonen og tilfore gjodselen
viktige naeringsstoffer. Forelopig er ikke
gjodsel produsert i biogassanlegg med
innhold av fisk godkjent som skologisk
gjodsel i Norge, men dette er lov i Sveri-
ge. Semna Biogass ser det derfor som en
stor mulighet 4 kunne leverer

okologisk gjedsel til nabolan-

LES MER
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X X Biogass:

det og vil arbeide for at norske myndig-
heter benytter svensk tolkning av gkolo-
giforskriften slik at man kan benytte
gjodselen som skologisk gjedsel i Norge.

— Oppdrettsselskapet SinkabergHan-
sen skal veere med pa eiersiden. De har
akkurat bygget en stor fabrikk til nesten
en milliard kroner i Bindalen. Der skal
det produseres stor smolt, eller det som
kalles for postsmolt. Slammet derfra skal
gd inn til oss, og anlegget ligger bare fire
mil unna plasseringen av var fabrikk. Vi
skal benytte bade slam og dedfiskensila-
sje og Sinkaberg skal ogsa levere dedfis-
kensilasje fra hele deres produksjon, sier
Warholm

Det bekreftes at de ogsi er i dialog med
andre oppdrettsaktorer pa 4 fi levert slam
og dedfiskensilasje.

— For den bla nzringen betyr det at de
blir kvitt sitt avfall, og samtidig oppni
hoyere avkastning. Vi har mye biomasse
i sjoen, sa her er det et stort poten-
sial, mener Warholm.

Dokumentasjon pa kli-
manytte skal vare pre-
sentert i en rapport
fra Carbon limits,
men tallene er fore-
lopig ikke offentlig-
gjort.

— Forelopige tall
tyder pa at biogass
produsert pd vért an-
legg er 145 prosent bed-
re enn diesel. Nér en ener-
gi er 65 prosent bedre enn
diesel, betyr det at den er klima-
noytral. Vir biogass er altsa klimapositiv
hvis man ser pi hele verdikjeden fra pro-

duksjon til forbruk, sier Warholm.

— Semnamodellen kan kopieres
Nylig publiserte Enova hvilke fyllestasjo-
ner de gnsker 4 gi stotte til. I lopet av et
par ar vil det derfor trolig komme pa plass
14 nye fyllestasjoner rundt om i landet.
Utfordringen er fremdeles 4 fa en korri-
dor for biogass mellom Trondheim og
Narvik.

Styreleder i Semna Biogass, Stein Age
Reppe Karlsen, forteller at Semnamodel-
lene er noe flere kan kopiere.

— Man ma kunne produsere omtrent

10 | NLF-MAGASINET 2022 « NR 4

— Biogass produsert
pa vart anlegg er 145
prosent bedre enn
diesel.

KIMAN@YTRALT: Tine Sgmna og Slattgy Transport skal bidra til et klimangytralt landbruk pa Sgmna, og videre gi
ikke-fossil energi bade til meieridrift, og etter hvert til transport. Foto: Slattgy Transport

40 GWH for at det skal lenne seg & pro-
dusere flytende biogass. Géardsbrukene
mi i tillegg ha nok spredeareal innenfor
et gitt omrade for 4 spre bioresten, og pi
den miten ta vare pa naeringsstoffene lo-
kalt og unnga et nytt avfallspro-
blem. Vi har noen omrider,
bade rundt Mosjgen og
Mo i Rana, (Vega,
Bods og Lofoten)
hvor man kunne fitt
til 4 legge en fa-
brikk. Dersom man
legger Semnamo-
dellen til grunn,
hvor girdseierne tar
initiativ, vil man trolig
kunne fatt en spredt
biogassproduksjon langs
kysten i Nordland. Det hadde
betydd mye for logistikken mellom
nord og ser, mener Karlsen.

Bedre stotteordninger i Sverige
Ni krysser Semna Biogass fingrene for at
de skal f3 stotte fra Enova.

— I dag produseres det omtrent 800
GWH med biogass i Norge, mens Sveri-
ge ligger trolig ti 4r foran oss. Der produ-
seres det to terrawatt, eller 2000 GWH,
i tillegg til at de importerer to terrawatt
fra Danmark, forteller Warholm.

Han forteller ogsa at det svenske stot-
teprogrammet er basert pa produksjons-
stotte der produsenten fir utbetalt en gitt
mengde kroner per produsert enhet.

—I Norge far man en neve dollar, og mé

klare seg videre pa egenhand etter dette.
Sverige og Danmark har begge bedre
stotteordninger enn det vi har, og vi haper
derfor Enova vil se dette prosjektet i et
storre perspektiv, og se den enorme nyt-
ten man vil ha for bide et grennere land-
bruk og ikke minst en grennere trans-
portnzring, avslutter Warholm.

Slik dannes biogass:

e Biogass er en blanding av metan og
karbondioksid som dannes nar
organisk materiale brytes ned i fravaer
av oksygen.

Nar kumgkka gar gjennom en
biogassreaktor «tas biogassen ut av
gjgdsla» og foredles til energi. Etterpa
kan bioresten transporteres tilbake pa
garden og brukes som gjgdsel.

Bioresten erstatter bruk av kunstgjgd-
sel og gjgdselvirkningen er uforandret
etter uttak av biogass. Bioresten kan
ogsa foredles videre til bruk i hager
med mer.

Prosjektet vil skape et klimangytralt
landbruk pa Sgmna og videre gi
ikke-fossil energi bade til meieridrift,
og etter hvert til transport. Det er dette
vi kaller den dobbelte miljgeffekt. |
tillegg vil fabrikken ta imot fiskeavfall
fra fiskeindustrien i regionen




ALAS

ETENKELT VALG

P4 tide a fa pa plass

ALKOLAS

Norges Lastebileier-Forbund (NLF) Serviceavtale:
Har valgt ALAS AS som leverandor 1 ar kr 399,- pr mnd
av alkolas til sine medlemmer. 2 ar kr 299,- pr mnd

3 ar kr 199,- pr mnd

Sammen gnsker vi d styrke tryggheten

pa norske veier og HMS-profilen hos Avtalen inkluderer:

NLF sine medlemmer. « Livstidsgaranti « Arlig Kalibrering
« Arlig service av produkt

For NLF medlemmer er selve alkolasen * Tradlgs overfgring av logg

GRATIS, man betaler kun for service- « Support 24/7

avtalen, som ogsa gar ned i pris allerede « 25 munnstykker

etter ett ar. (ordinaerpris kr 9500,- pr Ingen skjulte kostnader

enhet og 399,- pr mnd for serviceavtale) ved bytte av slitasjedeler

@nsker du a bestille, eller gnsker du en presentasjon,
sa kontakt var salgssjef Jarn Nicolaisen i dag:
. 99286624 jn@alaas.no

m | samarbeid med

P Norges Lastebileier-forbund AI.AASN“




@ Bra for miljoet:

Hundre ar med
regummiering —
eknologien blir

stadig viktigere

I mai tok NLF, sammen med Dekkmann, turen til
Bodahl-Johansen for 4 se pa hvordan regummierte dekk
blir produsert. Her ligger det mange muligheter. Det er
bra ikke bare for skonomien, men ogsa for miljoet.

(Z)) ELISABETH NODLAND en@lastebil.no

I vakre Fredrikstad, et steinkast fra gam-
lebyen, finner vi Bodahl-Johansen, som
er Norges eldste, og antageligvis Norges
mest profesjonelle, regummieringsfa-
brikk. De produserer regummierte dekk
for flere leveranderer, har eget merke
(Scandekk) og ikke minst produserer de
Continental regummierte dekk, som sel-
ges gjennom Dekkmann.

Feirer 100 ar

Administrerende direkter i Bodahl-Jo-
hansen, Erik Bodahl-Johansen forteller
at det er trokk i markedet om dagen.

— Vi har holdt pa med dekk i hundre ar
idr, saidr kan vi feire 100-arsjubileum.
Regummiering har vi holdt pa med helt
siden 30-tallet. Da startet bestefaren min
med 4 kjope de forste maskinene fra Eng-
land, forteller Bodahl-Johansen, til NLF-
Magasinet.

Siden den gang har utviklingen gitt
fremover, og inne pé fabrikken er det full
aktivitet. Hele produksjonen har pi den
ene siden blitt ganske s stremlinjefor-
met, mens pd den andre siden kan det se
litt gammeldags ut. Det er likevel denne
miten dekk produseres pd, og Bodahl-Jo-

hansen benytter den samme teknologien
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som inngir i produksjon av nye dekk.
En viktig del som skiller teknologien
ni fra gamledager, er at kvaliteten har okt
betydelig. Det er ikke nevneverdige fak-
torer som skiller et nytt og et regummiert

dekk i dag.

Stor miljegevinst

I produksjonen er det fremdeles mange
manuelle operasjoner, og det er nér vi ser
hvordan dekkene produseres, at man for-
star hvilket hindverk som ligger bak.

Ved 4 regummiere dekk, sparer man
miljeet for veldig mye utslipp.

— Det store her er at vi bruker stam-
men pi dekkene om igjen. I og med at vi
gjor det, benytter vi kun en fjerdedel av
rioljen og andre bestanddeler i dekket,
som for eksempel stil, sier Bodahl-Jo-
hansen.

Han forteller at de ikke kan bruke ab-
solutt alle stammer, men at utvelgelsen
gar pa kvalitet.

— En premium stamme er laget for 4
kunne regummieres minst tre ganger, og
gjerne mer. De rimeligere stammene er
dessverre ofte for darlige, og de taler rett
og slett ikke at vi gir dem flere liv. Det
har derfor noe for seg 4 kjope et premi-




M@NSTER: Her limes banen pa

stammen. Foto: Elisabeth Nodland

100-ARS UBILEUM: Administrerende direktgr i Bodahl-Johansen, Erik Bodahl-Johansen, forteller at det er trgkk i
markedet om dagen. | ar feirer selskapet 100 ar, og er dermed godt rutinerte dekkprodusenter. Foto: Elisabeth Nodland

um dekk, bide skonomisk, men ikke
minst ut fra et miljemessig perspektiv,
understreker Bodahl-Johansen.

P4 den miten forskyver man seppel-
problemet flere generasjoner med dekk
fremover.

— Det 4 kunne utnytte ressursene pa
denne miten, vil bare bli stadig viktige-
re, mener Bodahl-Johansen, og legger til
at det ikke bare er elektriske biler og hy-
drogenkjoretoy som skal redde klimaet.

Gamle dekk far nytt liv

Utenfor fabrikken er det et stort omride
hvor de gamle dekkene blir levert. Her
er det stammer som kommer inn fra
gummiverksteder over hele landet.

— Nir en stamme blir tatt inn pé fa-
brikken, skjer det en veldig viktig jobb.
Her er et par hender og et sett med gode
oyne avgjorende for 4 foreta en god ma-
nuell inspeksjon av stammene. Dette er
rivaren vir, og det er ikke alle som har
en brukt ravare, si det trengs noe ekstra
for & se over, forteller Bodahl-Johansen.

To ulike prosesser
Vulkanisering er en prosess som omgjor
rigummi fra en klebrig, plastisk masse til
et ferdig gummiprodukt med gode elas-
tiske egenskaper og styrke. Selve proses-
sen foregir pa to ulike méter. Enten ved
varmvulk eller ved kaldvulk.

— Begge metoder inneberer 4 raspe av
den gummien som er til overs. Mange

dekkstammer har mye menster igjen nir
de kommer inn, mens andre har nesten
ikke noen ting. Dekket settes inn i en
maskin som stilles inn med riktig dimen-
sjon og radius, slik at omkretsen og bred-
den pi stammene blir like, for de bygges
opp igjen, forklarer Bodahl-Johansen.

Deretter skiller de to prosessene lag.

— Pi kaldvulk dekk, limes det pa et
ferdig menster (bane), som er ferdig vul-
kanisert. Her er det viktig med riktige
bredder og lengder og hver bane er tilpas-
set den enkelte stammen. Nar alt er klart
legges det pa en millimeter tykk gummi
pa selve banen, som er uvulkanisert. Det
er denne gummien som binder monsteret
til stammen slik at vi fir en vulkanise-
ringsprosess som gjor at det herder og
banen sitter fast nir den kommer pa vei-
en, forteller Bodahl-Johansen.

Lufter fienden
For banen legges pi dekket, mi gummien
punkteres.

— Vir verste flende, som regummie-
ringsprodusent, er om vi fir luft mellom
banen og stammen. Luft som blir glemt
eller ikke kommer ut, vil bli oppvarmet
nar den kommer pa veien, og utvider seg.
Da kan man fa problemer med at banen
losner fra stammen. Derfor serger vi for
4 fa all lufta ut, pipeker Bodahl-Johansen.

Banen presses deretter pa stammen,

men i denne prosessen vil det

komme en skjot som ma skjotes
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@ Bra for miljoet:

Gamle dekk
far nytt liv.

VARMVULK: Her henger de dekkene som er klare til & preges i de store «vaffelpressene» pa fabrikken som herder og setter mgnsteret i dekket. Foto: Elisabeth Nodland

i neste ledd. Etter vulkansiering blir det
derimot ingen skjoter eller synlige over-
ganger. Deretter presses eventuell luft ut

enda en gang med valser som presser ut
luft.

Viktig merking

Bodahl-Johansen forteller videre at de md
tolge EUs regulativer pi hvordan man
skal regummiere dekk.

— Det betyr at dekkene skal merkes
med produsentnavn og nummer. I tillegg
er det ogsa viktig 4 fa frem at dekkene er
prosessmerket med three peak mountain,
som er en merking som kreves i Norge,
samt serienummer for sporing forteller

Bodahl-Johansen.

Tradisjonell méte
Gir vi til varmvulk, innebzrer det at det

ma jobbes noe mer med selve stammen  pacpes NEp: Ftter at farste inspeksjon er tatt av dekkene, blir mgnsteret raspet ned, slik at omkretsen og bredden p&
tor den preges med menster. stammene blir like, fgr de bygges opp igjen. Foto: Elisabeth Nodland
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VARMVULK: Etter en time i de store «vaffelpressene» blir
dekkene klargjort med mgnster. Foto: Elisabeth Nodland

KALDVULK: Erik Bodahl-Johansen viser frem uvulkanisert gummi som skal feste banen til stammen ved kaldvulkanise-

ring av dekk. Foto: Elisabeth Nodland

— Dette er den tradisjonelle og gamle
miten 4 regummiere dekk pa. Det er den
samme miten som nydekkprodusenter
regummierer pi. Ved bruk av varmvul-
kmetoden legges det pa et tykt lag med
gummi som skal preges i etterkant, sier
Bodahl-Johansen.

Videre forklarer han at de i den proses-
sen fir muligheten til 4 legge pd mer
gummi nedover pa siden og hele veien
rundt og far et finsish-messig finere og et
mer helhetlig vulkanisert produkt enn
ved kaldvulkproduksjon.

— Vi spinner pa var egen gummiblan-
ding pd stammen og tar mellom 60-70
runder med gummi. Dette blir grunnla-
get for den pregingen dekket skal gjen-
nom etterpa. Etter dette legges dekkene
i det som kan se ut som gigantiske vaftel-
presser. Det er maskinene der varmvulk-
dekkene ligger i, og preges med sitt mon-
ster, sier Bodahl-Johansen.

Der ligger dekkene i omtrent en time
for de er klare.

Rentgen

For siste post, som alle dekk ma gjennom,
er det en siste manuell inspeksjon for a
kontrollere at alt er som det skal. Deretter
skal de gjennom en rentgenanalyse.

— Det er her vi avslerer om det er noe
feil med dekkene. Forst tas det 24 bilder
av bane og sidevegger i atmosferisk trykk.
Deretter tas 24 nye bilder, men denne
gangen med et lite vakuumtrykk. Nar
man tar disse bildene og legger dem oppa
hverandre, fir man frem alle former for
luft, rust eller andre smé andre ujevnhe-
ter. Gar dekket gjennom her, er det klart
til 4 settes pd en hvilken som helst laste-
bil, avslutter Bodahl-Johansen.

Bade NLF og Dekkmann gir god for
disse dekkene, og anbefaler 4 benytte re-
gummierte dekk inn i fremtiden.
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@ Automessen 2022:

Heostens begivenhet i
transportnaeringen

Onsdag 28. september

er det klart for et av arets
heydepunkt for alle som er
interessert i godstransport
pa vei. Sett av dagen.

@ KIELL OLAFSRUD ko@Iastebil.no

I forbindelse med Automessen pa Nova
Spektrum, Lillestrem vil NLF og NLA
markere NLAs 10-drsjubileum. Dette vil
markeres med bade en konferanse og ut-
stilling. Jubileumskonferansen vil i tillegg
til samferdselsminister, Jon Ivar Nygard,
samle mange interessante foredragshol-
dere fra inn- og utland.

Nordisk samarbeid

Vi ensker 4 fokusere pa det politiske
arbeidet NLA og vire organisasjoner job-
ber med, bade i et regionalt, nasjonalt og
internasjonalt perspektiv. I tillegg til nor-
diske politikere vil det ogsé veere mulig 4
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here hva representanter fra EU-parla-
mentet har 4 si.

Videre skal vi rette sekelyset pd det
nordiske samarbeidet og hva det har be-
tydd for nordisk transportneering, i tillegg
se naermere pi hvilke konsekvenser kri-
gen i Ukraina har for transport-
naeringen.

Det gronne skiftet
Temaene er mange og
vivil fa ulike politis-
ke betraktninger og
innspill pa fremti-
den, som «Fit for
55», det gronne skif-
tet, EUs taxonomi og
implementering av mo-
bilitetspakken.

Den tekniske delen av kon-
feransen vil ogsd farges av det gronne
skiftet, ikke minst skal vi se pd hvilken
tilgjengelig teknologi som finnes i dag og
hvordan transportbransjen skal klare
overgangen, og hva blir fremtidens tek-

nologi. Her blir det foredrag om alt fra
nye biler, drivstoff, drivlinjer og stette-
systemer.

Fremtidens losninger
I tillegg vil det bli en flott utstilling med
det nyeste av hva bilimporterene
har 4 by pd i dag, og hva vil
de tilby i morgen. Leve-
randerer av alternative
drivstoff, ladeteknolo-
gi og andre som vil
pavirke transport-
sektorens fremtid vil
ogsa veere til stede og
vise frem fremtidens
losninger.
Er du interessert i
transportnaringen i dag og
hvordan overgangen til losnin-
ger med lavere og nullutslipp vil forega,
er dette stedet & veere 28. september 2022.
Sett av dagen. Mer informasjon og
detaljert program vil komme om ikke
lenge.
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— Avare lastebilsjafgr er verdens

I Norge er det totalt 796
kvinnelige yrkessjiforer,
mens det er 26 539 mann-
lige. NLF fikk mote fire
dyktige kvinnelige lastebil-
sjaforer som alle har tatt et
bevisst valg om a bli yrkes-
sjafor.

@ ELISABETH NODLAND en@Iastebil.no

Det a vere yrkessjifor er fremdeles et
svaert mannsdominert yrke. Samtidig er
det et satsingsomréde, bide for NLFs sine
medlemmer og andre transportselskaper.
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Asko Norge er én av dem, og de hadde i
april et eget seminar for kvinnelige sjafo-
rer pd Alnabru. Milsettingen med metet
var 4 se nzermere pd hvilke utfordringer
kvinner meter pa jobb som yrkessjiter, og
hva som kan bedres for 4 gjore det mer
attraktivt for kvinner 4 ta dette valget.

Sjafermangel

Blant flere foredrag, var ogsi NLFs egen
prosjektleder pa rekruttering, Christop-
her Sternefalk, til stede for 4 tale til for-
samlingen.

Han tok opp hvordan det star til med
rekrutteringen generelt, og forskjellen
mellom antall jenter og gutter som seker
seg til yrket.

— Per i dag er det stor sjifermangel og

man mi klare 4 rekruttere 2000 nye
yrkessjaforer hvert dr for 4 mote det kom-
mende behovet som vil komme innen
transport. Antall jenter som soker seg inn
pa yrkesfag har holdt seg pi et jevnt hoyt
nivd, mens antall gutter er dalende. Pila
peker derfor totalt sett nedover, sa Ster-
nefalk, under seminaret.

12021 utgjorde antall jenter, som sgkte
seg til yrkessjaforfaget, 16 prosent.

— Dette er positivt, men det trengs fle-
re kvinner. I dag har Norge 796 kvinne-
lige yrkessjiforer, mens det er 26.539
mannlige sjéforer, pipekte Sternefalk.

Ble omskolerti2017
Mange speorsmil ble reist under As-
ko-seminaret. Det var viktige temaer som



R AHUTTEING S

fineste johb

blant annet hvordan man kan bedre fasi-
litetene pd degnhvileplassene, hvordan
man kan unng3 trakassering og hvordan
man kan kombinere familieliv med 4 vaere
yrkessjifor.

Pi kurset traff NLF Jeanette Stran-
denzes, som gikk gjennom en omskolering
12007, og ble yrkessjéifor.

— Jeg har alltid likt a kjore bil, si jeg
tenkte at jeg like godt kunne bli betalt for
i gjore det, forteller Strandens.

I dag trives hun sveert godt hos trans-
portselskapet Bunes (som for gvrig er
NLF-medlem), men det har ikke alltid
vert like enkelt som ni & veere kvinnelig
yrkessjifor.

— For jeg startet hos Bunes, har det veert
en del toffe tak med slibrige kommentarer

SEMINAR FOR KVINNELIGE SJAFGRER: Fra venstre:

Jenny Daleng, Christina Oliversen, Jeanette Strandenas
og Madelen Berg har tatt lastebilsertifikat og deltok pa
Askos seminar for kvinnelige yrkessjafgrer. Foto:
Elisabeth Nodland

og trakassering gjennom arene. Sann sett
fikk jeg en roft start, og kvinner ma dess-
verre jobbe hundre ganger hardere for &
bevise at de er like flinke som menn. Hos
Bunes ble det derimot en helt annen hver-
dag, og en god plass & vere kvinnelig
sjifer, forteller Strandenzes.

Gamle holdninger
Hun mener at det fremdeles henger igjen
en del gamle holdninger blant transpor-
torene, men hun er glad for at det har blir
satt sokelys pa det, og at transportbran-
sjen er i endring.

Det er akkurat slike kvinner yngre jen-
ter trenger som forbilder for 4 interessere
seg for yrket. Mange kan lere
av hennes erfaringer, og
sammen bidra til en
bedre hverdag, ikke
bare for kvinner, men
for alle i transport-
bransjen.

Som mor, si

datter

Eplet faller heller ikke
langt fra stammen i
dette tilfellet. Na har dat-
teren hennes, Madelen Berg
(18), utdannet seg til yrkessjafer og

nylig tatt lastebilsertifikat. Hun har vert
leerling siden mai 2021 i det samme sel-
skapet som moren jobber i.

— Det ligger bare i blodet, siden jeg har
vokst opp med en mor som er yrkessjéifor.
Det var et naturlig valg for meg, og jeg
synes det et spennende yrke med mange
muligheter og stor frihet. Jeg er stolt av
jobben min, sier Berg,.

Gikk «all in»
P samme kurs, traft ogsd NLF Christina
Oliversen og Jenny Daleng. For disse jen-
tene har det ogsa ligget i blodet 4 bli las-
tebilsjifor.

—Jeg er nermest oppvokst i en lastebil
og har veert med siden jeg var fire ar. Jeg

— Jeg fikk en litt
rgff start.

ble egentlig fortalt at jeg burde ta et annet
valg, men det var yrkessjifor jeg onsket &
bli, forteller Oliversen.

Hun betalte selv for utdannelsen og
sertifikat, og trives god med livet langs
veien. I dag kjerer hun for transport-
selskapet Westad.

Daleng, nikker og er enig. Hun mener
absolutt at det mi ligge en interesse for bil
i bunnen for 4 velge 4 bli yrkessjifor.

— Jeg skjente raskt at dette var noe jeg
mestret bra, og gikk «all in» for 4 bli
yrkessjafor. Interessen for bil var der, sam-
tidig var jeg skolelei og da var dette noe
som passet utmerket, forteller Daleng.

Daleng jobber ogsa for Buer Transport,
og skryter ogsa av sjefen, Thore Bunes.

— Han er en fyr som hilser kvinnelige
sjiforer velkommen, og jeg har bare po-
sitive ting 4 si om 4 jobbe i dette selskapet,

forteller Daleng.

- Folk glemmer hvilken viktig
jobb vi gjer
En annen utfordring man meter pa
som yrkessjafor, er andres ne-
gative holdninger til yrket.
— Jeg synes ikke folks
holdninger gjenspeiler
viktigheten av den
jobben vi faktisk
gjor. Absolutt alt du
omgir deg med, har
veert p en lastebil, en
eller annen gang. Sji-
foryrket har derfor fatt
et mere frynsete rykte enn
fortjent. Det virker som om
mange tror at lastebilene er pa
veien for 4 irritere andre bilister, og s
glemmer de faktisk virt samfunnsopp-
drag, sier Oliversen.

Hun mener derfor at det er viktig at de
stir sammen, bide kvinner og menn, for 4
komme det negative bildet til livs.

— Uavhengig om du er kvinne eller
mann, mi man vere med pd 4 dra lasset,
mener Oliversen.

Frynsete rykte eller ikke, Daleng er helt
sikker i sin sak:

— A vere lastebilsjafer er verdens fineste
jobb. Mens andre irriterer seg over ke, sit-
ter jeg inni bilen og koser meg, herer pa
musikk, fir betalt samtidig som jeg vet at
jeg gjor en viktig jobb for samfunnet, av-
slutter Daleng.
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® @ ® Biogass i transportsektoren:

Enova stgtter 14
nye fyllestasjoner
for biogass — ikke
nok, mener NLF

— Vimener at Enova gir seg
pé feil tidspunkt. Behovet
for videre stotte til utbygging
av infrastruktur vil fortsatt
veere der og det er derfor
altfor tidlig for Enova 4 si
stopp n, sier administreren-
de direktor i Norges Laste-
bileier-Forbund (NLF),

Geir A. Mo.

ELISABETH NODLAND en@Iastebil.no

Resultatet av Enovas siste sgknadsrunde
for biogass i transportsektoren er at 14 av
29 sgkere har fitt stotte til 4 etablere nye
tyllestasjoner for biogass. Fra na av over-
later Enova til markedet & bygge ut fyl-
lestasjoner pa kommersielle vilkar videre.

Enova har gitt de 14 nye stasjonene til
sammen 83 millioner kroner i stotte, i
tillegg til 21 millioner fordelt pa 120 bio-
gasskjoretoy.

Med dette har staten, gjennom Enova,
til sammen stottet 27 offentlig tilgjenge-
lige fyllestasjoner for flytende og kompri-
mert biogass.

I januar gjorde Enova flere endringer i
biogassprogrammet. Mens stotten til fyl-
lestasjoner ble faset ut, ble det enklere enn
noen gang 4 sgke Enova om stette til kjop
av biogasskjeretoy.
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Gir seg pa feil tidspunkt

NLF mener at stotte til 14 nye fyllesta-
sjoner er veldig positivt, men at det er galt
at det ikke skal gis stotte til flere.

— Vi mener at Enova gir seg pé feil tids-
punkt. Behovet for videre stotte til utbyg-
ging av infrastruktur vil fortsatt veere der,
derfor er det altfor tidlig for Enova 4 si
stopp n, sier NLF-direktor, Geir A. Mo.

Han mener at kostnaden for 4 fa pi
plass infrastrukturen ikke er noe aktorene
kan betale alene.

— Neeringen onsker 4 ta i bruk nye bio-
gassdrevne biler, men uten nok stasjoner
4 fylle biogass pa, investeres det heller
ikke i gassdrevne kjoretey. Det blir derfor
i starte i feil ende 4 ikke gi mer stotte til
utbygging av infrastrukturen, men 4 pri-
oritere innkjep av biler, sier Mo, og viser
til initiativet NLF, sammen med flere
andre akterer har tatt for 4 fi regjeringen
til fortsatt 4 stotte investeringer i infra-
struktur.

— Fa tildelinger i forhold til sokere
Gasum Clean Gas Solution er en av de
heldige aktorene som har fatt stette til
fire nye fyllestasjoner.

— Jeg synes 14 tildelinger er lite med
hensyn til at det var 29 sgkere. Pi flere
steder ville det vert gunstig med flere
tyllestasjoner pa samme lokasjon, spesielt
i byene. Vi er flere aktorer pd markedet,
og det ville veert positivt at flere fikk stot-
te. Arbeidet med 4 fa opp et nettverk av
infrastruktur ville da gétt raskere, sier

TRENGER FLERE: Per i dag er det fire eksisterende
fyllestasjoner for flytende biogass og fire er under
bygging. | lgpet av 2022, skal det vare pa plass atte
fyllestasjoner for biogass. Foto: André Kjernsli

business development manager i Ga-
sumClean Gas Solution, Jogeir Munkeby,
til NLF-Magasinet.

Ingen fyllestasjoner mellom
Trondheim og Narvik

Munkeby mener det er bade plusser og
minuser ved tildelingen som ble annon-
sert mandag.

— Vier forneyde med 4 fa pé plass kor-
ridorene Oslo-Kristiansand og videre til
Stavanger og Vestlandet. Det vil vare
viktig for a fa fart i investeringene til nye
biogasskjeretoy. I fjor fikk man pa plass
en korridor mellom Oslo og Trondheim,
men samtidig trengs det mer fortetting
rundt Oslo-omridet. Det er heller ingen
fyllestasjoner nord for Trondheim. Det er
gitt Enova stette til tre fyllestasjoner nord
for Narvik, men ingen mellom Trond-
heim og Narvik, og det er en litt merkelig
prioritering, mener Munkeby.

— De forste stasjonene kan veere
klare hosten 2023

Per i dag er det fire eksisterende fyllesta-
sjoner for flytende biogass og fire er under



bygging. I lopet av 2022, skal det vaere pd
plass atte fyllestasjoner for biogass. Dette
er utenom de 14 nye som det er gitt stot-
te til nd. GasumClean Gas Solution har
fatt tildeling til fire stasjoner.

— Realistisk sett, kan de forste av de fire
stasjonene vere klare hosten 2023. Om
alle de 14 fyllestasjonene kommer pa plass
innen rimelig tid, vil vi innen 2025 ha bra
dekning av fyllestasjoner for flytende bio-
gass 1 Ser-Norge, mener Munkeby.

Regjeringens klimaplan har som mal at
10 prosent av all tung transport skal fore-
g4 pé biogass innen 2030.

Ni haper Munkeby pa at det kan kom-
me pé plass nye former for stotte for 4 fa
ytterligere fart pa utbyggingen.

— Om vi far til det, sa tror jeg vi kan
komme opp mot 20 prosent av all tungt-
ransport pi biogass 1 2030, mener Mun-
keby.

— Hiper at markedskreftene vil
fortsette utbyggingen

Direkter for beerekraft og kvalitet konsern
i Litra, Morten Tonjumshagen, mener at
tildelingen kommer sent, men godt.

— Dette skulle vart gjort for minst to

FAKTA:

til tre ar siden for her kunne det vert re-
dusert betydelige mengder klimautslipp.

FREMTIDEN: Hvis dette skal bli fremtiden trengs det god
infrastruktur med nok fyllestasjoner. Foto: André Kjernsli

Vi skulle selvfelgelig ensket at det ble gitt
stotte til etablering av enda flere stasjoner,
men vi hiper at markedskreftene vil fort-
sette utbyggingen pd egenhind i heyt
tempo. Det som er viktig videre, er at
myndighetene legger til rette for god drift
av disse fyllestasjonene med eventuelle
stotteordninger, samt at det er gode vilkéir
for & produsere biogass, understreker
Tonjumshagen.

Nir ikke malet

Litra har i konsernet cirka 300 vogntog,
og de har hatt som mal 4 anskaffe 100
biogassbiler innen utgangen av 2023.

— Det klarer vi ikke siden det ikke har
veert utbygget infrastruktur som fyllesta-
sjoner. Visynes derfor det er leit at vi ikke
klarer dette malet siden bade biogassbiler
og gass har vert tilgjengelig, men ikke
fyllestasjoner, sier Tonjumshagen.

Selskapet har likevel anskaffet seg i
overkant 40 biogassbiler i Norge og i Sve-
rige, fordelt pa 22 biogassbiler i trafikk i
Norge, samt to nye til klargjering. I til-
legg har de 18 biogassbiler i Sverige som
ogsd kan krysse grensen og komme lenger
inn i landet.

Disse fikk stgtte av Enova:

Lokasjon Selskap Stgtte i NOK
Kristiansand Gasum Clean Gas Solution 6403113
Sandnes Gasum Clean Gas Solution 6403113
Al Gasum Clean Gas Solution 6 922 284
Habakken Gasum Clean Gas Solution 6 922 284
Baerum (Skui) Biogass Energi 6211369
Koppang Biogass Energi 6186 769
Vesthy Biogass Energi 6 068 549
Bergen (Nesttun) Biogass Energi 6008 419
Andalsnes Biogass Energi 6031083
Rudshggda Biogass Energi 5966 399
Seljord Biogass Energi 5780 349
Alta Remiks Miljgpark 4799 600
Tromsg Remiks Miljgpark 4799 600
Bjerkvik Remiks Miljgpark 4799 600
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Unngikk riksmegling:

ENIGE: NLF-ledelsen er forngyd med & ha kommet i mal med et krevende oppgjgr uten & ende opp hos riksmekleren. Foto: NLF/Arkiv

Enighet i arets lgnnsoppgjdr

Etter to dager med forhand- med et krevende oppgjer uten & ende opp | jeg tror bade vire medlemsbedrifter og
hos riksmekleren. deres ansatte vil leve godt med.

- Selv om forhandlingene startet med et Resultatet er anbefalt av begge parter, og
om et generelt tlllegg pﬁ fire krevende utgangspunkt, opplevde vi hele | svarfrist for uravstemning er satt til den 22.
veien en konstruktiv og lesningsorientert | juni.

dialog mellom partene. Dette er et resultat

linger kom partene til enighet

kroner, samt & oke fagbrev-
tillegget med to kroner fra

1. april. : ) .
P . Nye minstelgnnssatser gjelder for distribusjon/
() KNUT GRAVRIK kg@lastebil.no . nartransport fra 1. april 2022:
Videre skal minstelonnssatsen heves med i 37,50timers.uke' Minstelgnn pr. mnd. Minstelgnn pr. time
syv kroner fra 1. juli, gitt at resultatet blir 0-3 ?rs ans!enn!tet kr. 30 888,50 kr. 189,50
godkjent i uravstemning. 3-6 ars ansiennitet kr. 31 214,50 kr. 191,50
Over 6 ars ansiennitet kr. 31 540,50 kr. 193,50

gorenkgng a‘flﬂfmssysfeme.ltd | © For langtransportsjafgrer gjelder fglgende fra 1. april - 30. juni 2022:
artenc ble 0gsa enige om A avvike Angt - gats for produktiv tid: kr. 122,66 per time

ransporttariffen med virkning fra 1. juli. Sats for passiv tid: k. 52,74 per time
Dermed vil alle sjaforer folge samme | i

lonnssystem etter dette. Inntil da leper
naverende lonnsbestemmelser for langt-

ransport med aktiv og passiv tid, inkludert Minstelgnnssatser for alle sjafgrer gjelder fra 1. juli 2022:

det gener?ne tillegget og okt fagbrevtillegg 37,5 timers uke Minstelgnn pr. maned Minstelgnn pr. time
fra 1. april. © 0-3 ars ansiennitet kr. 32 029,50 k. 196,50

. . © 3-6 ars ansiennitet kr. 32 355,50 kr. 198,50
NLEF-direktoren tilfreds med Over 6 ars ansiennitet kr. 32 681,50 kr. 200,50

resultatet

Geir A. Mo, administrerende direktor i | : Fagbrevstillegget gkes med kr. 2,00 og utgjgr etter 1. april kr. 11,00 per time.
NLE, er forneyd med 4 ha kommet i mal | :
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Alltid tilgjengelig,

uansett hvor dagens
arbeidsplass blir.

Les mer pa Telenor.no/bedrift



Fiskeavrenning:

Rolf produserer det som kunn

Brodr. Sunde har utviklet
en ny tett fiskekasse, som vil
forhindret avrenning. Likevel
har fa oppdrettere tatt den i
bruk. Laksenzringen er klar
pa at de har et stort ansvar
for 4 fa kontroll pa proble-
met, men hvorfor de ikke
benytter tette kasser, nir de
finnes pa markedet, forblir
noe uklart.

@ ELISABETH NODLAND en@Iastebil.no

Norges Lastebileier-Forbund (NLF) har
i lang tid satt sekelys pd utfordringene
rundt fiskeavrenning. Hvert dr renner
store mengder fiskevann ut fra lastebilene
og ned pi veien. Arsaken er at laksen
fraktes i kasser med hull, slik at smelte-
vann fra isen, renner ut.

Et typisk vogntog med laks slipper ut
mellom 1800 og 3600 liter smeltevann pa
veien under transport. Dette kan utgjore
en potensiell risiko i trafikken.

Vil botelegge transportnringen

NLEF, i samarbeid med Sjematbedriftene,
la frem en bransjestandard i 2020 og beg-
ge aktorer har vert i jevnlig dialog med
Statens vegvesen (SV'V). Lite har likevel
skjedd. I mai varslet samferdselsminister,

Jon-Ivar Nygird (AP), at de onsket 4 ta

DETTE ER SAKEN:

| fjor ble det eksportert 1,3
millioner tonn med laks fra Norge.
Et typisk vogntog med laks slipper
ut mellom 1800 og 3600 liter

smeltevann pa veien under
transport, og det er flere hundre
biler med laks pa veien hver dag.
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TETTE FISKEKASSER: Direktgr i Brgdr. Sunde,
Rolf Fagervoll, driver fabrikken som
produserer tette fiskekasser.

Foto: Pressefoto

grep, og mulige sanksjoner ville vaere &
innfere overtredelsesgebyr pa stedet for
transportbransjen. NLFs administrerende
direktor, Geir A. Mo synes det er fint at
statsriden endelig kommer péd banen,
men han mener at lgsningen er for enkel.

— NLF har krevd at transport av laks
foregir i tette kasser, for det ville lost hele
problemet. Da er det litt trist at det eneste
tiltaket statsraden synes 4 foresla er 4 bo-
telegge transporterene enda mer, sier Mo.

Sitter pa en losning

I Alesund finner vi Brodr. Sunde, som er
Skandinavias ledende tilbyder av ekspan-
derbar polystyren og ferdigprodukter av
ekspandert polystyren (EPS), samt ek-
strudert polystyren (XPS). De produserer

blant annet de tradisjonelle fiskekassene

med fire hull, som oppdrettsnaringen
benytter seg av i dag. Det som er mer
spennende er at de ogsé har utviklet tette
fiskekasser.

— Den tette kassen som vi har utviklet,
ville ha lost hele problemet med fiskeav-
renning. Det som noen kanskje vil hevde
er en ulempe, er at det vil koste 14 gre mer
per kilo laks som skal fraktes, forteller
direktor i Bredr. Sunde, Rolf Fagervoll,
til NLF-Magasinet.

Han er usikker p4 om dette er noe lak-
senzringen er villig til 4 betale. Utover
det fungerer den akkurat pd samme mate
som de tradisjonelle kassene som benyttes
idag.

— Vire tette kasser har en rist i bunnen
som smeltevannet renner gjennom og ned
ibunnen pd kassen. Pi den miten hindres



e fatt slutt pa lakseavrenning

STOR

FABRIKK: |

Rlesund finner vi

Brgdr. Sunde, som er

Skandinavias ledende tilbyder av ekspanderbar
polystyren og ferdigprodukter av ekspandert
polystyren (EPS), samt ekstrudert polystyren (XPS).
Foto: Brgdr. Sunde

avrenning helt frem til kunden, i tillegg
unngér man at fisken blir liggende i smel-
tevann, forklarer Fagervoll.

FORHINDRER AVRENNING: Med denne kassen kunne man fraktet fisk og samtidig forhindret avrenning pa veiene. Den
har rist i bunnen hvor smeltevannet renner ned, og fisken derfor blir ikke liggende i vann.

Tryggere veier
Han forteller videre at
hver kasse samler opp
tre liter smeltevann i
bunnen, og under-
streker av kassen
fylles og pakkes
pd samme mite
som standard fis-
kekasse  (Sun-
pack) med 22
kilo fisk og 3-5
kilo is.

— Dette vil ikke
bare gjore veiene
tryggere, men det vil
ogsi vare mye enklere
i holde vogntogene rene
etter bruk. Jeg har ogsi fatt
tilbakemeldinger pa at ferge-
selskaper har fitt boter fordi de
ikke raskt nok har fatt spylt dekket til-
strekkelig etter & ha hatt lastebiler med

laks om bord, forteller Fagervoll.

Kassene ble utviklet i 2018, og etter
bruk kan de komprimeres, gjenvinnes og
brukes til isolasjon.

— Dessverre er den ikke i regulaer pro-
duksjon, for forelopig er det ingen av de
store oppdrettsselskapene som har ensket
4 ta den i bruk, forteller Fagervoll.

ANSVAR: — Naringen barer selvsagt ansvaret for & finne
Igsninger som er i trad med lovverket, sier kommunika-
sjonssjef i Mowi, Eivind Naevedal-Bolstad.

Erkjenner at det mi settes

inn tiltak

Sjemat Norge er landsforeningen for fis-
keri- og havbruksnzringen. De er Norges
storste sjgmatorganisasjon, og dekker hele
verdikjeden fra fjord til bord i norsk sjo-
matnzring.

Viseadministrerende direkter i Sjemat
Norge, Trond Davidsen, forteller at bide
de og deres medlemsbedrifter erkjenner
at det m3 iverksettes tiltak for 4 forhindre
avrenning fra sjgmattransporten.

— Det har veert en mélrettet og okt inn-
sats fra Sjemat Norge i senere

ar for & komme problemet til
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Fiskeavrenning:

livs. Vi har blant annet hatt i sving ei egen
faggruppe satt sammen av medlemsbe-
drifter for & komme med forslag til kon-
krete tiltak, forklarer Davidsen.

Han forteller at organisasjonen har gitt
et klart rad til sine medlemmer om kon-
krete tiltak som han vet folges opp av
medlemsbedriftene.

— Konkret snakker vi om at emballerte
ferske fiskerivarer skal kjoles ned til en
temperatur som narmer seg temperaturen
i smeltende is for lasting. Temperaturen i
fisken skal veere naermest mulig 0°C og
helst ikke overstige 2°C. Dette er i hen-
hold til Animalieforskriften, som angir
seerskilte krav til temperatur for ferske
fiskerivarer. Hvis dette folges opp av slak-
teri/pakkeri, vil problemet med avrenning
bli redusert, mener Davidsen.

I tillegg har Sjemat Norge anbefalt
medlemmene sine om 4 se til at lasterom
pa tralle er tilstrekkelig nedkjelt for las-
ting, og gjerne slik at en temperatur pa
om lag minus 8 grader kan holdes 6-8
timer etter lasting.

Oppdrettsnaringen har et ansvar
Han mener oppdrettsneringen selvsagt
har et ansvar.

— Dette handler ikke bare om & unnga
avrenning, men ogsi om at en ubrutt kjo-
lekjede kan sikres frem til kunde for 4
ivareta god kvalitet pa sjomaten. Derfor
stiller da ogsa flere selskaper klare krav
overfor transporter om tilstrekkelig og
riktig kjoling i forbindelse med transpor-
ten, sier Davidsen.

Spersmilet som NLF ikke far noe helt
klart svar pa, er hvorfor neeringen ikke tar
i bruk tette kasser, nir de finnes pa mar-
kedet.

— Det enkelte slakteri/pakkeri vil nok
best kunne svare for sine emballasjevalg,
men vi har mottatt mange begrunnelser
for dette, enten dette er okt vekt per kas-
se, okte kostnader, mulige utfordringer
med at sjgmaten blir liggende og bade i
smeltevann eller at det gir sterre utfor-
dringer for sluttkunde med 4 bli kvitt
benyttet emballasje, avslutter Davidsen.

Benytter lavere temperaturer
Verdens storste lakseprodusent, Mowi, er
ogsa klare pa at oppdrettsneeringen har et
ansvar for 4 unnga lakseavrenning under
transporten.
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MA IVERKSETTE TILTAK: Viseadministrerende direktgr i Sjgmat Norge, Trond Davidsen, forteller at bade de og deres
medlemsbedrifter erkjenner at det ma iverksettes tiltak for & forhindre avrenning fra sjgmattransporten.

— Vi jobber med ulike losninger for 4 ta
i bruk kasser uten avrenning for alt vo-
lum. Midlertidig har vi gitt over til lave-
re temperaturer for 4 unnga avrenning.
Neeringen bzrer selvsagt ansvaret for 4
finne losninger som er i trid med lovver-
ket, sier kommunikasjonssjef i Mowi,
Eivind Neavedal-Bolstad til NLF-Maga-

sinet.

Har tatt i bruk tette kasser i
battransport

En annen oppdrettsgigant er SalMar. De
er ogsad opptatt av problematikken rundt
lakseavrenning.

— SalMar har over lang tid jobbet med
problematikken knyttet til redusering av
avrenning fra biler. Det er viktig 4 fa fak-
ta pé bordet, slik at man treffer de rette
tiltakene. SalMar ensker 4 stille materiell
og last til dispersjons for tredjepartsun-
dersokelser for 4 bidra til & skape et slik
faktagrunnlag, sier administrerende di-
rektor i SalMar, Linda Litlekalsoy Aase.

Hun forteller at aktorene gjor mye al-
lerede i dag, og det er ikke bare lukket
kasse som er et alternativ.

— Vi bruker terris pa en stor andel av
vir produksjon ogsé i kombinasjon med
vitis. I tillegg har vi en betydelig videre-
foredling og filetproduksjon (sist ar 44,7%

DELT ANSVAR: Administrerende direktgr i SalMar, Linda
Litlekalsgy Aase, er klar pa at alle ledd i verdikjeden, fra
emballasje til fisken er pakket og frem til den nar sin
destinasjon, har et ansvar, ogséa oppdrettsnaringen.
Foto: Pressefoto

av vir produksjon) som i stor grad redu-
serer behovet for vitis og transport og
med det avrenningsproblematikk. Videre
gir en stor andel av véir produksjon (ca.
45%) til oversjoiske markeder, som alle-
rede i dag benytter tette kasser. Vi har
ogsi etterlyst og har deltatt i fora for 4
finne morgendagens losninger, sier Aase.

Det bekreftes videre at SalMar vil fort-
sette arbeidet med 4 unnga avrenning,
men hun er klar pi at alle ledd i verdikje-
den, fra emballasje til fisken er pakket og
frem til den nir sin destinasjon, har et
ansvar, ogsd oppdrettsneringen.



KAMPANJE PA
DEKKPAKKER TIL
LASTEBIL!

Vinter Tippbil

Framdekk (2 DEKK):
385/65R22.5

FULDA WINTERCONTROL
160K/158L

Drivdekk (8 DEKK):
315/80R22.5
REGUMMIERT TECNO
TREAD-A-TRW 3PMSF

TRUCK KAMPANJE
SERVICE 10 DEKK

10 dekk ferdig montert
pa lastebilen:

34 464,

Premium Vinter Transport
Framdekk (2 DEKK):
385/65R22.5
CONTINENTAL SCAN HS3
164K (158L)3PMSF

Drivdekk (4 DEKK):
295/80R22.5
CONTINENTAL SCAN EX
HD3 152/148M3PMSF

TRUCK KAMPANJE
SERVICE 6 DEKK

6 dekk ferdig montert
pa lastebilen:

36 864,-

Vinter regummiert Trailer
Alle aksler:

385/65R22.5
CONTITREAD HTW2
SCAN

TRUCK KAMPANJE
SERVICE 6 DEKK

6 dekk ferdig montert
pa tilhenger:

18 571,-

Du som NLF medlem far na tilgang til eksklusive dekkpakker. Ta kontakt med din nermeste
Dekkmann avdeling for bestilling. Kampanjeperioden varer fra 15.06 - 01.09. Frist for bestilling er
01.09.2022. Faktureres til avtalt pris ved pamontering i hast, senest den 01.12.2022. Alle priser er
eks mva og miljgavgift. Prisen varierer ut ifra type dekk og dimensjon.

Dekkmann

Finn din lokale Dekkmann pa www.dekkmann.no



® ® ® Ingen avgiftskutt pa biodrivstoff i revidert nasjonalbudsjett:

— Merkelig
prioritering

— I stedet vil prisen oke som folge av vedtatte endringer.
Dette er trist fordi det kunne fort til at vi oppnadde flere
klimakutt, noe vi svert gjerne ville bidratt til, sier NLF-

direkter, Geir A. Mo.

@ ELISABETH NODLAND en@Iastebil.no

Torsdag 12. mai la finansminister Trygve
Slagsvold Vedum (Sp) frem endringene i
revidert nasjonalbudsjett. Regjeringen
gjor en rekke endringer, og i forslaget har
regjeringen funnet kutt for til sammen
17,5 milliarder kroner. Samtidig oker ol-
jepengebruken med nermere 30 milliar-
der kroner.

Kutter 130 mill. kr til
riksveiinvesteringer

Det var pé forhand varslet kutt pa sam-
ferdsel, og kutt har det blitt. Dette inne-

barer mindre kutt i mange budsjettposter
ved Samferdselsdepartementet under
henvisning til nye reisevaner som er eta-
blert i pandemien.

Videre fremgir det at skte behov
innenfor departementets omrade er dek-
ket inn ved kutt i andre poster innenfor
departementets ansvarsomride.

Gratis ferge og ekstra tilskudd

til fylkesvei i Agder

Samtidig er det okte bevilgninger til
OPS-prosjekter med 55 mill. kroner.

Riksveiferjer og fylkesveiferjer fir en okt
bevilgning pi 89 mill. kroner, hvorav seks
mill. kroner gar til gratis riksveiferjer til
Veerey og Rest. Det fremgér ikke om det
gjores forskjell pa passasjerer og gods.
Til slutt foreslir regjeringen 4 gi til-
skudd pa 39 mill. kroner til ny fylkesvei i

Her er de storste kuttene:
* Redusert vedlikehold med
49,5 mill. kroner

* Kutt i store kollektivprosjekter
(transport i byomréider) med
250 mill. kroner

* Kutt i riksveiinvesteringer

med 130 mill. kroner

 Kutt i smitteverntiltak med
25 mill. kroner fordi det ikke

lenger er nedvendig.

Redusert tilskudd til riksvei-
investeringer vil trolig innebzere
noe lavere aktivitet innenfor
riksveiinvesteringene i lopet

av dret.
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Agder, til batterifabrikk og nzringsom-
ride i Arendal.

— Synd at vedlikehold blir en
salderingspost

NLFs administrerende direkter, Geir
A. Mo, synes det er lite nytt i
revidert nasjonalbudsjett
for transportsektoren.

— Det er synd at de
reduserer pa vedlike-
holdet, som dessver-
re er 4 gjenta tidli-
gere synder fra red/
grenne regjeringer,
som har en lang og
vond historie med 3
saldere ved 3 redusere
vedlikehold av bade veier
og bygg. Det er bare 4 sum-
mere opp det enorme etterslepet
som vi har i Norge, sier Mo.

Videre synes han det er darlig nytt at
dette folges opp av at de nd ogsa kuttet i
riksveginvesteringene.

— Dette er trolig bare starten pa en om-
fattende reversering av infrastrukturinves-
teringer i drene fremover, kommenterer Mo.

— Dette er trolig bare
starten pa en omfattende
reversering av infrastruk-

turinvesteringer i arene
fremover.

LITE NYTT: | midten av mai ble
revidert nasjonalbudsjett lagt frem.
Bade forbundsleder, Tore Velten (t.v)

og NLF-direktgr, Geir A. Mo, mener at
mye, dessverre, ble som forventet.
Foto: NLF/Arkiv

Ingen avgiftskutt pa
biodrivstoff
Mo er ogsi skuftet over at det heller ikke
gjeres noe med avgiftsniviet pa biodriv-
stoft, slik de har varslet i Hurdalsplattfor-
men.
— I stedet vil prisen oke som
folge av  vedtatte
endringer. Dette er trist
fordi det kunne fort
til at vi oppnidde
flere klimakutt, noe
vi sveert gjerne ville
bidratt til. Slik jeg
ser det, fremstir det
meget merkelig at
tiltak som enkelt og
uten investeringer raskt
kunne kutte utslipp, skat-
tes i hjel, sier Mo.

Veibruksavgiften stir uendret
Det er ogsi klart at det ikke vil bli mid-
lertidig kutt i veibruksavgiften for trans-
portnaeringen.

Det var som forventet mener forbunds-
leder i NLF, Tore Velten.

— Det betyr at bileierne fremdeles mé

gjore jobben selv. Ni er det viktig 4 vaere
enda tydeligere pa de merkostnadene man
har og de som kommer, slik at man kan
ta tilbakebetalt det man har krav pi. Forst
da kan man drive butikken med okte av-
gifter og hoye dieselpriser, sier Velten.

Han er derfor klar pi at NLFs viktigste
jobb fortsatt vil vaere 4 hjelpe de bedrifte-
ne som ikke far det til.

Flere benytter seg av NLFs
tiltakspakke

Velten bekrefter at det er stadig flere som
benytter seg av tiltakspakken som NLF
lanserte for et par mineder siden.

— Den inneholder gode hjelpemidler, og
det viktigste for medlemmene er at de ma
varsle kundene, dokumentere kostnadene
og kommunisere godt med kundene sine,
sier Velten.

Han forteller videre at det er gledelig at
det er et okende antall transportkjopere
som forstar at de ma ut med mer, og flere
har begynt 4 tilbakebetale sine transpor-
torer. [ tillegg har mange selskaper ogsa
fatt justert prisene sine.

— Det er likevel flere som ikke har kom-
met helt i mal, men selskapene som kjorer
for de store riksentreprenerene er frem-
deles de som sliter mest, forteller Velten.

Han vil derfor minne alle medlemmene
pa at de har en gratis time med advokat.

— De kan bistd med 4 se pa de ulike
avtalene, se pd mulighetene til 4 fi dem
reforhandlet og underseke om det er mu-
ligheter for 4 komme seg ut av avtalene,
sier Velten.

Kan ikke vente pa politikerne
NLF-direktor, Geir A. Mo, er klar pd at
likviditetsutfordringene fremdeles er re-
elle, men ogsa han ser at mange har klart
4 reforhandle sine avtaler og sidnn sett
klart 8 komme seg noe videre.

— Man m4, som Tore sier, bare {3 gjort
jobben selv! Ni kan vi ikke vente pi at
politikerne skal gjore det for oss. Det har
vi fatt demonstrert til fulle en rekke gan-
ger, ogsa i dag, sier Mo.

Verken Mo eller Velten har gitt opp 4
fa gjennomslag for et avgiftskutt, men
inntil det eventuelt skjer, oppfordres alle
til 4 fortsette & arbeide opp mot sine
transportkjepere for 4 fi dekning for sine
okte kostnader.

NLF-MAGASINET 2022 « NR 4 | 29



NLF-skolen

NLF-seier! Na kan
YSK etterutdanning og ADR

grunnkurs kombineres

—Med dette vil sjaforene
spare tid og far et mer
malrettet opplegg med hen-
syn til den arbeidsdagen sja-
forene star i, forteller Jone
Klingsheim, bedriftsradgiver
i NLF.

@ ELISABETH NODLAND en@lastebil.no

NLFs ADR faggruppe har siden sep-
tember 2021 jobbet med mulighetene
som dpnet seg i forbindelse med evalue-
ring og oppdatering av direktiv 2003/59
om yrkessjdforkompetanse.

— Resultatet av dette arbeidet gjor at
kursarranggrer som er godkjent for gjen-
nomfering av YSK- og ADR-kurs ni
kan utarbeide oppleringsplaner som
fletter innholdet i disse kursene sammen.
Det betyr at tema som er felles for kur-
sene kun gjennomgis én gang hvert fem-
te dr, forklarer Klingsheim.

Slis sammen

YSK-kurs er den etterutdanningen alle
yrkessjiforer mé ta hvert femte dr, som
gar over fem skoledager. ADR-krus er
for alle yrkessjaforer som frakter farlig
gods. Her vil antall dager med skole va-
riere mellom to til fem dager, alt etter-
som hva slags type transporter man job-
ber med.

— Frem til na har sjafergruppene, som
transporterer farlig gods mittet ta
ADR-kurset separat, i tillegg til YSK.
Ni kan disse kursene tas i sammenheng,
forteller Klingsheim.
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SEIER: — N4 vil den enkelte sjafgr & en mer malrettet oppleering med hensyn til den aktiviteten sjafgren trenger opplaering
i, samtidig som det vil vaere tidsbesparende, sier Klingsheim. Foto: NLF/Arkiv

Mai melde seg pi YSK og ADR
samtidig
Ordningen fir ikke tilbakevirkende kraft.
Det betyr deltager mé melde seg pi
kurspakken bestdende av YSK og ADR
samtidig. Videre stilles det krav til under-
visningspersonell pd YSK-kurset. Tema pé
YSK-kurset, som er en del av ADR, mi
vaere godkjent for 4 undervise bade pa
YSK- og ADR-kurs, hos henholdsvis Sta-
tens vegvesen (SVV) og Direktoratet for
samfunnssikkerhet og beredskap (DSB).
Siden det er to ulike etater med hvert sitt
ansvar for YSK og ADR, ma disse né for-
holde seg til felles kursdager. Ifelge
YSK-forskriften er den klar pa at man kan
bruke et gitt antall skoletimer til det som
er felles for ADR. Spesielt DSB ha stilt seg
sveert positivt til denne sammensldingen.
— Dette er en seier for NLF som har
jobbet med 4 fi til denne sammenslain-
gen. Ni vil den enkelte sjifor fi en mer

mélrettet opplering med hensyn til den
aktiviteten sjaferen trenger opplering i,
samtidig som det vil veere tidsbesparende,
sier Klingsheim.

ADR-tema pa YSK-kurs
YSK kursene bestir av totalt 35 timer.
Innholdet i 16 av disse timene er lovpé-
lagt, resterende 19 timer skal tilpasses
yrkessjiforens arbeidsoppgaver. YSK-te-
ma, som sammenfaller med ADR-kurs,
er det flere av. For 4 nevne noen er det
spesielt G 3.2.3

Andre lover og forskrifter som bererer
transport av gods, G 3.2.4 Krav til doku-
menter, G 3.4.2 Varekunnskap og trans-
porttekniske egenskaper og G 4.3.4 Em-
ballasje. I tillegg til disse er ogsd modul 1
Ulykkesberedskap et felles tema. Kursar-
ranger mé hensynta kravene innenfor de
enkelte tema slik at de innfrir kompetan-
semilene for begge kurs.
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@ Circle K forklarer:

-
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GUZ=20iras S101) Jikelng

Mange tror at dieselen som
kommer ut fra pumpene er
ren fossil diesel. Det stem-
mer ikke. Det blandes nem-
lig inn mer og mer biodriv-
stoff 1 dieselen.

@ ELISABETH NODLAND en@Iastebil.no

De fleste tror at de kjoper fossil bensin og
diesel, men det stemmer bare delvis. Det
ikke alle vet, er at det er blandet inn store
mengder biodrivstoff i det drivstoffet som
selges i Norge. Dermed blir det misvisen-
de 4 snakke om bensin og diesel som «fos-
silt drivstoff».
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— Grunnen til at det blandes inn
biodrivstoff er todelt. For det forste si
onsker bransjen 4 veere mer miljevennlig
gjennom 4 blande inn biodrivstoft eller
selge rent biodrivstoff. Den andre fakto-
ren er at bransjen faktisk er lovpalagt
gjennom produktforskriften, som forval-
tes av Miljedirektoratet, at en mini-
mumsandel av det veidrivstoffet vi selger,
skal vaere biodrivstoff. 1 2022 er dette
kravet pa 24,5 prosent, forteller Anders
Kleve Svela fra Circle K, til NLF-Maga-
sinet.

Han forklarer videre at det hele er gan-
ske sammensatt og at det ikke er slik at
det drivstoffet man kjoper alltid bestar av
24,5 prosent biodrivstoff.

— Det er ikke et innblandingspibud,

men et omsetningspibud. Drivstoffleve-

g glelrs
|

VARIABELT INNBLANDING: — Det er ikke et innblandingspa-
bud, men et omsetningspabud. Drivstoffleverandgrene
velger selv hvordan de vil Igse dette pabudet. | praksis
betyr det at noen steder blander vi inn mye, mens andre

steder blander inn lite, sier Anders Kleve Svela fra Circle K.
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ror

randerene velger selv hvordan de vil lose
dette pibudet. I praksis betyr det at noen
steder blander vi inn mye, mens andre
steder blander inn lite. Deler av dret blan-
des det inn mye, mens andre deler av dret
blandes det inn lite. I sum gjores det pi
en slik at man i lepet av et kalenderér
oppnir kravene pa en mest mulig kost-
nadseffektiv og optimal mate, forklarer
Svela.

En del ristoffer teller dobbelt

— Biodrivstoft som er laget av rester og
avfall, i henhold til en helt bestemt liste
som Miljedirektoratet har utarbeidet, tel-
ler dobbelt i oppfyllelsen av omsetnings-
pabudet. Minst ni prosent av omsetnings-
pébudet mé oppfylles med slikt rastoff.
Dette teller da som 18 prosent. Resten,

det vil si 6,5 prosent, kan dekkes med
rastoffer som ikke teller dobbelt. Dermed
vil det fysiske omsetningspébudet vaere pa
ni prosent dobbelttellende, pluss 6,5 pro-
sent enkelttellende. Totalt 15,5 prosent
biodrivstoff.

— Alternativt kan man lose hele omset-
ningspibudet med 12,25 prosent dobbelt-
tellende biodrivstoff. Dermed blir omset-
ningspibudet som pi papiret er 24,5
prosent, redusert til noe mellom 12,25
prosent og 15,5 prosent fysisk andel bio,
avhengig av hvordan det enkelte selskap
loser pabudet.

— Komplisert?
—Ja, det synes vi ogsa. Men slik er reg-
lene, forteller Anders Kleve Svela.

Mest mulig avfall som ristoff
Circle K har som ambisjon 4 lose omset-
ningspabudet med mest mulig dobbelt-
tellende ristoffer. Dette er de ristoffene
som gir sterst CO2-reduksjon, og som
heller ikke kommer i konflikt med mat-
produksjon, arealbruk eller avskoging.
Tidligere har det nemlig veert proble-
mer med at enkelte selskaper har brukt
palmeolje som rastoft i biodrivstoft. Det-
te har blitt darlig mottatt av bade
myndigheter og miljsorganisasjoner,
ettersom bruk av palmeolje medferer
hoy risiko for nedhugging av regnskog.
— Vi tok tidlig en beslutning om at vi
ikke skulle bruke palmeolje. Det er vi
stolte av, og vi er glade for at de selska-
pene som tidligere brukte palmeolje na

FRITYR 0G SLAKTEAVFALL:
Chris Gregers, senior Key
Account Manager for
NLF-avtalen i Circle K,
forteller at de rastoffene
Circle K bruker mest av er
brukt frityrolje og
slakteavfall. Foto: Jamieson
Pothecary.

ser ut til 4 ha sluttet med dette, sier
Kleve Svela.

Frityr og slakteavfall

Chris Gregers, senior Key Account Ma-
nager for NLF-avtalen i Circle K, forteller
at de ristoffene Circle K bruker mest av er
brukt frityrolje og slakteavfall.

— Dette gir biodrivstoft med en CO2-re-
duksjon pd 80-90 prosent sammenlignet
med fossil diesel, opplyser Gregers.

Kleve Svela fortsetter med 4 forklare at
dette er beregnet ved hjelp av en metodikk
som er utviklet av EU, og som er felles for
hele Europa.

— Nar det kjopes inn biodrivstoff i mar-
kedet, far vi alltid med et baerekraftsertifi-
kat som forteller bade om CO2-reduksjon,
opprinnelsesland, rastoff og en lang rekke
andre parametere. Dette brukes for 4 do-
kumentere overfor Miljedirektoratet at det
biodrivstoffet som blandes inn er bere-
kraftig. A bruke biodrivstoff som ikke er
barekraftig er uaktuelt, understreker Kle-
ve Svela.

Tiler bilen biodrivstoffet?

— All bensin og diesel som selges i Norge,
skal tilfredsstille de europeiske standarde-
ne for bensin og diesel, uavhengig av
mengde biodrivstoff. Man kan derfor fole
seg helt trygg pi at biodrivstoffet som
blandes inn, ikke medferer risiko for bil
eller motor. Mengden biodrivstoff er noye
tilpasset, slik at man alltid far drivstoff som
er i henhold til kravene, avslutter Kleve
Svela.

NLF-MAGASINET 2022 e NR 4 | 33



@0 ® Samarbeid:

Slik skal NLF og SVV fa

ned unedvendig dramatiske
overskrifter i media

Etter god dialog og samar-
beid med Statens vegvesen
(SVV), har NLF klart 4 fa
gjennom sma endringer i
skjemaene som sendes til

media etter at SV'V har holdt

sine kontroller.

ELISABETH NODLAND en@lastebil.no

Dette bekrefter ogsa avdelingsdirektor i
SVV, Kjetil Mansiker Wigdel, overfor
NLF-Magasinet.

— Etter tilbakemeldinger fra bide in-
terne og eksterne har vi besluttet 4 gjore
noen smi endringer. Den viktigste end-
ringen er at SVV har fjernet feltet for
antall kontrollerte tunge kjoretoy nir de
sender rapporten til media. Fra n av rap-
porterer de kun antallet de har hatt inn-
om kontrollplassen. Dette innferes fordi
maten det frem til nd har blitt rapportert
inn p4, har fert til feil og mangler i tillegg
til dramatiske overskrifter i media, sier

Wigdel.

Feiltolkes

Tidligere har SVV eksempelvis meldt om
at det er feil pa seks av 12 kontrollerte
tunge kjoretoy, noe som kan oppfattes
som om det er feil ved halvparten av alle
tungbiler. Ved 4 kun fokusere pi antallet
de har hatt innom kontrollplassen, hiper
man pi 4 fi nyansert dette bildet.

Det presiseres videre om at SV'Vs kon-
trollerer skal fjerne alle kjennemerker,
firmanavn i tillegg til at personer ma slad-
des pa de bildene vi sender fra SV'V til
media.

— Vi har ment at vir nering har blitt
fremstilt helt feil og at resultatene av kon-
trollene har blitt dramatisert for 4 skape
«gode overskrifter». Vi er derfor svert
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GLADMELDING: — Vi er derfor svaert glade for at Statens vegvesen na endrer maten deres meldinger skrives pa, sier

NLF-direktgr, Geir A. Mo. Foto: NLF/Arkiv

ENDRINGER: — Etter
tilbakemeldinger fra
bade interne og
eksterne har vi
besluttet a gjgre noen
sma endringer i
skjemaene som sendes
til media etter vare
kontroller., forteller
Kietil Mansaker Wigdel,
avdelingsdirektgr i
SVV. Foto: NLF/Arkiv

glade for at Statens vegvesen ni endrer
miten deres meldinger skrives pa ved at
det fokuseres pa totalantallet som har
veert innom kontrollplassen og hvor stor
andel av disse som det er reagert mot. Vi
tror dette vil gi et mye riktigere bilde av
de faktiske resultatene og fjerne mulighe-
tene enkelte medier har til 4 lage et bilde
som fremstir verre enn det er, sier

NLF-direktor, Geir A. Mo.

Godt samarbeid
Han legger ikke skjul pa at maten presse-

meldingene fra Statens vegvesen, om re-
sultater av kontroller har blitt gjengitt i
mediene, har skapt stor frustrasjon i NLF
over lang tid.

— Effektive og rett fokuserte kontroller
er avgjorende for & sikre god trafikksik-
kerhet og like konkurransevilkir. Et godt
samarbeid mellom neringen og Statens
vegvesen er derfor svert viktig. Jeg er glad
for at dialogen vir organisasjon har hatt
med Statens vegvesen i denne saken har
fort frem, og at vi kan offentliggjore det
som rett og slett er en gladsak i en tid med
ellers mye negative saker for vir nering,
sier Mo.

Wigdel forteller vider at de ogsi har
delt opp feltet for kjoreforbud og avskil-
tinger.

— N4 er det ett felt for avskiltinger og
ett felt for bruksforbud. Dette er ogsa
gjort for & avdramatisere resultatene noe.
De nye skjemaene ligger allerede i kvali-
tetssystemet virt, og er tatt i bruk, avslut-

ter Wigdel.
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@ Statens vegvesens prioriteringer:

Statens vegvesen mener at
det er spesielt fire veistreknin-
ger som er overmoden for
oppstart.

ELISABETH NODLAND en@lastebil.no

For bare fi dager siden var det tydelige
signaler pa at det skulle bli mindre penger
pa samferdsel fremover, som felge av kri-
gen i Ukraina. Samtidig, i tildelingsbrevet
for 2022, fikk Statens vegvesen (SVV) i
oppdrag 4 levere et forslag til gjennomfe-
ringsrekkefelgen for sine prosjekter i den
forste seksarsperioden. Listen er nd sendt
over til samferdselsminister, Jon-Ivar
Nygérd (AP).

— Ifelge den okonomiske situasjonen

Prioritet | Prosjekt

Norge stir i, gjor at det er viktigere enn
noen gang 4 fi mest mulig samferdsel for
pengene, sier samferdselsminister Jon-Ivar

Nygard.

Oslofjordtunnelen pi topp

SVV la nylig frem sin topp-20-liste med
deres prioriterte veiprosjekter for 2023—
2027. Statsriden bekrefter at den er mot-
tatt og kommenterer at det er viktige inn-
spill som han vi ta med seg videre.

Den statlige skonomiske rammen til
Statens vegvesen i 202227 er pa om lag
200 milliarder kroner.

Pi topp i drets prioriteringsliste er fire
prosjekter som vurderes som helt klare for
oppstart.

— Dette er prosjekter som er klar til po-
litisk behandling, sier vegdirekter Ingrid
Dahl Hovland.

Sted

Disse fire prosjektene vil
Statens vegvesen prioritere:

1. E134 Oslofjordforhindelsen
(Viken), 5,83 milliarder

2. E134 Rgldal — Seljestad
(Vestland), 3,34 milliarder

3. E6 Megarden — Mgrsvikbotn
(Nordland), 10,27 milliarder

4. E16 Hylland — Slzen (Vestland),
1,64 milliarder

Prosjektene er vurdert ut fra planstatus,
samfunnsekonomisk nytte og virkninger.
Tunnelsikkerhetsforskriften er en viktig
faktor. Sammen med nasjonale bered-
skapshensyn, ifelge Vegvesenet.

NLFs regionsjef for Gstfold, Oslo og

Milliarder kr.

E134 Oslofjordforbindelsen (byggetrinn 2)

Frogn og Asker (Viken)

5,83

E134 Rgldal — Seljestad

Ullensvang (Vestland)

3,34

E6 Megarden — Mgrsvikbotn

Sgrfold (Nordland)

10,27

E16 Hylland — Slazn

Aurland og Voss (Vestland)

1,64

E134 Saggrenda — Elgsjg

Kongsberg (Viken) og Notodden (Vestfold og Telemark)

2,44

E45 Klgfta

Alta (Troms og Finnmark)

1,23

E16 Arna — Stanghelle

Vaksdal og Bergen (Vestland)

14,93

E39 Adland — Svegatjgrn (Hordfast)

Stord, Tysnes og Bjgrnafjorden (Vestland)

41,14

E18 Retvet — Vinterbro

Nordre Follo og As (Viken)

8,39

E39 Alesund — Molde (Mgreaksen)

Rlesund, Vestnes og Molde (Mgre og Romsdal)

26,54

._.._.
Sl e e =R

E134 Dagslett — kryss E18

Lier (Viken)

4,16

o

E10 Nappstraumen — A

[a—
N

Flakstad og Moskenes (Nordland)

1,28

—_
w

E39 Volda — Furuene

Volda (Mgre og Romsdal)

1,10

._.
=

E39 Storhaugen — Fgrde

Sunnfjord (Vestland)

3,29

—_
_()1

Rv. 22 Glommakryssing

Lillestrgm (Viken)

3,22

—_
o

Rv. 5 Erdal — Naustdal

Sunnfjord (Vestland)

2,29

—_
~

E39 Algard — Hove

Gjesdal og Sandnes (Rogaland)

4,25

—_
o]

E8 Flyplasstunnelen Tromsg

Tromsg (Troms og Finnmark)

1,96

[a—
«©

Rv. 36 Skjelsvik — Skyggestein

Porsgrunn og Skien (Vestfold og Telemark)

5,71

NS
o

Rv. 19 Moss
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Akershus, J. Kristian Bjerke, har tidlige-
re uttalt at det er sveert viktig at dette
prosjektet ikke utsettes flere ganger.

Politisk beslutning

N4 skal Vegvesenet vurdere riksveipro-
sjekter over en milliard kroner i Nasjonal
transportplan en gang i dret. Disse vur-
deringene skal tas for de eventuelt skal
videre til politisk behandling.

—1I en prioriteringsplan kan det veere
prosjekter som skifter plass dersom nyt-
teverdien gker og kostnadene gir ned,
sier vegdirekter, Ingrid Dahl Hovland.

Det er politikerne som beslutter nér et

veiprosjekt kan starte opp.

OFTE STENGT: Oslofjordtunnelen er ofte stengt. Fornying av denne, ligger pa toppen av de veiprosjektene SVV
har rangert. Bildet er heldigvis bare hentet fra av gvelsene SVV har gjennomfgrt. Foto: Statens vegvesen.

Bade glede og skuffelse
| NLF-regionene

Tirsdag 10. mai la Statens vegvesen (SVV) frem sin
liste over de 20 veiprosjektene de mener ber prioriteres
de neste seks arene. Det er delte meninger rundt priori-
teringene blant NLFs regionsjefer.

ELISABETH NODLAND en@lastebil.no

Regjeringen gikk tnylig ut og varslet
om at det kunne bli mindre penger
til vei, som folge av krigen i Ukrai-
na. SVV har likevel ikke nedpriori-
tert veistrekninger de mener er vik-
tige. Pa toppen av listen stér
Oslofjordtunnelsambandet, noe som

har gledet flere.

Fornoyd
For SV Vs fremleggelse gikk region-
sjef for Dstfold, Oslo og Akershus, J.
Kristian Bjerke, ut og advarte om at
det ville veere uheldig om dette pro-
sjektet ble utsatt enda flere ganger.
Etter pressekonferansen til SVV,
slapp han derimot jubelen lgs.
— Vi er sveert glade for at SVV og
statsraden har lyttet til NLFs og nae-
ringslivets advarsler. Den kanskje

viktigste grunnen til & forsere byg-
gingen av et nytt lop i Oslofjorden er
sikkerhet og vi har i realiteten ingen
tid 4 miste, kommenterer Bjerke.

Samtidig synes han det selvsagt er
skuffende at RV 19 i Moss ikke prio-
riteres heoyere, sammen med E-18
Retvet — Vinterbro.

— Jeg har selv beskrevet Moss som
et samferdselsmessig katastrofeomri-
de, og det er fare for at byen vil fort-
sette & veere det i overskuelig fremtid,
sier Bjerke.

Skuffet
For Innlandet er det ingen veier som
kom med pi topp 20-listen.

— Her er det store bru- og tunnelpro-
sjekter, si det er skuffende

at ingen av dem har havnet
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@ Statens vegvesens prioriteringer:

DELTE MENINGER: De ulike regionsjefene i NLF har ulike meninger om topp 20-lista som SVV presenterte. Fra venstre: Regionsjef for @stfold, Oslo og Akershus, J. Kristian Bjerke,
regionsjef for Innlandet, Guttorm Tysnes og Jan Ove Halsgy, som er regionsjef for Hordaland, Sogn og Fjordane og Mgre og Romsdal. Foto: NLF/Arkiv

pa prioritert liste, mener regionsjef for
Innlandet, Guttorm Tysnes.

Samtidig legger han til at det er gjen-
nomfert store vegutbygginger i regionen
de siste drene.

— Mange kommende prosjekter er
overfort til Nye Veier og er
ikke med i denne vurderin-
gen. Lange strekninger
som riksvei 3 gjennom
Osterdalen, riksvei 4

Ove Halsay, som er regionsjef for Hor-

daland, Sogn og Fjordane og Mere og
Romsdal.

Han forteller at det ikke er lang tid siden

ble de forespeilet at viktige veiprosjekter pa

Vestlandet mitte utsettes som fol-

ge av krigen i Ukraina.

— Blant annet s det ut

som at veiprosjekter

som E134 —Hauke-

lifjell og den nye

Oslo-Gjevik, E6 . Roldalstunnelen
DombisJ—Ulsberg og - VI er glade for ville bli utsatt. Da
(E1.6 Hane\f}oisi—Agna at SVV 0g Statsréden er det (eir glfelc{ilf{:lig i
gjennom Valdres) er . se at det ikke er
med pi Statens veg- har I ttet tll NI-FS tilfellet, men at
P g )
ot e advarsier. e lgger b
som skal utvikles, sier Tys- oppe pé prioriteringslis-
nes. ten, sier Halsoy.

Formilet med den prioriteringen
er trinnvis utvikling av strekningene for
i skape forutsigbar og effektiv gjennom-
foring av planlegging, bygging, drift og

vedlikehold av veien.

Positivt overrasket
Pi Vestlandet kom derimot flere viktige
veiprosjekter med pa topp 20-listen.

— Jeg ble positivt overrasket etter at
SVV la ut sine prioriteringer, forteller, Jan
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Selv om han ble positivt over-
rasket denne gangen, understreker han
samtidig viktigheten av 4 fortsette den
viktige jobben NLF gjor med & pushe po-
litikerne pa stortinget, for & forsikre seg om
at veiprosjekter kommer inn i budsjettene.

— Det er var flere veier i min region som
kom pa topp 20-listen og jeg er ogsi spe-
sielt glad for at Ringvei Jst i Bergen, E16
Arna-Stanghelle, fikk prioritet for Hord-
fast-prosjektet, sier Halsoy.

Onsker mer nektern planlegging
Etter pressekonferansen har derimot
samferdselsminister, Jon-Ivar Nygéird
(AP), gjentatt at handlingsrommet er
mindre, og at pengene mé brukes an-
nerledes enn det de hadde tenkt. Arsa-
ken er kostnader knyttet til krisen i
Ukraina.

— Da blir det enda viktigere 4 fi pen-
gene til 4 strekke seg s langt som mu-
lig. For fremtiden vil det derfor bli vik-
tigere 4 planlegge mer nekternt, sa
Sande under Politisk kvarter pi NRK
P2, onsdag morgen.

Han understreket at de ikke skal slut-
te & bygge vei, men bekreftet at de na
vil se nermere pa Hurdalsplattformen,
og varslet at han ensket en dreining av
det han betegnet som den nye norma-
len, som Solberg-regjeringen la til
grunn.

— Vi skal bygge for fremtiden, men
mange av de store prosjektene stir ikke
i stil til trafikkbehovet. Trailere kan
uansett ikke kjeore i 110. Om vi bygger
en god motorvei med 90 kilometer i ti-
men og fir igjen gevinst og sparer pen-
ger, miljg og matjord, fir neringslivet
like mye ut av det som om vi hadde
bygget en motorvei med 110-sone, sa

Sande under Politisk kvarter pi NRK.



TK Gruppen

TRAFIKKSIKKERHET OG VERDISKAPNING
GJENNOM KOMPETANSE

Velkommen til Norges stgrste kompetanseleverandgr
til transport-, logistikk- og entreprengrbransjen

Hos oss skal du som NLF-medlem og kunde skal alltid vaere i fokus, og vi skal lytte til dine
synspunkter og behov. Det & skape et godt resultat, og merverdi for deg som kunde er var stgrste
oppgave. Vi tilbyr blant annet fgrerkort, kurs, konsulenttjenester, radgivning og digitale verktgy!

KOMPETANSEHUSET, KVITS@YGATA 1, 5537 HAUGESUND - POST@TKGRUPPEN.NO - WWW.TKGRUPPEN.NO - TLF. 907 99 100




000 NLA:

AVGJORENDE: — NLA mener det er helt avgjgrende med europeiske Igsninger nar det oppstar kriser som utfordrer transportnaringen. Her er en beredskapsplan et godt og ngdvendig
verktgy, mener direktgr i NLA, Torsten Laksafoss Holbek. Foto: NLF/Arkiv

NLA onsker EUs
beredskapsplan

velkommen

EU-kommisjonen vedtok den 23. mai en beredskapsplan
for transport, som vil styrke EUs transportsektor i krisetider.
NLA stotter vedtaket, men med noen forbehold.

ELISABETH NODLAND en@lastebil.no

Planen bygger pi erfaringene fra co-
vid-19-pandemien og tar ogsi heyde for
utfordringene EUs transportsektor har
statt overfor siden starten av Ukraina-kri-
gen. Nordisk Logistikkforening (NLA)
anser planen som en nedvendighet, men
krever at avvik fra felles lovverk, ikke har
forrang.

Avgjerende

Begge krisene har hatt en alvorlig inn-
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virkning pa transport av varer og mennes-
ker, og ikke minst gjort transportsektoren
mindre robust. P4 den andre siden har
koordineringen mellom medlemslandene
blitt bedret, og dette har vert avgjorende
for EUs svar pé disse utfordringene.

I beredskapsplanen er det snakk om en
tipunktsplan med blant annet tilpasning
av EU-lovgivningen pa transportomridet
i krisesituasjoner, hensiktsmessig stotte
til transportsektoren, sikring av fri beve-

gelse over grenser, utveksling av informa-
sjon og samordning av transportpolitikk.

— NLA mener det er helt avgjorende
med europeiske lgsninger nir det oppstér
kriser som utfordrer transportnaringen.
Her er en beredskapsplan et godt og ned-
vendig verktey nir man har pandemien
friskt i minnet, sier direktor i NLA, Tor-
sten Laksafoss Holbek.

Gi ikke slipp
NLA-direktoren stiller likevel noen krav,
og det er at man ikke skal gi slipp, eller
gir slipp pa mobilitetspakkens elementer
for myndighetene noye har vurdert alvo-
ret og nedvendigheten inn mot de rettig-
heter og plikter som blir fastlagt for trans-
portbransjens ensartede funksjon.
Grunnen er at Holbek frykter at dette
kan bli misbrukt av enkelte aktorer.
EU-kommisjonen understreker for ov-
rig relevansen av «grenne baner», som
sikrer at landbasert godstransport kan
krysse grensene pd under 15 minutter, et
arbeid som ogsa skal styrkes, ifelge pla-
nen.
— NLA anerkjenner helt klar etablerin-
gen av «grenne baner», som vi har hatt
gode erfaringer med under pandemien.
Det har fungert godt, og gitt god flyt i
transporten, avslutter Holbek.



Nordea

FINANCE

Hvorfor finansiering via
Nordea Finance?

Som samarbeidspartner for NLF er vi spesialister og markedsledende pa finansiering.
Vi har bred kompetanse om transportnaeringen som forsterkes med var lokale tilstedevaerelse.

Du far rask og fleksibel kundebehandling, og vi tilbyr konkurransedyktige betingelser.
| tillegg har vi gode digitale lesninger som gir deg full oversikt over ditt kundeengasjement.

Ta kontakt med oss i dag!

+47 482 07 049
ksl@nordea.no

www.nordeafinance.no
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—QILEDD

«Fglg dregmmen ikke stremmen»
2022 kommer til din skole!

Norges Lastebileier-
Forbund, NHO Transport
og Opplaringskontorene/
SOTIN setter rekruttering
av yrkessjaforer pa Norges-
kartet. Ferske undersokelser
viser at det er behov for
minst 2000 nye sjaferer hvert
ar frem til minst 2030.

@ ELISABETH NODLAND en@lastebil.no

For 4 vise frem yrket og utdanningsmu-
lighetene til landets ungdommer arran-
gerer vi den landsdekkende turnéen «Folg
dreommen ikke stremmen 2022».
Turneen dekker hele landet, fra Kirke-
nes til Kristiansand og kjeres med én buss
og to lastebiler. I lopet av tre uker i sep-
tember kommer vi til 4 lage arrangemen-
ter pa 40 ulike steder, der skoleelever,
skoleansatte, foresatte, arbeidssekere og

alle andre interesserte enskes velkommen
til & leere mer om utdannings- og jobbmu-
lighetene i transportbransjen.

Det vil bli et godt og sammensatt pro-
gram med bide fag og konkurranser. Vi-
dere blir det lastebilsimulator og kjetting-
konkurranse med flotte premier. Her far

diffmen

STROMMEN

SETT AV TID: Husk & sett av datoen nar «Fglg drgmmen ikke stremmen»-turneen kommer til ditt omrade. Foto: NLF/Arkiv

du treffe leerlinger og bedrifter fra ditt
nzromrade og det vil bli sosialt og det
serveres bide mat og drikke.

Turné-ruten er fremdeles under bear-
beiding. Forelopig rute kan du se i tabel-
len under her, men med forbehold om at
det kan komme endringer.

Dato | Sted VGS Dato | Sted VGS
@stlandet 1 | 05.sep | Fredrikstad Glemmen vgs Vestlandet | 21.sep Haugesund Haugaland vgs
07.sep | Oslo Etterstad avd Ulleval 22.sep Sauda Sauda vgs
09.sep | Jessheim Jessheim vgs 23.sep Stavanger Bryne vgs
24. sep Stavanger Under planlegging
Nord-Norge | 05.sep | Kirkenes Hesseng vgs
06.sep | Vadsg Under planlegging @stlandet 2 | 12.sep Trondheim Charlottenlund vgs
07.sep | Hammerfest Under planlegging 13. sep Tynset Tynset vgs.
08.sep | Alta Alta vgs 14. sep Otta Nord Gudbr.dal VGS
09.sep | Tromsg Ishavshyen vgs 14. sep Vinstra Vinstra vgs
12.sep | Sortland Under planlegging 15. sep Lillehammer Lillehammer vgs
13.sep | Svolveer Under planlegging 16. sep Gjgvik Under planlegging
14.sep | Fauske Fauske vgs 19. sep Valer Under planlegging
15.sep | MoiRana/Namsos | Polarsirkelen vgs 20. sep Hamar KATTA
16. se Stjgrdal Ole Vig VGS 21.sep Brumunddal Ringsaker vgs.
Vestlandet 12.sep | Kristiansund Kristiansund vgs Viken Vest 09. sep Drammen Under planlegging
13.sep | Molde Romsdal vgs Vestfold 20. sep Skien Handtverksmessa
14.sep | Alesund Borgund vgs Telemark og | 21.sep Arendal Sam Eyde vgs
15.sep | Stryn Stryn vgs Sgrlandet 22.sep Sandefjord Volmax Borgeskogen
16.sep | Sogndal Sogndal Vgs 23.sep Notodden Notodden vgs
19.sep | Fgrde Fgrde VGS
20.sep | Os Os vgs
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Velg en stremavtale som
gir deg forutsigbarhet

| et marked med hgye priser og store prissvingninger gjen-
nom dagen, gir spotprisavtaler et uoversiktlig prisbilde.
Det gjer det vanskelig a budsjettere rett stremkostnad, og
mange risikerer a ga pa en strem-smell som kan pavirke
lgnnsomheten.

Med en forvaltningsavtale har deler av forbruket har en
forhandsbestemt pris. Dermed vil du fa en jevnere strgm-
pris, og redusere risikoen. | perioder med hgye priser slik
som na, vil de kunne gi bade store besparelser og gkt
trygghet for deg som kunde.

Fjordkraft tilbyr flere forskjellige forvaltningsavtaler, og
som NLF-medlem far du ekstra gode betingelser. | dagens
marked anbefaler vi en av disse avtalene:

NLF Kraftforvaltning 90

Kraftforvaltning 90 er en strgmavtale som kombinerer
prissikring og spotpris. Dette er en langsiktig avtale som
legger opp til mer sikring i vinterhalvaret, hvor inntil 90

% av forbruket kan vaere sikret. Mdlet er a gi deg sterre
forutsigbarhet med en jevnere priskurve og unnga de hgye
pristoppene, spesielt i vintermanedene nar det normalt er
hgyere strgmpriser i markedet.

NLF Forutsigbar

En Forutsigbar-avtale har som hensikt a kutte pristop-
pene. Dermed blir dere mindre utsatt for store prissving-
ninger slik vi har sett i vinter. Gjennom kjgp av langsiktige
prissikringer for deler av forbruket, vil dere fa jevnere
stramregninger og redusere risikoen for hgye strgmpriser.
Innkjgpsstrategien er satt opp slik at prissikringshandelen
spres over 250 handelsdager i aret. Med andre ord kjgpes
det litt hver dag. Dette sikrer stabilitet og reduserer tim-
ing-risikoen deg som kunde i forhold til nar du gar inn pa
avtalen.

@nsker du a vite mer om forvaltningsavtaler til din bedrift?
Kontakt oss pa telefon 230 06 100 eller les mer pa
fjordkraft.no/nlf

() Fjordkraft




@ Region 1 Ostfold og Oslo/Akershus

Byradet i Oslo:

— Vil trolig gj@re Riksvei 4
til villavel

Oslo sliter med ekende
trafikk og store miljgproble-
mer. En av strekningene det
har vert skarpt sgkelys pa,
er RV 4 fra Grorud til
Sinsenkrysset. Her bor det
over 20.000 mennesker og de
sliter med stoy, darlig luft og
store trafikale problemer. Vil
lesningen vare 4 nedgradere
riksveien til lokalvei?

J. KRISTIAN BJERKE jkb@lastebil.no

Dette var spersmilet da en beboerfore-
ning i Groruddalen nylig inviterte til fol-
kemote om saken. Lokalet i det gamle
Siemens-bygget pa Jstre Aker vei var fylt
til randen og etter politikerfremmeotet 4
demme, si er dette en sak de folkevalgte
tar pi ramme alvor. Ordferer Marianne
Borgen (SV), som selv er fra Grorudda-
len, holdt en svert imetekommende inn-
ledningstale og dermed var tonen satt for

kvelden.

NMBU og TOI er positive

Flere forskere var invitert, blant annet en
studentgruppe fra NMBU i As, som pre-
senterte hvordan omridet kan utvikles til
et levende bymiljg, bare trafikken strupes.
TQI (transportekonomisk Institutt) fulg-
te opp med prognoser som viste at stren-
ge tiltak kun vil fore til 3-4 minutter
lenger reisetid enn i dag. Alt ble britt en
vinn-vinn situasjon. S4 kom Statens veg-

vesen (SVV).

SVV skeptisk

Representanten fra SVV var plassert i
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GODT OPPMBTE: Lokalet i det gamle Siemens-bygget pd @stre Aker vei var fylt til randen og etter politikerfremmgtet &
dgmme, er trafikk og miljgproblemer saker de folkevalgte tar pa ramme alvor.

lovens hule, men han gikk grundig til
verks og forklarte at nir det gjelder tra-
fikk inn og ut av Oslo, si henger alt
sammen med alt. Han mente det fore-
ligger forskning som tilsier at trafikkpro-
blemene vil gke, hvis man struper denne
viktige ferdselsaren. Han pekte pa at SVV
lenge har sagt at det ma bygges en diago-
nal mellom RV4 (Trondheimsveien) og
Ostre Aker vei. Serlig tungtrafikken mé
ledes via denne diagonalen, forklarte han.
Det er imidlertid ingen penger til dette
prosjektet, si denne lgsningen er forelopig

idet bli.

Fra fire til to felt og sambruksfelt?
NLF var selvsagt pa folkemetet og vér

oppgave er forst og fremst & sikre at
naringstransporten kommer frem. Forsla-
get fra byradet gar ut pa 4 redusere antall
kjorefelt fra fire til to og sette ned farts-
grensen til 60 eller 50 kilometer i timen.
En lesning som NLF kanskje kan leve
med, er at ett felt i hver retning omgjoeres
til sambruksfelt. Dette har vi gode erfarin-
ger fra med andre steder, blant annet fra
Fredrikstad. S langt har imidlertid ikke
forslaget fatt fullt gjennomslag, og vi vet
ikke hvordan det ender. Veien er viktig for
nyttetransporten, bade fra Innlandet og
Stor-Oslo. Det beste hadde vert a bygge
Fossumdiagonalen raskt og lede tunge kjo-
retoy ned pa Jstre Aker vei, men det blir
spennende 4 se om dette noen gang skjer.



Samferdselsutfordringene
stir i ke pa Ostlandet

Spesielt i Dstfold og Akershus. Vi nevner
raskt RV 19 1 Moss, Oslofjordtunnelen og
E-18 Retvet til Vinterbro. I tillegg kom-
mer alle hindringene byradet i Oslo har
laget for effektiv og HMS-vennlig var-
elevering i hovedstaden.

N4 skal ogsé Fredrikstad i gang med sitt
Groenne skifte og veien fra Jra/Borg havn
til E-18, er utdatert for mange ar siden. Ny
«Sarpe-bru» MA komme pa plass i lapet
av ett til to dr. Fredrikstadbrua har ogsi
startet nedtellingen, men uten at ny bro
over Glomma er pé plass. Utfordringene
stir med andre ord i ke.

«First we take Ostfold,- then we
take Akershus og Oslo»

Vi meter, og jobber ganske tett med lokal-
politikere og fylkespolitikere nir det gjel-

der vei og trafikksikkerhet. Noen ganger
md vi derimot tré til skikkelig og ta tak i
vire stortingsrepresentanter. Denne véiren
har vi mett flere av partiene i Dstfold,
Oslo og i Akershus. Spesielt viktig er det
4 f gode samtaler med regjeringspartiene

i tillegg til SV.

SV kan vere nokkelen

SV er regjeringens foretrukne samarbeids-
partner og det betyr at de har en sterk hind
pa rattet. Vi har derfor truffet bide Freddy
A Qvstegaard i Dstfold og Kari E. Kaski
fra Oslo. Kaski er i tillegg SVs finanspoli-
tiske talsperson, si henne er det kjekt 4 ha
en dialog med. Tidligere utenriks- og for-
svarsminister fra Hoyre, Ine M.Eriksen
Sereide (H), har vi ogsa knyttet kontakt

med og hun har signalisert felles forstielse

UTFORDRINGER | K@: Na skal Fredrikstad i gang med sitt
Grgnne skifte og veien fra Pra/Borg havn til E-18, er
utdatert for mange ar siden.

for vére utfordringer i hovedstaden. Det
samme gjorde Christian Tybring-Gjedde
(Frp) i Oslo.

Den gode dialogen fortsetter og vi har
allerede avtalt lastebiltur med flere AP- og
SP-representanter fra Jstfold, samt at vi
har direkte tilgang til bade, Sverre Myrli
(AP) og Tine Linnestad (H), fra Akershus.

Motene pi Stortinget, bide som grup-
per og enkeltvis, er viktige, spesielt opp
mot NTP-behandlinger og statsbudsjettet.
En million ekstra her og en million ekstra
der, gir oss bedre hverdag og den enkelte
Stortingsrepresentanten ekstra kred i lo-
kalpartiet.

Faste tilbud til
NLF-medlemmer

Synsundersgkelse inkl. digitalt
netthinnebilde og trykkmaling kr 490,-

(ordineer pris kr 740,-)

Farerkortundersgkelse inkl. attest kr 690,-

(ordineer pris kr 840,-)

brilleland
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@ Region 2 Innlandet

POPULZRE EL-LASTEBILER: Sondre Joten Tullin synes det er ggy a sitte bak rattet.

SMA BILER 06 MASKINER: er spennende for store gutter.
Brumunddal RC-klubb viste fram ferdighetene.

SATSER PA SJAFOR-YRKET: Joakim Wang Rgrdam, Hakon
@wre Skybakkmoen og Andreé S. @wre vil alle satse p&
sjafgryrket. Joakim har alt lastebillappen og jobb hos
Trond Johnsen Transport.

Full gass pa Stavsplassen!

Lastebilens dager ble

en suksess. NLFs lokal-
avdelinger i Gausdal og
Gudbrandsdal klarte & samle
smi og store lastebilvenner.
Litt duskregn i starten la
ingen demper pé stem-
ningen.

@ GUTTORM TYSNES hedopp@Iastebil.no

— Vellykket! Sier forbundsleder Tore Vel-
ten og fortsetter: - Mange folk mette opp
tross darlig veermelding. Det var spesielt
gledelig at det kom mange ungdommer.
Jeg bide haper og tror at flere av dem vil
bli yrkessjaforer.
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— Vi ma snakke mye om dieselpriser i
disse dager. Samtidig er det viktig & vise
at samfunnet trenger oss. Vi er optimis-
ter og vet at det skal fraktes enda mer
gods pa vegene vire framover. Slagordet
UTEN LASTEBILEN STOPPER
NORGE, gjelder mer enn noen gang,
sier forbundslederen, som dpnet arran-
gementet.

Flott utstilling

— Jeg er ogsd imponert over den store
bredden i utstillingen. Den eldste vete-
ranbilen var fra 1927 mens samarbeids-
partnerne hadde med topp moderne
utstyr. Det er flott & se at pibyggerne er
klare for storre vekter og dimensjoner.
Det er viktig bide for transportekono-
mien og klimautslippene. Et vogntog
frakter normalt snaut 100 kubikk med

flis. Med nytt utstyr og 24 meters leng-
de, gar det pa nesten 40 prosent mer.
Vekten pa flisa varierer og en mé kjore
lovlig, sier Tore.

Forbundslederen trekker ogsa fram
lokalavdelingene i Gausdal og Gud-
brandsdal. Lederne Grethe Dalbu og
Tore Slasletten stir i spissen. De har
med seg en fantastisk dugnadsgjeng som
far til mye.

— Masse arbeid! Men med den gjen-
gen som var med i dr, sd gikk det pro-
blemfritt. NLF-medlemmene og deres
familier stilte virkelig opp. Ingen skul-
ket. Det er flott 4 vaere leder for slike
folk. Dessuten er det hyggelig med po-
sitive tilbakemeldinger fra samarbeids-
partnere, sier Grethe, som ogsi ble in-
tervjuet pd TV i NRK Innlandets
direktesending.



VIKING-VETERAN: Erik Willumstad og Stine Hakenstad
studerer Gudbrandsdal Bilbergings Volvo TL388 fra 1954.

MORSOMT: Astrid Marie Johansen testet simulatoren som opplaringskontorene hadde lant fra Sogndal.

VETERAN FRA 1947: Sigurd K. Bg kjgrte bussen som eies
av Sjoa Heidal Gammelteknisk Forening. Bussen ble bygd
pa et Volvo-chassis og hadde 29 sitteplasser.

FORN@YDE: Tore Slasletten, Tore Velten og Grethe Dalbu hadde all grunn til & smile under Lastebilens dager. SMIL | KAFEEN: Per M. Opdal er tydeligvis forngyd med
servicen fra Hanne Kaulum.

BILKRASJ: Gudbrandsdal Bilberging slapp en bil fra snaue 25 meter rett i bakken. Skadene ved en frontkollisjon i 80 REDNINGSMANNSKAPENE: Brannvesenet viser hvordan de
km/timen er store. frigjgr fastklemte personer etter trafikkulykker.
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@ Region 3 Buskerud, Vestfold og Telemark

Naturvernforbundet med veislaktplan

Flere veiprosjekter i region 3
vil bli stanset eller nedskalert

betydelig dersom Naturvern-

forbundet far det som de vil.

ROY N. WETTERSTAD rnw@lastebil.no

Blant annet rammes E134 Saggrenda —
Elgsje og E16 Skaret — Honefoss dersom
politikerne imetekommer deres veislakt-
plan.

Flere prosjekter skytes ned

Siste uken i mars fikk Naturvernforbun-
det mye oppmerksomhet i NRK for sitt
forslag om revurdering av en rekke vikti-
ge veiprosjekter. De har utarbeidet en
rapport hvor de radbrekker veiutviklings-
planer over store deler av landet. Deres
viktigste budskap er at de vil ha slutt pi
bygging av fire felts motorveier med 110
km/t fartsgrense. Noen prosjekter vil Na-
turvernforbundet ha stanset helt, og an-
dre vil de ha betydelig nedskalering av.

Veistrekningene som kan rammes:

* E134 strekningen Saggrenda — Elgsjo
mellom Kongsberg og Notodden vil ha
redusert til 2/3-felts vei med 90 km/t
istedenfor den smale 4-feltslosningen
som det er lagt opp til.

* Prosjektet E16 Skaret — Honefoss vil Na-
turvernforbundet ha stanset, og heller f&
en viss opprusting av dagens vei med
montering av midtrekkverk.

* E18 Tvedestrand — Bamble vil de ogsi
betydelig ned i standard pd, angivelig for
4 verne matjord.

* E134 Gvammen — Vagsli foreslas skrin-
lagt. Det sammen gjelder andre helt nye
traseer mellom Kongsberg og Hauge-
sund.

Rapporten til Naturvernforbundet ser pa
23 strekninger pa til sammen rundt 850
km, fra Lyngdal i ser til Steinkjer i nord,
der det planlegges omfattende veiutbyg-
ging, i hovedsak motorveier for hoy fart.
Rapporten lister opp status for planene,
peker pa utfordringene med dem og pre-
senterer forslag til alternative losninger.

De mener motorveibygging forer til be-
tydelige inngrep i natur, matjord og fri-
luftsomréder og gir store klimagassutslipp.
Overdimensjonerte motorveier hevder de
koster samfunnet store belop, og pengene
mener de trengs til andre ting.

Hovedargumentet til Naturvernforbun-
det er at jo mer veimeterbredde en tar, dess
mer belastes og bygges naturen ned.

Skuffende for nzeringslivet
Mange i transportnaeringen vil nok opple-
ve det som skuffende at en organisasjon

som Naturvernforbundet med et tilsyne-
latende godt formél inntar en sterkt poli-
tisert rolle hvor helhetssyn og verdiskap-
ning skyves til side.

A bygge litt bedre, men ikke godt nok,
vil vaere samfunnsmessig og skonomisk
negativt. Det vil gi en betydelig risiko for
store kostnadsekninger pé lenger sikt iste-
denfor besparelser slik Naturforbundet
kalkulerer med. Arsaken til det, er at den
reelle trafikkutviklingen raskt vil gjore at
en halvveislesning nd, om fa ar vil vise seg
4 ikke holde. Da vil kostnadene for 4 rette
opp eventuelle underdimensjoneringer fore
til langt heyere kostnader enn hvis ting
hadde blitt gjort skikkelig i utgangspunk-
tet. Fra historien vil det kunne hentes frem
en rekke eksempler pa at manglende frem-
synthet har blitt kostbart i det lange lop.

Optimale veier som er dimensjonert slik
at det ikke oppstar keer og som har feerrest
mulig hindringer vil gi god flyt i trafikken
og gi mulighet for & kjore riktig, miljo-
vennlig og trafikksikkert. Det er det ikke
bare neerings- og samfunnsekonomisk for-
nuftig & bygge skikkelige veier, men det er
ogsé det mest miljovennlige en kan gjore.

Neeringslivet og de som lever av den ver-
diskapning det stir for mé sette sin lit til at
rikspolitikerne fortsetter 4 se veiutvikling
i et storre og langsiktig perspektiv, og at
arbeidsplasser, milje og trafikksikkerhet
blir vektlagt hoyt.

Bypakkebaluba

: Kommunene i Grenlandsomradet blir ikke enige
 hvordan de gnsker Rv 36 gjennom omradet. Pors-
: grunn kommune med ordfgreren og formannskapet
: i spissen eri ferd med & spenne beinkrok pa hele
. prosjektet.

Nylig ble det avholdt folkemgte og debatten
- fortsetter & rase lokalt i omradet. Det er Pors-
© grunn mot alle. Formannskapet med ordfgrer,
* Robin Kass, i spissen gnsker ikke en gang a fa
. utredet 4-felts alternativet som alle andre mener
 det er behov for, og nekter Statens vegvesen a
- vurdere Igsning vest for Porsgrunnselva. Dermed
© begynner det a spgke for hele det viktige prosjek-
. tet som kan komme til & miste sin prioriterte
. plass i NTP pa grunn av Porsgrunnpolitikernes
: obstruksjon.

| Grenland

LIV 0G R@RE: Nylig ble
det avholdt folkemgte
og debatten fortsetter
arase lokalt i
omradet. Det er
Porsgrunn mot alle!
Foto: Frode Bjgnnes

Skjarer gjennom
NLF Telemark sin fylkesleder har tidligere uttalt seg
i sterke ordelag om saken. Han har bl.a. etterlyst
virkemidler for & kunne skjare gjennom nar lokale
smakonger hindrer ngdvendig og helhetlig utvik-
ling.

Konsernsjef Kenneth Lindquist hos Telemark Bil-
ruter tok ogsa bladet fra munnen, og betegnet det
som en katastrofe hvis Porsgrunn stopper utviklin-

gen for en hel region. | likhet med Frode Bjgnnes
mener ogsa han at staten mé gripe inn hvis det
ikke kan oppnas enighet. Han mener regionen ma
fa en skikkelig Rv 36 forbindelse mellom hovedare-
ne E18 og E134. Alternativt peker Bjgnnes pa at det
ma ses pa en lgsning over Siljan, som er korteste
vei mellom Skien og Indre Oslofjordomrédet. Det vil
imidlertid kreve en god del fordi det er store stig-
ninger og sveert svingete der i dag.

Viktig med god infrastruktur

Telemark Bilruter er en viktig naeringsaktgr i fylket
med sine over 200 ansatte som driver bade person-
og godstransport mellom landsdelene. Han péape-
ker hvor viktig gode infrastrukturlgsninger er bade
for dem og andre deler av n&ringslivet.
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Fikk lzere om sjaferyrket

Rundt 1200 niendeklassin-
ger fra ulike ungdomsskoler i
Drammensomradet har
besokt Assiden videregdende
skole for 4 bli presentert for

de ulike yrkesfagutdanninge-

ne ved skolen.

Transport- og logistikkutdanningen
var blant dem som ble presentert. Ung-
dommene kom i puljer gjennom hele
dagen til lokalene linjen har ved sko-
len. Der var representanter fra OLT,
NLF og noen lokale transportbedrifter
sammen med linjelererne for 4 snakke
om transportneringen, sjiferyrket og
utdanningstilbudet.

REKRUTTERING: 1200 niendel§lassinger fra
Drammensomradet, besgkte Assiden VGS for a lare
mer om yrkesfagutdannelse.

I informasjonsgruppen fra neringen
inngikk alt fra bedriftsledere, sjiforer,
leerling og ansatte i OLT og NLF.
Transportselskapene hadde med seg
lastebiler for 4 vise noen av de ulike
typer transport som finnes. Fylkesle-
der Per Einar Stand stilte opp med sin

YRKESSJAFGR: Der var representanter fra OLT, NLF og
noen lokale transportbedrifter sammen med
linjelererne, for a snakke om transportnaringen,
sjafdryrket og utdanningstilbudet.

bedrift GS Bulktransport AS. Han er
meget godt forneyd med 4 ha nadd ut
til s& mye ungdom i lopet av en dag.
-Det er i denne fasen de fleste begyn-
ner 4 reflektere over yrkesvalg - og da
md vi veere pd banen, sier han.

Trend|Partner
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@ Region 4 Agder og Rogaland

Arsmgte 2022:

Gode diskusjoner og nye styrer

Vi vil takke alle medlemmer,
ledsagere og samarbeidspart-
nere for en kjempefin helg!

@ REIDAR RETTERHOLT rr@lastebil.no

Helgen 14.-15. mai, ble det holdt drsme-
ter for NLF Rogaland og Agder i Eger-
sund. Saker som ble livlig diskutert pa
irsmetene var selvfolgelig drivstoffavgif-
ter og veibygging med sokelys pd E134,
som gir en usikker framtid i mete, samt
lennsoppgjeret. Med dagens prisgalopp
vil prosjekter for eller siden stoppe opp og
da erviien «red sirkel».

Nye styrer i regionene: Rogaland:

* Styreleder: Tore Sigmundsen, nestleder:
Jarl Kvam.

* Styrets ovrige medlemmer bestir neste
aret av Hans Kristian Aamodt, Paul
Grude, Even Toth, Sigve Leirvik og
Vegard Solheim.

* Varamedlemmer i perioden er Mai Britt

K. Nielsen og Kristian Nese

Agder:

* Roar Osen ble gjenvalgt til styreleder og
Kai Kristiansen som nesteleder.

¢ Styremedlemmer ble Dag Gredum, Ole
Tom Leland, Lars Reidar Grimestad,
Trond Verisdal, Jon Arne Myrvang og
Audun Skripeland.

* Varamedlemmer Jan Hellestol og Hilde
Nyhaven.

Hedret langtidsmedlemmene
Under arsmotene fikk vi ogsid markert

GOD STEMNING: Etter gode diskusjoner og valg av styrer, ble det servert en utmerket festmiddag.

50 AR SOM MEDLEM: Ola Ramsland og Ole Birger Oftedal

medlemmer som har funnet nytte av 4
vaere medlemmer i 25, 40 og 50 ar. Siden
vi ikke fikk markert dette i fjor grunnet
korona, var det bade jubilanter for 2021
og 2022. Rune Midstel og Kai Nilsen
fikk 25-drsmerket. Arne Inge Pedersen,
John T Torgersen og Asbjern Mollestad
& sonner fikk 40-drsplakett.

I tillegg var vi heldige og fikk markert
50 ar til Tor Agnar Mollestad, Ola Rams-
land & Senner samt Ole Birger Oftedal.

JUBILEUM: Tor Agnar MollestadY, har vaert medlem av NLF
i 50 ar.

Vi gratulerer alle jubilantene.

For andre jubilanter som ikke hadde mu-
lighet denne helgen vil vi forsoke a dele
ut merker ved andre tilstelninger i ar.

Vi oppfordrer alle til & sende saker til
styremedlemmene slik at vi kan folge opp
de sakene du brenner for. Du finner kon-
taktdata til styremedlemmer pa NLFs
hjemmesider og lenger bak i NLF-Maga-

sinet

Gav 10.000 kroner til mekkeklubb i Tvedestrand

Pa hvert julemgte har @stre Agder lastebileier-
forening en utlodning. Inntekten gar i sin helhet

til et godt formal. | &r var det Mekkeklubben i Tve-
destrand som fikk gaven. Dette er en klubb som
samler mange ungdommer i byen fra 13 til 18 &r.
Et arbeidslag av ildsjeler er med og holder drift i

Tvedestrand Mekkeklubb. Dette var derfor en god
sak a stgtte gkonomisk for at ungdommen skal ha
et godt tilbud.

10.000 KRONER: Mekkeklubben mottar sjekk fra Benn
Tvedt.
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Haiper ikke veibyggingen gar i revers

Vi er veldig forneyde med
at ny Reldalstunnel havnet
pa en andreplass pid Vegve-
senets prioriterte veipro-
sjekter. Samtidig frykter vi
utsettelser pa grunn av kutt
i budsjettene.

samferdselsminister, Jon-Ivar Nygard,
med melding om at det ville bli mindre
penger til vei. Dette mener jeg alvorlig
talt, ikke gar an. Om ministeren velger
i se fullstendig bort fra sin fagetats rad,
vitner det om prosjektstyring etter «hva
gir mest stemmer» metoden, slik det
var om lag for 15 — 20 4r siden. Vi hi-
per inderlig at norsk veibygging ikke

na blir satt i revers.

REIDAR RETTERHOLT rr@lastebil.no

Vegvesenet la fram sin prioritering av
strekninger tirsdag 10. mai. Her kom
det inn tre prosjekter fra E134. Mest
forngyd er vi med at E134-Reldalstun-
nelene pd en andreplass.

Tunnelsikkerhet er prioritert
For forste gang har Statens vegvesen
laget en anbefalt rekkefolge for de sto-

STOTTE: Tom Kalsas (AP) taler NLFs sak pa Stortinget.

re prosjektene. Prosjektene er vurdert
ut fra planstatus, samfunnsekonomisk
nytte og virkninger. Tunnelsikkerhets-
forskriften er en viktig faktor, sammen
med nasjonale beredskapshensyn.

Uheldig prosjektstyring
Dagene etter at Statens vegvesen
(SVV) fremla sine prioriteringer, kom

Pa offensiven

Under arsmotet i Agder og Rogaland
ble E134 diskutert under den politiske
debatten. Det var Tom Kalsis (AP)
som hadde innlegg og han var veldig
pa offensiven i forhold til Seljestad —
Reldal, og taler vir sak pa Stortinget.
Det ville veert en enorm nedtur for st
-Vest forbindelsen om denne tunnelen
ikke blir bygget etter planen.

Star pa for a fa gjennomslag for
reduserte avgifter

Siden krigen i Ukraina startet, har drivstoffprisen virkelig
tatt av. Det er krevende for mange bedrifter.

Lokalt har vi hatt store oppslag i Fadrelandsvennen og
NRK Serlandet. Det har veert oppslag i Rogalands avis
og Stavanger Aftenblad samt NRK Lokalen. Alt dette for
at politikere og innkjepere skal skjonne de utfordringene
nzeringen stir oppi.

Vi har jobbet opp mot vare lokale stortingsrepresentan-
ter og vi vet at regnstykkene vire har vert pd bordet til
statsministeren.

Forelopig har vi ikke fitt gjennomslag for reduksjon i
avgiftene.

NLF sentralt har hatt meter med mange ministre og
deriblant finansminister, Trygve Slagsvold Vedum. Vi har
skapt allianser med mange naringsorganisasjoner, men
forelopig uten gjennomslag.

Det er viktig at vi i en periode fram til oljeprisen gar
ned igjen i alle fall far bort veibruks- og Co2-avgiften for
neringstrafikken.

Ja, noen steder far vi mye
vei for pengene

Mer vei for pengene er et mél i den siste NTP-en. Vi
er godt forneyde med bide «mer vei for pengene» og
«godt nok» begrepene. Vi er opptatt av en mest mulig
effektiv transportire og best mulig framkommelighet
pa en vei som gir et trygt arbeidsmilje. Det er derfor en
refleksjon nér vi ser hvordan pengebruken er i forskjel-
lige prosjekter i regionen vir. Hva fir vi egentlig for
pengener:

* Ca. 250.000 per meter koster det nir Nye veier byg-
ger firefelts motorvei i lett terreng.

* 29.800 per meter koster den dyreste stekningen nér
Statens vegvesen bygger RV9 i Setesdalen.

* Ca. kr. 950.000 kroner per meter koster det nar By-
pakke Nord-Jeren bygger Bussveien mellom Sta-
sjonsveien—Gauselvigen. Bare kostnadsveksten fra
august i fjor er nesten 72.000 kroner per meter.

* 94.000 per meter koster sykkelveien i Bypakke
Nord-Jeren.

NLF-MAGASINET 2022 e NR 4 | 53



@ Region 5 Hordaland, More og Romsdal og Sogn og Fjordane

Vellykket samarbeidsdag i
tgffe lokaler pa Bjorli lave

Det var gode foredrag og topp stemning under samarbeids-

dagen, og hovedtema ble hovedsakelig vintervedlikehold -

Romsdalen E 136.

HEIDI RUDAA hr@lastebil.no

Fylkesleder More og Romsdal Finn An-
dre Fredvig-Erichsen ensket velkommen
og la frem noen av utfordringene langs
E136. Regionssjefene, Jan-Ove Halsoy
og Guttorm Tysnes, fulgte opp med 4
fortelle om hva NLF gjer for 4 bedre tra-
fikksikkerheten. De understreket de sto-
re utfordringene pé vinterfere og tok ogsi
diskusjonen rundt disponibel kjore- og
hviletid, som er et rigid regelverk. Det er
mulig det burde justeres enklere i spesiel-
le situasjoner.

Den viktige vinterkontrollen

Utekontrollen More og Romsdal ved
fagleder, Leif Jarle Bergseth, gikk igjen-
nom generell erfaring med tungbilkon-
troller fra E136 og utviklingen de siste
arene. Han la spesielt vekt pa vinterkon-
troller denne sesongen. Han viste ogs til
utekontrollens erfaring med dispensasjo-

ner under pandemien som de har hatt
positive erfaringer med i denne perioden.
Drift midt SVV la frem driftskontrakter
E136 og viste frem standardkrav i kon-
traktene. De la ogsa frem planer for nye
kontrakter og drift- og vedlikeholdstiltak
12022. Videre viste de til samarbeid mel-
lom driftsomradene og spesielle forhold
som ber deles med transportbransjen.
VTS midt holdt innlegg og presenterte
VTS med oppgaver og spesielle forhold
som ber deles med transportbransjen.
Dette var et spennende foredrag. Veidek-
ke, Kjell Otto Bragstad, Direkter Drift
og vedlikehold holdt innlegg om Veidek-
ke og lesninger pa mer optimalt vinter-

vedlikehold.

Gode signaler
Magnus Johansen, leder for drift og ved-
likehold i Nye Veier, holdt et godt inn-

VELKOMMEN: Fylkesleder Mgre og Romsdal Finn Andre
Fredvig-Erichsen gnsket velkommen og la frem noen av
utfordringene langs E136. Foto: Heidi Rudaa

legg. Stortinget har som kjent tildelt Nye
Veier ansvaret med utbedring av E136
som da vil bli ansvarlig for driften av vei-
en som er den mest krevende strekninge-
ne gjennom Romsdalen eller i alle fall det
de utbedrer. Han gav tilbakemelding om
god nytte av 4 delta pd vintervedlike-
holdskonferansen for 4 f4 innblikk i situ-
asjonen pa E136 fra ulike aktorer. Ord-
forer Lesja, Mariann Skotte fortalte om
«Hverdagen langs E-136» som alle pa
metet hadde stor forstielse for at er veldig
krevende.

Det ble en innholdsrik og sosial dag
med ulike akterer og NLF medlemmer.
Vi oppfordrer som vanlig at dere kommer
med forslag til tema som dere ensker til
medlemsmeter og arrangement. Send
forslag til: hr@lastebil.no og joh@lastebil.

no

Viktigheten av forutsighar fremkommelighet

Vegdirektgr, Ingrid Dahl Hovland, fikk et
innblikk i en lastebilsjafgrs hverdag, og hle
overrasket over realitetene. Hun har na
hatt fgrste mgte med NLF Hordaland og
NLF Sogn og Fjordane. SVV har kommet
med nye digitale Igsninger for a bidra til &
gjgre planleggingen av transport enklere.

JAN OVE HALS@Y nlfvest@Iastebil.no

Forutsigbar fremkommelighet er et program for

fremkommelighet og kundefokus i Statens vegve-

sen (SVV). Programmet har til hensikt a gjgre hver-

dagen enklere for trafikantene, og har to definerte

hovedoppdrag:

o (kt forutsigharhet og fremkommelighet for tra-
fikanter og naeringsliv ved a utvikle nye digitale
verktgy.
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e Etablere nye arbeidsmetoder i SVV for a sikre gkt
kundefokus og bedre samarbeid pa tvers i eta-
ten.

Avgjgrende med god planlegging

De av dere som deltok pa NLFs fagdag pa Hotel
Alexandra i Loen den 12. mars i ar, fikk med seg
innlegget til vegdirektgr Ingrid Dahl Hovland om
forutsighar fremkommelighet. Ifglge vegdirektgren
er planlegging av transportetappene avgjgrende
dersom transportgr og sjafgr skal fa utfgrt oppdra-
get pa en effektiv og god mate, og innenfor gjel-
dende regler for kjgre- og hviletid.

Pa fagdagen fikk vegdirektgren derimot se hvor
«enkelt» det er & planlegge et transportoppdrag
fra eksempelvis Oslo til Fgrde, eller Oslo til Bergen.
Pa strekningene kan det vaere fra 15 til 25 arbeids-
punkter, bestaende av ledebilkjgring, manuell diri-
gering, venting inntil 45 minutter m.m. | tillegg

kommer vinterutfordringer, ferger og kontrollvirk-
somhet som ytterligere forsterker utfordringene.

Vegdirektgren ble trolig overrasket av realitete-
ne, og ha om snarlige mgter med styrene i NLF
Hordaland og NLF Sogn og Fjordane. Onsdag 25.
mai ble det fgrste mgtet avviklet i Bergen, der Sta-
tens vegvesen forklarte om det nye programmet,
og NLF fikk forklart hvilke utfordringer transportgr
og sjafgr har daglig.

Fart i ny SMS-varsling

Tjenesten ble til i rekordfart etter at varslingstje-
nesten pa 175 falt bort. Sterk kritikk fra NLF fikk
SVV til & utvikle den nye sms-varslingstjenesten, i
f@rste omgang for fjelloverganger. Etter kun noen
fa uker var tjenesten pé plass. Tienesten har na
over 60 000 abonnementer. Har du abonnert pa
tjenesten?



Bekymret for at E136 skal bli forsinket

NLF Mgre og Romsdal frykter at mangelen pa
vedlikehold de kommende arene, som fglge
av overfgringen fra SVV til Nye Veier, vil
forsinke utbyggingen av Romsdalen E 136
(Vestnes- Bjorli).

HEIDI RUDAA hr@lastebil.no

NLF Mgre og Romsdal vil derfor be Transportkomiteen
om a ta dette videre med Regjeringen og sgrge for
at fremdriften ikke blir skadelidende som fglge av
at strekningen har blitt en del av portefgljen til Nye
Veier.

Viktig med ansvarliggjgring

Det er ikke bare forsinkelsen pa utbedring, men man-
glende ansvar pa vedlikehold E136 som gir stor be-
kymring. NLF Mgre og Romsdal gnsker, som resten av
fylket, en utbedring av E136 Romsdalen og en trygg,
sikker og forutsigbar vei snarest.

Nye veier har startet kartlegging av dette viktige
arbeidet, men vi ser det vil vare viktig med en an-
svarliggjgring for gjennomfgring. Statens vegvesen
var klar til & starte i 2021. E136 er fortsatt i konkur-
ranse med flere andre prosjekt hos Nye Veier. Dette
kan derfor dra ut i tid. Det er ogsa viktig at det blir en

NLFS REGION 5 :har sendt et brev til
leder i transport og kommunika-
sjonskomiteen, Erling Sande (SP),
der de uttrykker sin bekymring for
E136.

god portefglje for hele E136 og ikke bare noen flaske-
halser.

SWV er satt pa vent

Slik situasjonen er na sé star alt pa Nye Veier, men de
har ingen ansvar for drift og vil heller ikke ha det om
det bare er noen f flaskehalser som blir utbedret.
SVV er satt pa vent til de vet hva Nye Veier vil gjgre
med E136. Nye Veier har kommet med 2024 som opp-
startsar. Dette er ambisigst, men realistisk for noen
flaskehalser, ogsé sett i sammenheng med den nye
verdenssituasjonen.

NLF Mgre og Romsdal ser at vegen na blir skadeli-
dende av grepet som ble tatt i forbindelse med a
sette Nye veier inn som ansvarlige for E136 i NTP. Vi
har derfor sendt et brev om denne orienteringen til
leder i Transport- og kommunikasjonskomiteen, Er-
ling Sande, for a be om at komiteen sender inn denne
orienteringen i forbindelse med revidert til regjering
og haper pa en trygg sikker og forutsigharvei sa snart
som mulig i Romsdalen.

Ny tjeneste

Ruteplanlegger for tungtransport er en
helt ny tjeneste. Tjenesten tar forelgpig
kun hensyn til veilister for normaltran-
sport. Den tar i fgrste omgang ikke hen-
syn til bruksklasse vinter, aksellast i
telelgsningsperioden eller spesielle be-
grensninger for vogntoglengder. Men
husk: Veilister er forskrift og gjelder all-
tid foran kartvisning. Veilistene blir Ig-
pende lagt inn i kartdata. Innen kort tid
vil planlagt rute tilpasses i forhold til
veilister. Det vil ogsa komme en rute-
planlegger for spesialtransport.

Utvalgte NLF-bedrifter er med under
utvikling av de nye digitale lgsningene.
Statens vegvesen har i fgrste omgang
hovedfokus pa strekningene mellom
0Oslo og Bergen, samt Oslo og Fgrde via
Skei.

regnskap

faktura i samme system.

Les mer pa tripletex.no

I'riplerex’°

70 000 norske
bedrifter bruker
Tripletex til

Dette er ikke uten grunn. Finn ut
hvorfor du bar ha kjgrebok, utlegg,
reiseregning, lgnn, regnskap og

O_
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@ Region 6 Trondelag

Sheriffen av
Nottingham

ROAR MELUM rm@lastebil.no

Det er vel ingen som har unngitt &
i med seg de enorme utfordringe-
ne neringslivet har opplevd sa langt
i ar. Hoye diesel- og strempriser,
samt ekning i rivareprisene, har
gitt mang en bedriftseier vikenetter
og bekymringer. Det er mager trost
at regjeringen folger opp med fra-
sen om at de folger med.

Vi er da nok folk i dette landet
som folger med. Det er handling vi
trenger, men si langt har det vert
manglende vilje til 4 imgtekomme
neringslivet pa dette. Selvsagt er
det nyanser i dette. Mange av vire
bedrifter opplever at kundene er
forstaelsesfull og lesningsorientert.
Dette gjelder i all hovedsak privat
sektor, der man tydeligvis forstar
verdikjedenes oppbygging og gjen-
sidig avhengighet av berekraftige
losninger. Rammes en, rammes
alle. Nar det kommer til det offent-
lige, si kan det virke som om denne
kunnskapen er fraveerende. Para-
doksalt nok er Staten den store vin-
neren pi gkte kostnader, mens den
er vanskeligst 4 i hull pi nér det
kommer til oppgjer for de som ut-
forer tjenester for samfunnet. Men
det er vel vanlige folks tur. God
sommer.

Bransjedag for AMO-kurs

Den 13. mai fikk vi endelig
muligheten til 4 arrangere en
bransjedag for vire AMO-
kurs. Etter pandemien var
det godt 4 fa komme ut til
gode samarbeidspartnere
igjen.

@ ROAR MELUM rm@lastebil.no

Denne gangen var det kursene fra Stjor-
dal og Trondheim som fikk en flott og
leererik dag.

Vi startet dagen hos Utekontrollen pé
Sandmoen, der de hadde lagt opp et pro-
gram med aktiviteter pa forskjellige sta-
sjoner. Elevene fikk et meget godt inn-
blikk i hvordan saker og ting foregir pa
en kontrollplass. Det er viktig at man
forstar hverandres roller og ikke minst
hensikten med kontroll - trafikksikkerhet
og like konkurranseforhold. I tillegg er
det 4 bygge gode relasjoner til hverandre
er sveert viktig.

Viktig 4 sette grenser
Vi fikk besegk av Audun Virvik fra Poli-
tiet. Han jobber med kriminalitetsfore-
bygging, noe som ogsi angir oss alle i
hverdagen. Han pépekte hvor viktig det
er at den enkelte setter grenser for hva
som er greit og hva som ikke er greit.

- Det kan selvsagt vere krevende 4
komme ut til en ny arbeidsplass, med nye
kollegaer og forventninger. Da er det vik-

Krav om tungbilberger pa Fosen

Det at man i dag ikke har tunghilberger pa
Fosen, er til stor bekymring for hefolkning

og nzringsliv.

Den 5. mai fikk vi muligheten til & mgte politikerne
i @rland kommune. Temaet var tungbilberger pa
Fosen. Det at man i dag ikke har tungbilberger pa
Fosen, er til stor bekymring for befolkning og na-
ringsliv. Stadig vekk opplever man at vegene er
stengt i timevis nar tyngre kjgretgy er involvert i
ulykker.
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Lang ventetid

Det har seg nemlig slik at man er avhengig av at
det kommer tungbilberger fra enten Steinkjer eller
Trondheimsomradet. Da blir det som oftest mange
timer a vente fgr arbeidet med & fa apnet vegen
kommer i gang. Konsekvensene av dette er at nae-
ringslivet taper store penger, da de ikke far gjort
arbeidet sitt mens vegen er stengt. Dette rammer
i tillegg hjemmehjelpstjenesten, som ikke kom-
mer frem til de som er avhengig av omsorg og
oppfalging. Utrykningsenhetene pa Fosen er ogsa

PA BESOK HOS SVV:
God stemning hos
Utekontrollen pa
Sandmoen.

tig at man er tydelig pA hvem man er. Det
er ikke greit 4 bli med p4 ting som strider
med egne verdier. Det er ogsa enklere for
omgivelsene 4 forholde seg til en person
som er tydelig pi sine verdier og grenser,
sa Virvik til forsamlingen.

Besokte Dekkmann

Dekkmann, som en av vire samarbeids-
partnere, ble selvsagt besgkt denne dagen.
Her fikk elevene innblikk i dekkets ver-
den. Kunnskap om dekkets oppbygging
og egenskaper, gir sjdforene bedre forsti-
else og grunnlag for kontroll med egne
dekk. Her snakker vi bade sikkerhet,
milje og skonomi.

Vi avsluttet dagen hos MAN Truck &
Bus pa Tiller. Her fikk vi en grundig ori-
entering om MAN av daglig leder, Frode
Joramo. Det var spennende 4 fi innblikk
i hvordan man jobber med det grenne
skiftet. MAN hadde en elektrisk buss
allerede i 1970, og det er ganske utrolig.
Det viser bare at tanken om elektriske
kjoretoy ikke er ny. Det spors vel om da-
tidens losninger er anvendbare i dagens
verden, men det er ingen tvil om at vi gir
mot samme energikilde som den gang.
Videre ble det en omvisning pa anlegget,
samt fremvisning av en ny bil.

sterkt bekymret for situasjonen. | verste fall er det
snakk om liv og dgd.

Foreslar lgsning

Vart forslag til lgsning er at politikerne jobber for
a fa Fosen kommunene til & g& sammen med Fyl-
keskommunen om & finansiere 1,8 millioner kro-
ner til & bemanne en tungbilberger pa Fosen.
Dette vil sikre beredskap 24/7 hele aret. Videre
ber vi om at politikerne jobber videre for at bilber-
ging blir innlemmet i nasjonal beredskap.



Venner pa veien besegkte Steinkjer ungdomsskole

Hele 68 elever fikk oppleve

en tilpasset variant av Venner
pa veien.

@ ROAR MELUM rm@lastebil.no

Den 9. mai besokte vi niendeklassingene
pa Steinkjer ungdomsskole. Temaet for
dagen var trafikksikkerhet. Hele 68 elev-
er fikk oppleve en tilpasset variant av
Venner pé veien.

El-sparkesykler og trafikk

Det var greit a snakke om de utfordringer
vi opplever med okt bruk av elektriske
sparkesykler og sykler. Med lommene
tulle av konfirmasjonspenger, er det nok
mange som snart vil se pd slike befor-
dringsmidler. Da er det viktig 4 forsti de

FOREBYGGER: Med Venner pa Veien forebygger man
trafikkulykker ved & lere barn og unge hvordan man bgr
forholde seg til trafikkbildet som myk trafikant.

utfordringer vi har med blindsoner, spe-
sielt med tanke pd de okte hastigheter
man oppnir med hjelp av fulladede bat-
terier. Det er ikke enkelt med full oversikt
ndr situasjonsbildet endres sa raskt.

Skadefri kjgring bidrar til trivsel

0g god gkonomi

Det er ingen tvil om at de gkte verkstedkostnadene setter press pa bunnlinja i var bransje. Skadefri
kigring blir i mange tilfeller helt avgjgrende for om vi skal lykkes eller ikke.

Den 26. april var det nok en gang duket for undervisning pé et av vare AMO-kurs. Fokus pa skadefore-
bygging tillegges stgrre og stgrre vekt. Vi ser at kostnadene ved skader, gker i takt med en galoppe-
rende verkstedsindeks. Det er ingen tvil om at de gkte verkstedkostnadene setter press pa bunnlinja i

var bransie.

Skadefri kjgring blir i mange tilfeller helt avgjgrende for om vi skal lykkes eller ikke. Nettopp derfor
blir det viktig med denne undervisningen. Jo flere yrkessjafgrer med riktige holdninger og adferd, jo
bedre Ignnsomhet i vare bedrifter. Dere skal vite at AMO-kursene har meget hgy kvalitet.

Vi ser ogsé at skadeforebygging har positive resultater med tanke pa mindre sykefraveer og bedre
miljg. Det handler selvsagt mye om kjgreadferd. Mindre stress og lavere risiko bidrar til en bedre ar-

beidshverdag for vare folk.

AMO-kurs for yrkessjaforer

Kom mai, du skjenne milde, som det synges i en kjent sang. Det var nok ikke
utpreget sommertemperatur som meotte elevene pa forste skoledag, ved Wright
Trafikkskole i Trondheim. Likevel var det hyggelig & {4 treffe engasjerte elever
som ser frem til 4 bli yrkessjiforer om noen uker.

Det var selvsagt mange som var spente, spesielt med tanke pa den omfattende
teorien som venter dem. Vi forsikret dem om at de er i de beste hender. Wright
Trafikkskole har lang og god erfaring med & utdanne folk til yrkessjaforer, si

dette vil nok gi meget bra.

Vi ensker elevene lykke til med utdanningen og selvsagt velkommen til en

fantastisk nering.

Aha-opplevelse
Gule Biler stilte med lastebil, slik at alle
elvene fikk oppleve yrkessjiforens utfor-
dringer med blindsoner. Det var nok
mange som fikk en aha-opplevelse. Det
er kanskje dette som skal til for at man
unngir farlige situasjoner i trafikken.
Kunnskap er viktig for sikkerheten.
Stein Bjernar Dahl fra Gule Biler,
holdt innlegg for elevene, der han under-
streket mulighetene for jobb og karriere
innenfor transportneringen. Med stor
mangel pa yrkessjaforer i Norge og EU,
har man jobbgaranti. Vi ble enige med
skolen om at vi kan legge inn en egen se-
kvens under yrkesveiledning til hesten.
Det er for lite kunnskap om hvilke mu-
ligheter som ligger innenfor transportne-
ringen.

Kurs i kalkyler

Den 10. og 11.mai ble det gjennomfgrt kalky-
lekurs i Trondheim og Steinkjer. Kurset er en
del av NLF skolen og skal bidra til gkt kunn-
skap om det & kalkulere vare oppdrag. De
siste maneders kostnadsutvikling bekrefter
nok for de aller fleste at man ma ha kontroll
pa dette omradet.

Vi har utviklet er nytt kalkyleverktgy som
kurset gir opplering i. Med dette verktgyet
kan man fa kontroll pa sine faktiske kostna-
der, samt beregne hva enkelte oppdrag vil
koste. Det er nok greit a vite dette fgr man
begir seg ut pa oppdrag. Det er som regel for
seint & be om «riktig» pris nar avtalen er
inngatt og oppdraget utfgrt.

Vi har pa alle lokalarsmgter gjennomfgrt
kurs i Forhandlinger og kontrakter. Setter
man dette sammen med kalkylekurset, sa
har man de beste forutsetninger for 8 komme
frem til en avtale som er baerekraftig for alle
parter. Det er viktig a redusere risiko.

KURS: NLF har utviklet er nytt kalkyleverktgy som
kurset gir opplering i. Her er bedriftsradgiver,
Jone Klingsheim, i full gang med opplaringen.
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@ Region 7 Nordland, Troms og Finnmark

Flott arsmgtehelg pa Danskebaten

I ar ble det arrangert felles
arsmete for fylkesavdelingen
Nordland, Troms og Finn-
mark pa Danskebaten. Det
ble faglig patyll og nye folk til

flere av vervene.

@ 0DD-HUGO PEDERSEN ohp@lastebil.no

T ar samlet alle tre fylkesavdelingene seg til
telles arsmote pa Danskebiten. Vi startet
med fagprogram pé fredag mens béten 1a
ved kai. Etter fagprogrammet ble det av-
viklet drsmeter i NLF Nordland, Troms
og Finnmark. P4 lerdag var det to timers
fagprogram og utdeling av utmerkelser.

Riksentreprenerene utfordrer

Under den faglige delen pi fredag gjen-
nomfoerte vi en dialog med medlem i
Transport og kommunikasjonskomiteen
pa stortinget, Geir Inge Lien (SP). Ut-
gangspunktet var 4 pavirke til gjennomfe-
ring av flest mulig veiprosjekter i
Nord-Norge ogsa pa fylkesveiene. Videre
kom vi inn pa avgiftslette pa diesel, som er
et klart NLF-krav.

Det ble ogsi diskutert hvordan vare
medlemmer har opplevet og vare underen-
treprener for de store riksentreprenerene,
med Mesta i spissen, under dieselkrisen.
Til tross for at de fir indeksregulert sine
kontrakter med Statens vegvesen og fylke-
ne hvert kvartal med tilbakevirkende kraft
videreforer de ikke dette til sine underen-
treprenerer. Dette er noe vire medlemmer
ber merke seg, og kanskje det ikke er verdt
4 ha kontrakter med slike oppdragsgivere.

Innom mange fagtemaer
Sjur Wetal, fra Nasta, dro oss gjennom

ARSMGTE DANSKEBATEN: Einar Endresen og Nils Harry Jakobsen blir takket av som fylkesleder og kasserer i NLF Nordland

tilgjengelig teknologi i det grenne skiftet.
Ifelge ham, er det batterielektrisk, i tillegg
til biogass som ligger lengst frem i loypa
som fremtidige energibzrere. Markedsdi-
rektor, Kjell Olafsrud, orienterte til slutt
om mange av nyvinningene i NLF som
NLF skolen, NLF Kalkyle og Takco On-
line.

Pi lordag holdt vir administrerende di-
rektor et engasjerende innlegg om stoa i
NLF og den generelle situasjon i lastebil-
nzringen hvor han satte sokelyset pa hvor-
dan NLF har jobbet med hensyn til den
sterke kostnadsgkningen vi opplever og i
seerdeleshet gkningen i dieselkostnaden.
Budskapet ble godt mottatt av deltakerne
pi motet.

Nye verv: NLF Nordland:
Einar Endresen gikk av som fylkesleder
etter 15 dr i sjefsstolen, og vi takker Einar
for en solid jobb som fylkesleder.

Nils Harry Jakobsen gikk av som kasse-
rer og styremedlem i NLF Nordland etter
22 arivervet, og vi takker ogsd Nils Har-

Na skal Bodg hli grgnnere

Onsdag 18.mai underskrev Bodg kommune avtalen
som skal gjgre kommunen litt grgnnere!

Det er svaert ambisigse malsetninger som legges
frem. Malet er at man skal oppna en reduksjon av
utslipp pa 50 prosent. P& spgrsmal om hvordan de
har kommet frem til det tallet henvises det bare til at

det er dette tallet politikerne har brukt.
Det fokuseres mye pa alternative energiberere - el-
kraft (batteri) og hydrogen.

NLF fremla alternative og raskere Igsninger pa
problemet og det innebarer & subsidiere biodiesel,
apne for modulvogntog pa samtlige trekninger, gke

ry for en solid jobb som kasserer og styre-
medlem.

Ny leder av fylkesavdelingen er Frank
Brubakk og ny nestleder er Stig Kristian-
sen, fra Dstbe. Rolf Eivind Alsos kommer
inn som nytt styremedlem.

Vi gratulerer alle med de nye vervene.

NLF Troms:

Alf Erik Eliassen fortsetter som leder,
mens Karianne Ervik ble takket av som
nestleder og styremedlem. Ny nestleder er
Oddleif Nyseth og nytt styremedlem er
Bjorn Sandbakk som er daglig leder i
Transportsentralen i Harstad. Vi gratule-
rer.

NLF Finnmark:

Rune Holmen fortsetter som leder, mens
Sten Haga ble takket av som styremedlem
ettersom han har avsluttet lastebildriften.
Vi takker Sten for god innsats over mange
ar i styret. Jan Steinar Nylund rykker opp
fra vara til fast styremedlem. Ny vara er

Jon Erik Aronsen fra Lakselv.

aksellasten, samt & benytte elektrifiserte distribu-
sjonsbiler i lokalomradene.

Hvis vi skal vente pa at bilparken blir byttet ut, vil
de malsetningene som fremlegges, ikke bli realisert
fgr vi er kommet langt ut i neste tiar.
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Transportkomiteen pa
rundtur i Finnmark

Transport og kommunikasjonskomiteen pé stortin-
get var denne uken pa reise i Finnmark. | utgangs-
punktet var hovedsaken havner og korthaneflyplas-
ser, men det ble allikevel sgkelys pa vei.
Programmet startet pa Storskog grensestasjon
mandag 23. mai. Derfra gikk turen i buss fra Stor-
skog til Vardg, med besgk og omvisning pa Sjgtra-
fikksentralen. Mandag ettermiddag reiste komite-
en videre med Hurtigruta fra Vardg til Hammerfest.

Satte sgkelys pa vei

Tirsdag 24. mai ble alle fraktet i en ny buss som til
Alta og @ksfjord. Herfra tok komiteen ferga til
Hasvik, hvor hele programmet for onsdag 25. mai
fant sted.

Underveis pa hele reisen var det representanter
fra ulike samfunnsaktgrer som presenterte pro-
sjekt og planer for framkommelighet og kommuni-
kasjon i regionen. Lokalstyre, myndigheter, tran-
sportetater og nearingslivsaktgrer belyste tran-

sportutfordringene i Finnmark. NLF var represen-
tert ved regionsjefen som holdt ett innlegg pa
bussen fra Storskog grensestasjon.

E45 og RV 94

Fra NLF sin side rakk vi & komme innom ulike tema
pa var tilmalte tid. Sgkelys pa a fa i gang veiut-
bygginger og da med sarskilt sgkelys pa «gamle»

Finnmark hvor reisen foregikk. Hele korridoren fra
Hammerfest via Alta til grensestasjon pa Kivilom-
polo er en korridor i Statens vegvesen sin korridor-
tekning, vi valgte a fokusere pé a fa i gang E45
Kigfta og to parseller RV 94 Skaidi -Hammerfest
nermest byen.

Vi kom ogsa inn pa ulike veiprosjekter i Troms
og Nordland og spesielt Sgrfoldprosjektet.
Det ble gitt en rekke innspill pa nye veiprosjekter
ved neste rullering av transportplan om tre &r,
spesielt RV 92 fra Gievdneguoikka — Karasjok,
samt fullfgringen av korridorene Hammerfest-Ki-
vilompolo og Fauske-Tromsg.

Det er ogsa behov for flere dggnhvileplasser og
rasteplasser, og dette ble ogsa belyst.

Vedlikehold og dieselpris

Styrking av drift og vedlikehold er ett tema vi ofte
fremhever i var myndighetskontakt det ble gjort
ogsé denne gangen. Den eksplosive kostnadsgk-
ningen i dieselprisen ble ogsé tatt opp hvor vi
kritiserte at det ikke er gjort noe fra myndighete-
nes side. Disse dagene indikerer viktigheten for
NLF & veere pa slike arenaer. P4 den méaten far vi
fremmet vare budskap, for veibygging er langsik-
tig arbeid som gir resultater om ikke i morgen, sa
en gang i fremtiden.

Stedet ble ekstra populaert blant trailersjafgrer:

— Arne var en hedersmann som var stolt av sitt yrke.
Jeg glemmer ikke hjelpen jeg fikk da dieselen frgs
pa Lesja i 1965. Arne satte standarden for andre i

bransjen.

Boka kan kjgpes pa YX Dovre,
eller bestilles pa tIf : 90 16 08 17
Pris : kr. 500 + evt. porto.

Per Waagan, transportgr
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75 Niklaus Haugrgnning, 7070 Bosherg

11.08

® ® ©® Jubilanter:

Niklaus er controller i Nik. Haugrgnning AS, og i august er det jubileum. Selskapet har 35 biler og stort

sett kjgrer Niklaus en Bedford med dipp og kran. Han leverer et bredt spekter av tjenester, blant annet
kigring av krankjgring, byggevarer, stal og betongelement, distribusjon og spesialtransport. Nar han
ikke er i bilen, liker han & drive med béde bridge og gevarskyting.

50

Jan Drange, 4387 Bjerkreim

20.07 Jan har jobbet i familiebedriften heile karrieren. Han overtok driften av forretningen i 2013 etter sin far,
men resten av familien samarbeider om den daglige driften. Jan har kjgrt lastebil siden 1993, og det er
en Scania han kjgrer akkurat na. Totalt har selskapet seks biler og driver for det meste med lokal kjgring
og langtransport. Jans store hobby er og blir lastebil.

Fadselsdager i juli

85ar 28. Ole Johan Myrene, 4618 Kristiansand S 25. Morten Engh, 1827 Hobgl

17. Thudor Rasmussen, 4375 Hellvik

80ar

3. Kijell Arne Halvorsen, 2054 Mogreina
3. Tor Kolloen, 2642 Kvam

4. Bjarne Brusveen, 3525 Hallingby

5. John Petter Erga, 4352 Kleppe

75ar

6. Anders Piltingsrud, 3516 Hgnefoss

8. @ivind Sundby, 2040 Kigfta

9. Age Steinar Nyjordet, 2170 Fenstad
13. Bjgrnar Bentzen, 8414 Hennes

17. Kurt Oskar Liland, 3176 Undrumsdal
21. Ingebrikt Wiberg, 7340 Oppdal

25. Frank Udneseth, 2283 Rsnes Finnskog
27. Aanen Grimestad, 4519 Holum

217. Torstein Willassen, 8475 Straumsjgen

Foadselsdager | august

85ar
7. Ragnar Kare Brathen, 1920 Sgrumsand

80&r

3. Béard Mglland, 4645 Nodeland
6. 0ddmund Holmgy, 3174 Revetal
23. Harald Skretteberg, 3170 Sem
23. Helge Dovland, 4735 Evje

75ar

1. Tom Leivestad, 1475 Finstadjordet
10. Ove Hatlebrekke, 6084 Larsnes
11. Gunnstein Hoem, 6419 Molde

31. Tormod @degérd, 1634 Gamle Fredrikstad

70ar

13. Villy Kristiansen, 4617 Kristiansand S
16. Tor Lund, 2750 Gran

16. Jan Roar Nordli, 9325 Bardufoss

20. Tomas Vang, 7670 Indergy

22. Frode Vollengen, 2388 Brumunddal

27. Hans Tore Rglland, 4634 Kristiansand S
27. Kiell Hermann Berge, 5630 Strandebarm

60ar

9. Viggo Eriksen, 9610 Rypefjord

15. Geir Tore Rosland, 4325 Sandnes
18. Jan Tamnes, 7374Rgros

20. Arnt Ove Nordahl, 7863 Overhalla
21. Kristian Nese, 4352 Kleppe

23. Einar Lgndal, 0605 Oslo

11. Niklaus Haugrgnning, 7070 Bosberg
14. Knut Murstad, 2340 Lgten

70ar

5. Jostein Rui, 3940 Porsgrunn

16. Stein Kristoffersen, 3340 Amot

16. Dag-Jomar Naavik, 7633 Frosta

21. Reidar G. Haugstad, 4362 Vigrestad

60 ar

3. Jan Olav Mundal, 3145 Tjgme

9. Jan Helge Nielsen, 5563 Fgrresfjorden
20. Roger Undli, 2847 Kolbu

26. Henning Tjglsen, 3120 Ngttergy

26. Helge S. Vatne, 5260 Indre Arna

26. Jon Steinar Haugsver, 5983 Haugsveer
29. Arne Tore Titterud, 1890 Rakkestad

29. Johan Arnstein Aune, 7777 Nord-Statland

50 &r

13. Marianne Berge, 2973 Ryfoss

14. Vognmann Jeppedal As, 2090 Hurdal
14. Roger Langerud, 3735 Skien

19. Glend M. Olsen, 3158 Andebu

20. Jan Drange, 4387 Bjerkreim

28. Ggran Karlson, 1890 Rakkestad

28. John Erstad, 6610 Pksendal

21. Nils Jonny Batberget, 2647 Sgr-Fron
22. Sam Sjggren, 2090 Hurdal

23. Thor Skogen, 2870 Dokka

24. Jan Vidar Johnsen, 3295 Helgeroa
25. Jan Otto Nedreberg, 6827 Breim

50 ar

9. Johnny Gangnes, 2100 Skarnes
12. Roy Tore Andersen, 9980 Berlevag
20. Jonny Kvinlaug, 4492 Kvinesdal
217. Richard Szther, 1803 Askim

31. Monty Frellumstad, 3185 Skoppum
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NLF-skolen

NLF-skolen er et tilbud til vare medlemmer. Her finner

du kurs og veiledere. Tilbudet dekker NLF-medlemmers behov for
kompetanse utover lovpalagte kurs som ADR, YSK o.l. Enkelte av kursene
giennomfgres i en kombinasjonen av E-lzering, fysiske kurs og digitale kurs.
NLF-skolen er organisert med 4 moduler og bestar av ca. 25 enkeltkurs.

Logg deg inn pd www.lastebil.no for mer informasjon.

MODUL 1 - Medlem og sertifisering
1.1 Velkommen til NLF

Modul 4 - NLF-Temakurs
4.1 Kjgre- og hviletid
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00 Nyansettelser:

NLF har styrket stahen

Prosjektleder

Christopher Sternefalk (31) startet som
prosjektleder rekruttering i NLF den 1.
april.

Opprinnelig kommer han fra Tjeme,
men er na bosatt pd Hauketo i Oslo, hvor
han bor sammen med sin samboer og en
kattunge.

Sternefalk er utdannet fra Universitetet
i Serest-Norge (USN) hvor han har en
bachelor i skipsfart og logistikk, og en
master i maritim ledelse. I tillegg har
Sternefalk praktisk-pedagogikk utdan-
nelse (PPU).

Tidligere har han jobbet i stillingen
som logistikk-koordinator i Asko Tran-
sport i Vestby, hvor han jobbet med for-
skjellige prosjekter som stort sett dreide
seg om CRM system.

— Skal vi dekke inn sjifermangelen ma
det jobbes intensivt med rekruttering i
tiden som kommer. Jeg har kommet litt i
gang, men gleder meg til fortsettelsen,
forteller Sternefalk.

Videre vil han som prosjektleder re-
kruttering jobbe tett opp mot NAV, for-
svaret og opplaringskontorene, i tillegg
til 4 vaere en ressurs for faggruppen re-
kruttering for NLF.
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IT-sjef

Asbjorn Klevjer (35), ble nylig ansatt som
ny I'T-sjef i NLF, og startet opp 2. mai.

Han bor i Beerums Verk sammen med
kone og to barn.

Klevjer er tatt sin utdannelse i sam-
funnsekonomi og i ettertid tatt ytterlige-
re utdannelse i informatikk/informa-
sjonssikkhet. Han kan derfor skilte med
en bachelor i Politisk ekonomi ved
NTNU, en bachelor i Informatikk ved
UiO, samt en master i Informasjonssik-
kerhet ved UiO

Tidligere har han jobbet som konsulent
innen informasjonssikkerhet, med sikker-
hetsovervikning og hendelseshindtering.
De siste to arbeidsgivere var Politiets
IKT-Tjenester og Orange Cyberdefense.

Hos NLF skal han jobbe med I'T, som
betyr utvikling av nettside og intern I'T
sikkerhet samt & videreutvikle Lastebil.
no og planlegge nye digitale plattformer.

— Malet er 4 fa et tydelig malbilde for
digitale tjenester og opparbeide god
struktur pd de ulike arbeidsmetodene. I
tillegg blir det viktig med gode tjenester
for medlemsbedriftene og fir pa plass en
automatisering av interne prosesser, for-
teller Klevijer.

Politisk radgiver

Stian Skarheim Magelssen (28), startet
som ny politisk ridgiver i NLF den 7.
juni.

Han er oppvokst i Oppegard, og har
siden studietiden vaert politisk engasjert
og aktiv i en del organisasjoner, blant an-
net Unge Venstre og Europeisk Ungdom.
Videre ble han valgt inn i studentparla-
mentet og har jobbet to ar fulltid som
studenttillitsvalgt. Forst ett dr p4 Univer-
sitetet i Bergen, og si ett 4r med politisk
pavirkning nasjonalt, i Norsk Studentor-
ganisasjon.

Magelssen har en bachelor i Sammen-
liknende Politikk fra UiB, i tillegg til ett
ar med internasjonale milje- og
utviklingsstudier po NMBU

Tidligere har han jobbet som politisk
radgiver i Landsradet for Norges barne-
og ungdomsorganisasjoner (LNU) og
vert praktikant i Neeringsseksjonen i Ber-
gen Kommune.

—Jeg onsker 4 spille NLF gode og job-
be for at vi er med i de politiske prosesse-
ne og bidra til gjennomslag for medlem-
menes interesser. Politisk gjennomslag er
ikke et sololep og det er heller ingen
sprint. Derfor haper jeg 4 fi veere med pa
et NLF-lag som gjennom 4 veere en sam-
let kraft sikrer denne enormt viktige nee-
ringens plass fremover. En neering som er
en viktig del av lesningen pd samfunnets
behov bade i dag og i framtida, sier Ma-
gelssen.



NLF-appen

- for alle NLF-sjaferer og andre ansatte

NLF-appen er sjdfarens brukerflate inn
mot NLF nettsides (www. lastebil.no)
tekniske lasninger. | NLF-appen fdr du
blant annet tilgang til bedriftens biler,
ansatte, medlemskort, KMV-sjekklister
og Tacho Online bruddrapportering.

Last ned NLF-
appen pa App Store
eller Google Play

KMV gir deg blant annet kvalitetssikring, miljgregn-
skap, systematikk for oppfalging av ditt arbeidsgiver-
ansvar, HMS og direkte adgang til oppdaterte lover
og regler.

Med eget abonnement
eller KMV-abonnement

gir NLF-appen deg : o Du mater kundens kvalitets- og miljgkrav.
mulighet til & lage og : e Du mgter myndighetenes krav og kan puste rolig

bruke sjekklister. Sjekk- f e =kontroll.

. A Du kan enkelt dokumentere bedriftens kvalitetsniva.
listene administrerer du : Du far bedre oversikt over EU-kontroller, utlgps-
enkelt pd www.lastebil.no : datoer for farerkort og andre sertifikater osv.

: e Du sparer penger, ved 3 unnga feil.

«Kvalitet og miljg pa vei» er et enkelt

styringssystem for transportbedrifter.
e Omfatter ogsa HMS/internkontroll.
e Forbedrer bedriftens kvalitet.

Et enkelt system, som er bygd noe ut for 3 ivareta
4 e e Godkjent bransjestandard.

HMS-ansvaret for ansatte. Systemet er elektronisk.
HMS-systemet er spesialtilpasset bedrifter som driver
med godstransport pa vei. Pris for innfgring og
abonnement er kr 2.000 eks. mva. per ar

KMV er nettbasert, noe som gjgr at du til enhver tid
kan ha et oppdatert system, ogsa nar det gjelder
endringer og tillegg i forskrifter og regler.

¢ Prisen for KMV er kr 18 000 eks. mva. fgrste
Dette er et fullverdig kvalitetssystem for transport- :  arog kr 8 000 eks. mva. andre ar. Har du Tacho
bedrifter som far krav til kvalitets- eller miljgsertifisering. i Online betaler du kun kr 8 000 eks. mva. per ar.
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@ Forbundsstyret

Tore Velten

Forbundsleder

Aov Transport AS
Telefon 90 52 04 38
Epost: tv@lastebil.no

Anders Krog
Styremedlem,
Region 1

Anders Krog Transport AS
Mobil: 9776 11 68
E-post: anders@krogtransport.no

Bjorn Ivar
Gunhildgard

Styremedlem,
Region 2

Fjellvang Transport AS
Mabil: 900 35 440
E-post: big@lastebil.no

Hilde Natedal

Styremedlem,
Region 3

Tipp Transport AS

Mobil:

E-post:

958 76 908
hn@lastebil.no

@ Faggrupper

BILBERGING
Leder: Alv Ervik 9587 69 08 aer@lastebil.no
Fagansvarlig: Frank Lauritz Jensen | 909414 30 fli@lastebil.no
Ressurspersoner:
NLF: Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no )
Geir Homlund 92857876 | geir@bkranservice. com )
Ove Thoresen 93242099 | post@bilberging.com
Morten Granvold 90098372 | morten@redningsverket.n o
Dag Lie 90576641 | d-li2@online.no
Gunnar Hunshedt 95930561 | gunnar@hunshedtno
46917680 | raymond@hordredning.no
41438350 | joroger@blengslibilberging.no
Region 7: Tor Sverre Isaksen 995558 74 torsverre@tsinorway.no
TEKNISK
Leder: Kjell Haugland 91135300 kh@orland.no
Fagansvarlig; Dag Nordvik 99501717 dn@lastebil.no
Ressurspersoner:
Region 3: Ivar Mustvedt 99452161 | ivarmust@online.no
Region 3: Jan- PetterAbrahamsen 95199446 | semijan@online.no
Inge Raheim 91665757 | inge@raaheim.no
Per Bortheim 95114530 | per@bortheim.no )
Arnt Egil Aune 91396969 | ae@aune-transport.no
907716 36 kayarne@krlstensenstransport no

[Ressursgruppene er knyttet til Teknisk faggruppe basert pé sak)

VAREBIL

Leder: Hilde Natedal, Forbundsstyret | 958769 08 | hn@lastebil.no

Fagansvarlig: Jan-Terje Mentzoni 41506780 | jtm@lastebil.no

Medlemmer:

Region 2: Kurt Moe 90597903 | moes_transport@ohotmail.com

- John Erik Kjettorp 98241021 | johnerik@jekra.no

Region b: Paal Johannesen 91165200 | paal@emd.as

TOMMER

Leder: @yvind Lilleby 90543310 | ol@lastebil.no

Fagansvarlig: Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no

Ressurspersoner:

NLF: Guttorm Tysnes 95774761 | gt@lastebil.no .
90127512 | Bjorn.unneberg@gmail.com
90957852 | egilh2@online.no
93241594 | folako@online.no
99457161 | ivarmusi@online.no
91885045 | warberg@trekk.no

: 90829793 | marit@oddgrodum.no

........... : Gpran P. Kdrstad 95988190 | gpkarstad@gmail.com

Region 6 : Gunni Kverndal Amundal 48075296 | postmaster@kverndal. no

DISTRIBUSJON 0G LANGTRANSPORT

Leder: Bjgrn Ivar Gunhildgard 90035440 | big@lastebil.no

Fagansvarlig: Jan-Terje Mentzoni 41506780 | jtm@lastebil.no

Ressurspersoner:

Region 1: Bard Solherg 90782212 | bard@solbergtransport.no
98215608 | orjan. brathen@martlnsen no
98241021 | johnerik@jekra.no
91665530 | oveerik.vika@sr-group. no
90035218 | nils-ala@online.no
90774367 | oddbjern@kristensenstransport.no

Region 7: Rune Holmen 91798692 | holmtran@online.no

DYRETRANSPORT (FOREL@PIG)

Leder: @yvind Lilleby

Ressurspersoner:
NLF: G‘uttorm Tysnes

ADR
Leder: Anders Krog 97761168 anders@krogtransport.no
Fagansvarlig: Jone Klingsheim 46858140 jk@lastebil.no
Ressurspersoner :
Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no
91380385 | torvidar@ngtas.no )
98215608 | orjan. brathen@martmsen no
90531298 | audun@tandbergtrans.no
99207808 | terie@lgtas
98241021 | johnerik@jekra.no
90552618 | jarLkvam@litra.no
Region 4: Ove Erik Vika 9166 55 30 oveerik.vika@sr-group. no
VINTERDRIFT
Leder: Alv Ervik 909414 30 ae@lastebil.no
Fagansvarlig: Thorleif Foss 41403599 tf@lastebil.no
Ressurspersoner:
Region 2: Arild Olshakk 91342604 | firmapost@olshakktransport.no
90590059 | roar@osentransport.no
97653594 | tore@sigmundsen.no
91863005 | norman@hole-maskiner.no
96508870 | post@nhauglandtransport.no
Region 7: Alf Erik Eliassen 90123835 alf-e-el@online.no

Ressurspersoner:

90543310 | ol@lastebil.no
Fagansvarlig: Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no
95774761 | gt@lastebil.no .
90066199 | kiell jon@dyretransport.no
992406 64 | e@rt-as.no
93215061 | sjur@kleppspesial.no
‘ 98225118 | staale. dyngeland@royaltransport no
Reglon 6: Kennet Arntsen 90082947 | arntsken@online.no
RESSURSGRUPPE SPESIALTRANSPORT 65T+
Leder: Kjell Haugland 91135300 | kh@orland.no
Fagansvarlig: Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no
Region 1: Thomas Aarnes 93440872 | thomas@bulltrans.no
4524 24 24 :l:amask@online.no
93215061 | sjur@kleppspesial.no
90161555 | kai@werdal.no
98225118 | staale. dyngeland@royaltransport no
97038702 | odd.are.skogstad@proventransport.no

Region 6: 0dd-Are Skogstad
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Kjell Haugland Inge Raheim @yvind Lilleby Alv Ervik

Styremedlem, Styremedlem, Styremedlem, Nestleder,

Region 4 Region 5 Region 6 Region 7
{rland Transport AS Raheim Transport AS P.R. Lunkan Transport AS Alv Ervik Transport AS

Telefon: 77 07 71 02 / Mabil: 90 9414 30
E-post: aer@lastebil.no.no / Faks: 77 07 21 76

Mobil: 91 66 57 b7
E-post: ir@lastebil.no

Mabil: 90 54 33 10
E-post: ol@lastebil.no / Faks: 74 16 02 41

Telefon: 5170 9100 / Mobil: 911353 00
E-post: kh@lastebil.no / Faks: 5170 9101

@ Fylkesavdelinger

REGION 1

Regionsjef J. Kristian Bjerke
Mosseveien 60, 1640 RADE
Mabil: 90 18 94 44

Faks: 22 20 56 15

E-post: jkb@lastebil.no

@STFOLD

Fylkesleder Erik Graarud

Fredrikstad Transportforum AS

Titangaten 7B, 1630 GAMLE FREDRIKSTAD
Telefon: 69 3572 72

Mobil: 90 97 20 85

Faks: 69 357270

E-post: post@graarud-ftf.no

0SLO/AKERSHUS
Fylkesleder Nicolai Jakhelln
Jakhelln AS

Jolsenveien 26, 2000 Lillestram
Telefon: 63 88 99 30

Mabil: 97 55 58 00

E-post: snj@jakhelln.as

REGION 2

Regionsjef Guttorm Tysnes
Stolvstadvegen 1, 2360 Rudshggda
Mobil: 95 77 47 61

E-post: gt@lastebil.no

INNLANDET

Fylkesleder Arild Olshakk
TUf: 62463215

Mobil: 91342604
firmapost@olshakktransport.no

REGION 3

Regionsjef Roy N. Wetterstad
PB 1027, 3601 Kongsberg

Mobil: 96 64 02 99

e-post: rw@lastebil.no

BUSKERUD

Fylkesleder Per Einar Warloff Sand
Varlo 3, 3300 Hokksund

Mabil: 90 68 05 69

e-post: pe-sand@gs-transport.no

TELEMARK

Fylkesleder Frode Bjgnnes
Bjarndalsjordet 51, 3740 SKIEN
e-post: frode@fbtran.no
Mobil: 948 24 804

VESTFOLD

Fylkesleder Henning Hansen
Mabil: 93004977

E-post: post@bulktank.no

REGION 4

Regionsjef Reidar Retterholt
¢/o Rolands, Mjavannsveien 188,
4628 KRISTIANSAND S

Mabil: 90 77 32 07

E-post: r@lastebil.no

ROGALAND

Fylkesleder Tore Sigmundsen
Mobil: 97653594

E-post: tore@sigmundsen.no

AGDER

Fylkesleder Roar Osen
Mobil: 905 90 059
roar@osentransport.no

REGION 5

Regionsjef Jan Ove Halsgy
Sare Brurds 3, 5131 Nyborg
Mobil: 92 03 83 33

E-post: nlfvest@lastebil.no

Radgiver Heidi Rudaa
Gammelseterlia 12, 6422 MOLDE
Mabil: 40555826

E-post: hr@lastebil.no

HORDALAND

Fylkesleder Per Atle Adland
Mabil 97 05 66 60

E-post: per@adland.no

SOGN 0G FJORDANE
Fylkesleder Asgeir Gill
TIf: 57854381

Mabil: 90175166
post@mct.no

M@RE 06 ROMSDAL
Fylkessleder

Finn Andre Fredvig-Erichsen
Fafe Trans AS

Notvollveien 1, 6456 SKALA
Mobil: 90 94 74 44

E-post: finn.andre@fafe.no

REGION 6
Regionsjef Roar Melum
Kvenildmyra b, 7093 TILLER
Mobil: 93 00 65 91

E-post: rm@lastebil.no

TRONDELAG

Fylkesleder

Gunni Kverndal Amundal
Henry Kverndal AS

Stilhaugen 34, 7170 Afjord

TUf: 7253 16 34

Mobil: 48 07 52 96

E-post: postmaster@kverndal.no

REGION 7

Regionsjef 0dd Hugo Pedersen
Posthoks 194, 9156 STORSLETT
Mobil: 9157 02 43

Faks: 9476 2379

E-post: troms@lastebil.no

Radgiver Frank Lauritz Jensen
Stordalsveien 8, 8011 BOD@
Mobil: 91 63 12 b4

Faks: 75 40 25 01
E-post:flji@lastebil.no

NORDLAND

Fylkessleder Einar Endresen
Aksel Endresen Transport

Havnegt. 14, 8430 MYRE

Telefon: 76 13 36 26

Mobil: 41 62 6219

Faks: 76 13 45 32

E-post: einar@endresentransport.no

TROMS

Fylkesleder Alf Erik Eliassen
Mabil: 90123835
alf-e-el@online.no

FINNMARK

Fylkesleder Rune Holmen
Postboks 529, 9615 Hammerfest
e-post: holmtran@online.no
Mobil: 917 98 692

@ Brukerforum Fair Transport

Coun i

T R

1 | RunelJorgensen Rune JorgensenAS | 913 40 550 rune.jorgensen@rjas.no
Birgit Grimstad Sigurd og Ola Grimstad AS 9674067
Marianne M. Sprsdahl Sprsdahl TrangportAS | 41485974
OvefrikVika SRGrowpAS 916 65 530
Jorund Vewe System TrafikkAS | 41539480
Jomar Skdngy Jomar SkdngyAS | 918 36 470
Jorgen Wika Haraldsen Frank Steensen Transportforretning AS 95078 273 jwh@fstlogistikk.no
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@ Kollegahjelpen

Sliter du med tunge tanker etter en ulykke?

KONTAKT KOLLEGAHJELPEN!

Kollegahjelpen i NLF er et nettverk av vanlige NLF-medlemmer, som har fatt
opplering i det & gi statte ved kriser. Alle har skrevet under pa et taushetslgfte,
for at det dere snakker om skal bli mellom dere to. Kollegahjelpen er gratis og

frivillig. ER DU I TVIL OM DU SKAL KONTAKTE KOLLEGAHJELPEN? GJ@R DET!

Finn kollegahjelpen i ditt omrade og ta kontakt.

KOLLEGA

HIELPEN
o

fstfold Ole Johnny Sgrensen| 9082 01 00 | olanso66@gmail.com Rogaland | Trond-Erik Farestveit | 92 80 13 32 | trfarestveit@hotmail.com
Steinar Endergd 91730142 | steinar@enderod.no Endre Krakk 4812 48 60 | krakk@online.no
Jon Brgdremoen 98214970 | jon.brodremoen@online.no . . .
] ] : Hordaland | Liv Marie Lie 91356606 | livilie@msn.com
Fi Aash 1 fi .aash h l.
reddy Aasheim 93893193 | freddy.aasheim@hotmail.com s e 91374981 | torgrogn@online.no
Oslo/ Geir Homlund 92857876 | geir@bkranservice.com Frode Bgrven 91693059 | frode.borven@kvamnet.no
Akershus | Helene Homlund 92239902 | helene@bkranservice.com Leif Harald Kallekleiv | 90 98 65 10 | Leifhka@gmail.com
Nicolai Jakhelln 975558 00 | snj@jakhelln.as Arne Maras 91817243 | arnemara@online.no
Geir A. Mo 93030388 | gam@lastebil.no Sogn og | Andreas Skrede 46131972 | andreas.skrede.as@gmail.com
Innlandet | Guttorm Tysnes 957747 61 | gt@Iastebil.no Fjordane
LIELELCL 90520438 tore@tamnest_ransport.no Mgre og | Odd Inge Tgsse 90127065 | sv-ktoe@online.no
Arne Trondsen 99211963 | arntrond@online.no Romsdal | Kiell Brandal 90102929 | Kiell brandal@t
0dd Haakenstad 906188 15 | odd.haakenstad@gmail.com omsta NJT | rarll_l a 90 66 30 40 Jle . ran@s ussa.com
Oddbjgrn Vestli 91792838 | oddbjorn.vestli@gmail.com R:Jig";;g;ﬁf;’g] 17707290 :‘r'asé‘ﬂme:fgg;"s‘:g
Kiell Erik 744 | kj-e- line. ’
jell Erik Strand 9859 J-e-str@online.no Roger Hagen 41 54 62 88 | Pumperoger@gmail.com
Buskerud | Per Ame Yri 911061 84 | arne.yri@lifi.no Gunnstein Hoem 94171065 | gunnshoe@online.no
Eva Karin Hggberg | 90101328 | evaka@live.no Trond Rasmussen 9586 3449 | trond@halaasts.no
Tom Ped 91881000 | tomshilb@online.
om recersen omSDIZomTine.no Trgndelag | Arnt Egil Aune 91396969 | post@aune-transport.no
Vestfold | Olav Askjer 45913750 | Olav@askjer.no Per Morten Storhaug | 9952 69 96 | skarvanogroltdalen@hotmail.com
John Ove Villung 93409770 | jov@vodata.no Olav Skarshakk 48 0412 08 | olav@skarshakk.no
. Hans Georg Hess 9596 27 04 | hansg@hesstransport.no
Jelenratk ,‘\‘,I';”;nt'zfv?;e”a”d gg S; % 2}1 ﬁ:gvgi’éggfe"_vti‘('js”ed:’:;sp"”'”° Lars Torstein Halseth | 90762075 | Ithalset@ontine.no
Jon Reidar Solstad | 9758 53 73 Harald Ulven 99217115 | harald.ulven@ntehb.no
Nordland | Nils H k 41 2 jojak line.
Agder Robert Birkeland 91879100 | rita@bendiks-transport.no ordian [LlLaypatsen Rl B0 ke ey
Kjell N. Nilsen 90 54 08 14 | kjell@kjellnnilsen.no Troms Arnold Hauan 9524 22 23 | arnohaua@online.no
Kai Nilsen 90 54 08 15 | kai@kjellnnilsen.no Ann Pauline Eliassen | 98 87 50 75 | ann.p.eliassen@gmail.com
Reidar Retterholt 9077 3207 | rr@lastebil.no Karianne Ervik 41693076 | karianne@erviktransport.no
Steinar Solberg 48013000 | post@hk-solberg.no Elling Haukebge 90 58 64 90 | elling@haukeboe.no
Rogaland | Tor Magnar Berge 90 67 02 26 | Tor.magnar.berge@gmail.com Finnmark | Torbjgrn Mikalsen 90 62 41 88 | thmikals@online.no
Harald Reinertsen 911876 24 | har-rei@online.no Rune Holmen 91798692 | rune@holmentransport.no;
Yngve B. Harila 91747898 | yngve@ybh.no

Psykologvakten

Gjennom medlemskapet i NLF og i samarbeid med forsikrings-
selskapet If, far du ved behov tilgang til psykologisk farstehjelp,

uten henvisning fra allmennpraktiserende lege. Du kan benytte
tienesten i forbindelse med alvorlige hendelser pa arbeidsplas-
sen eller i fritiden. Tilbudet gjelder ogsa familien.

Gregnt nummer: 22 96 50 07
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Ulykker i utlandet

Ved ulykker i utlandet fungerer Sjgmannskirken

som NLFs kollegahjelp.
Ring (+47) 95 1191 81

Alarmtelefon: 415 44 400




VOGNMANNEN 2022

Transporthistorisk Forening vil i 4r fa enske Dere velkommen til Magnor
travbane lordag 2. juli.

Frammete senest kl. 09.00 Start kl. 10.00

Lapet er dpent for alle nyttekjoretoy eldre enn 30 ar. Deltakere kan veare nyttekjoretoyer i alle
storrelser/kategorier. Ikke kjoretoy registrert som campingbuss/bil. Praveskilt godtas ikke.
Dersom du har et spesielt kjoretay eller du synes det er noe som ber nevnes ved starten sd send oss noen ord
om dette.

Pamelding fra 1. mai til og med 31.mai

Kr. 500,- pr. bil - ikke medlem kr.600,-

Pimelding pa nettsiden var http://www.transporthistorisk.no

(Klikk pé: Om Vognmannen og deretter pamelding her. Fyll ut skjema.)
For spersmail kontakt Tommy Olsen T. 91 65 24 90

Max. antall deltagende kjoretoy er 180. Medlemmer av THF vil bli prioritert ved for mange
pameldte. Alle pameldte vil bli tilskrevet ca. 1 uke for lopet. De som ikke far delta vil fa
startkontingenten tilbakebetalt. Fortelt pa campingvogn er ikke tillatt.

Vennlig hilsen

Transporthistorisk Forening
Vognmannskomiteen

Hovedsponsorer Vognmannen 2022:

sl

NORGES LASTEBILEIER-FORBUND




KLIMAN@YTRAL
DISTRIBUSJON

B

Returadresse:
Norges Lastebileier-Forbund

Postboks 7134, St. Olavs plass
NO-0130 Oslo

Ved din side nar ting ikke
gar helt etter planen

Ansvarsforsikring for NLF-medlemmer

Hva far du?

En skreddersydd lgsning tilpasset ditt behov

Alle dekninger samlet i én forsikring; godsansvar,

spediteransvar samt lofte- og kranansvar

- Dekning for ansvar bedriften kan fa i forbindelse
med driften av virksomheten, eller som eier/leietaker
av en bygning

- Standard forsikringssum er 10 millioner kroner, hvis
du ikke velger en hagyere sum selv.

| samarbeid med:

1=

Nar far du erstatning?

- Ved gkonomiske krav som falge av skader pa ting
og personer

- Ved formueskader tilknyttet godsansvar og
spediteransvar

- Ved behov for juridisk bistand tilknyttet krav som
dekkes

Hva hvis bedriften far erstatningsansvar?

Vare jurister overtar saken, farer en eventuell sak for
deg i retten og betaler et eventuelt erstatningskrav.
Vi forer ogsa saken for deg ved et eventuelt regres-
skrav mot undertransporterer eller andre.

Vil du vite mer om If Ansvarsforsikring?
Ta kontakt med en av vare NLF spesialister pa 21 49 71 69, eller les mer pa if.no/nlf.




