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NLF gnsker at:

e Stortinget ber regjeringen kompensere transportbedriftene for gkningen i CO2-avgiften
giennom redusert veibruksavgift eller pa annen egnet mate for & sikre at
transportbedriftenes muligheter for 3 bidra i det grgnne skiftet ikke svekkes

e Stortinget bes bevilge 5 mil. kroner til Grgnt Landtransportprogram

e Stortinget ber regjeringen erstatte dagens differensierte arbeidsgiveravgift med en lavere,
men lik arbeidsgiveravgift for godstransport

e Stortinget ber regjeringen fortsette nedtrappingen av formueskatten for arbeidende kapital

e Stortinget ma sikre tilstrekkelige midler til nasjonal kartlegging av vedlikeholdsetterslepet pa
fylkesveinettet, og at tilskuddsordningen for fylkesveinettet som et minimum ma gkes til et
arlig niva som beskrevet i NTP 2022-33.

Mer treffsikre mater a fremme det grgnne skiftet

Godsanalysene som ligger til grunn for NTP 2022-2033 viser at mengden gods som skal fraktes vil gke.
Det meste av denne veksten havne pa veiene — frem mot 2030 er veksten i gods pa vei beregnet til
naermere 25%. Samtidig har norske myndigheter forpliktet seg til kraftige kutt i klimautslippene. NLF
erkjenner at var naerings aktivitet har negative fglger for miljg og klima, og gnsker a bidra til a
minimere disse.

NLF-medlemmers raske utskifting til Euro VI-teknologi har naermest eliminert problemet med lokal
forurensing. Klimautslippene er ikke redusert i like stor grad. Fossil diesel slipper ut like mye CO2
uansett hvor den brennes. Moderne lastebiler har kuttet dieselforbruket, men utslippsmalene nas ikke
ved fortsatt bruk av konvensjonell diesel. Skal man kutte i utslippene ma lastebilene derfor ta i bruk
andre energibaerere. Dette kan f.eks. vaere avansert biodiesel, biogass, hydrogen, batteri osv. Selv om
det star et paradigmeskifte pa trappene nar det kommer til ny teknologi og ulike alternative
energibeaerere for tungtransporten, vil det fremdeles ta tid fgr disse er gkonomisk mulig a ta i bruk for
den jevne lastebileier. Myndighetene ma legge til rette for rask implementering av ny teknologi
gjennom a legge til rette for utbygging av lade- og fylleinfrastruktur for alternative energibzerere. Det

er i tillegg helt avgjgrende at incentivordninger med mél om & senke klimautslipp tilpasses naeringéns

struktur. Ordningene ma gjg@res tilgjengelig for sma og mellomstore bedrifter med begrensg,d'é
administrative og gkonomiske ressurser, som utgjgr hovedtyngden av norsk transportnqari'ng.
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Skal utslippsmalene nas, ma vi derfor ta i bruk dagens beste tilgjengelige alternativ. ma vi derfor ta i
bruk dagens beste tilgjengelige alternativ. For de aller fleste lastebileiere er dette baerekraftig avansert
biodiesel. Dette finnes allerede pa markedet i dag, og kan kutte om lag 90% av klimautslippene til
dagens lastebiler uten en eneste investering. Det eneste som trengs er tilgjengeliggjgring av drivstoffet.
Avgiftspolitikken har fgrt til at pumpeprisene er svaert hgye sammenlignet med fossilt drivstoff. Etter
hvert som en stadig stgrre andel av personbilparken elektrifiseres, vil stadig stgrre andeler av den
baerekraftige biodieselen pa markedet kunne benyttes av tungtransporten som mangler alternativer til
dieseldrift. Vi mener derfor myndighetene ma ta aktive grep for a gke naeringens tilgang til dette
drivstoffet. | tillegg bor det legges til rette for norsk produksjon av baerekraftig biodiesel.

Flere store aktgrer innen bade gods- og persontransport har skrinlagt bruk av fornybart drivstoff. Dette
er bekymringsfullt og medfgrer at norske produsenter av biodrivstoff mister kundegrunnlaget.
Endringene som er gjiennomfgrt de siste arene har bekreftet vare tidligere advarsler om at
avgiftspolitikken i realiteten har bidratt til a strupe markedet for baerekraftige flytende biodrivstoff og
pa den maten har fgrt til hgyere CO,-utslipp fra naeringstransporten.

CO,-avgiften foreslas gket i Solberg-regjeringens forslag til statsbudsjett uten at det gis kompensasjon
for tungtransporten gjennom reduksjon av veibruksavgiften. Som det fremgar av gjennomgangen over,
er alternativene begrenset og en slik gkning vil kun medfgre at naeringens gkonomiske evne til 8 bidra i
det grgnne skiftet svekkes. Vi ber derfor om at gkningen enten kompenseres ved at godstransport pa
vei gis en reduksjon i veibruksavgiften, og/eller at biodrivstoff fritas for veibruksavgift og gj@res
tilgjengelig for naeringstransporten. Det vises i denne sammenheng til at det i budsjettet foreslas
kompensasjon for gkt CO,-avgifte for fylkeskommunale dieselbusser, hurtigbater og ferjer.

NLF deltar sammen med et betydelig antall andre naeringsorganisasjoner i Grgnt
landtransportprogram. | budsjettet er det foreslatt bevilget 2 mill. kroner til dette formalet. Behovet
som er meldt inn er 5 mill. kroner. Vi ber om at Stortinget bidrar til det bevilges 5 mill. kroner slik at det
kan arbeides aktivt og raskt med a fremme alternative Igsninger for a redusere klimautslippene fra
transport.

Lik, men lavere, arbeidsgiveravgift for godstransport pa vei

Utviklingen i bade det internasjonale og nasjonale godstransportmarkedet peker mot at det er
ngdvendig a endre dagens ordning med differensiert arbeidsgiveravgift i var naering. Utviklingen i
transportmarkedet i E@S viser at norske transportgrer i internasjonal transport blir utkonkurrert av
transportgrer fra land med lavere kostnader. Utviklingen av kabotasjekjgring gjgr at denne
konkurranseulikheten ogsa brer seg inn i det norske innenlandsmarkedet. Vi mener gjeninnfgringen av
differensiert arbeidsgiveravgift for transportnaeringen har bidratt til ytterligere a forsterke ulike
konkurranseforhold mellom bedrifter som konkurrerer i det samme markedet. Som et ledd i a styrke
naeringens konkurranseevne og jevne ut konkurranseskjevheter mellom nasjonale og utenlandske
aktgrer, bgr avgiften i tillegg vaere sa lav som mulig. NLF gnsker derfor a erstatte dagens differensierte
arbeidsgiveravgift med en lavere, men lik arbeidsgiveravgift.

Fortsatt nedtrapping av formueskatten for arbeidende kapital

NLF ber Stortinget fortsette lettelsene i formuesskatten pa arbeidende kapital slik som foreslatt i
Solberg-regjeringens budsjettforslag. Arbeidskapitalen er grunnlaget for transportbedriftenes
fremtidige inntekter. Redusert beskatning pa arbeidende kapital gir bedriften et bedre utgangspunkt
for Ignnsom drift, for gode arbeidsbetingelser og for a kunne gjennomfgre det grgnne skiftet.

Etterslepet pa fylkesveiene ma hentes inn

Tilstanden pa fylkesveinettet er av sveert varierende kvalitet. En stor andel av veiene er grusveier,og

dekketilstanden er ofte darlig. Alvoret blir understreket av at det ifglge tallgrunnlaget for .
statsbudsjettet for 2020 var 80% hgyere risiko for a bli drept eller hardt skadd pa en fylkesyé'i
sammenlignet med riks- eller europavei. Statens vegvesens rapport «Dybdeanalyser av_‘_‘dif)dsulykker i
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vegtrafikken 2020», som ble utgitt i julii ar, viste at 54% av alle dgdsulykker i 2020 skjedde pa en
fylkesvei. NLF har tatt til orde for at disse veiene ma fa den oppmerksomheten som kreves, og at
veieierne settes gkonomisk i stand til 3 ta sitt ansvar.

NLF var derfor forngyd med at vare innspill om a sgrge for en ny og helhetlig kartlegging av tilstanden
pa fylkesveinettet ble tatt inn i NTP 2022 - 2033. Det er viktig at dette arbeidet kommer raskt i gang. |
Solberg-regjeringens budsjett foreslas a gjiennomfg@re en nasjonal kartlegging av etterslepet og en
malrettet tilskuddsordning. Det foreslas et tilskudd til fylkesveiene pa 379,6 mill. kroner, hvorav 290
mill. kroner er avsatt til den nye ordningen som krever like stor innsats fra fylkeskommunene.

Stortinget ma sikre tilstrekkelige midler slik at regjeringen kommer i gang med nasjonal kartlegging av
vedlikeholdsetterslepet pa fylkesveinettet i samrad med fylkeskommunene, og at tilskuddsordningen
for fylkesveinettet som et minimum ma gkes til et arlig niva som beskrevet i NTP 2022-33.

Har dere spgrsmal rundt disse eller andre saker som angar NLF, tar vi gjerne et mgte for a klargjgre
vare standpunkt.

Vennlig hilsen
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