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A veere fbrbundsleder for NLF i akkurat denne perioden har vert uz‘rolig spennende.

“ Jeg tror jeg trygt kan sld fast at norske lastebileiere aldri har sett si mange muligheter
og utfordringer pi en og samme gang — Tore Velten, forbundsleder i NLF. Side 6
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Frykten Tor
ettervirkningene

Vier nd inne i tidenes var. Koronarestriksjonene lettes sakte men
sikkertitakt med vaksineringsplanen. Grensene apnes en etter en.

Tendensene vi ser
Snarttgrvi a hape pa en noenlunde normal hverdag der vislippera til gkte kostnader for

se og hgre ordet «korona» hver gang vi apner en avis eller slar pa en var neering, bade pa

nyhetssending pa tv eller radio. forsikringer, drivstoff
Det siste aret har vi statt i tidenes dugnad. Folket, og ikke minst og renter, er klar.
neeringslivet, har lagt ned en enorm innsats uten gkonomisk vinning Alt tyder pa at vi gr
for noen parter for & bidra til at feerrest mulig blir smittetog dgrav ~~ teffere tiderivente.
viruset. Og vi har lykkes temmelig godt. | motsetning til sveert man-

ge land rundt oss har vi heldigvis sveert fa bade smittede og dgde i

Norge. Det tjener vare myndigheter og oss alle til eere.

Denne innsatsen har ikke kommet av seg selv. Tusenvis av bedrifter ligger med brukket rygg
ogtitusenerav arbeidsfolk har mattet tale sterk nedgangiinntekten som fglge av permittering
eller oppsigelse. Og enda er vi ikke ferdig. Hva skjer etter at pandemien er over? Nar dugnaden
er lagt ned og krisepakkene avsluttet? Hvem sitter da igjen med den egentlige regningen?
Dette er spgrsmal med mange variabler og fa svar. Desto viktigere a vaere forberedt!

Nedgangen i gkonomien snur ikke over natten. Tendensene vi ser til gkte kostnader for var
nering, bade pa forsikringer, drivstoff og renter, er klar. Alt tyder pa at vi gar tgffere tider i
vente. Viserogsa tendenser til innstramninger pa offentlige budsjetter—for eksempel pa bygg
og anlegg. Vare bedrifter og vare kunder er gjensidig avhengig av hverandre. Som medlem i
NLF kan en veere trygg pa at organisasjonen vil gjgre alt den kan for a sikre de beste vilkarene
og rammebetingelsene for vare medlemmer. Likesa for & sikre at myndighetene tar sitt
kontrollansvar pa alvor. Tgffere tider betyr ofte bedre tider for de som lever av a veere kjeltring.
NLF vil alltid sta pa de serigse aktgrenes side.

Nzringens viktigste verktgy for a sikre serigse aktgrer gode vilkar er, i tillegg til 3 holde orden
i eget hus, det neeringspolitiske pavirkningsarbeidet som skjer i regi av NLF. Systematisk og
malrettet, i sak etter sak, arbeider vi alene og sammen med andre for a sikre at de serigse
aktgrene blir hgrt. PA samme mate arbeider vi for at bedriftene vare skal dokumentere sin
egen kvalitet gjennom programmet «Fair Transport» og alt som ligger bak det.

Vi er glade for at oppslutningen om Fair Transport gker. Det gjgr at kampen mot ulovlig
kabotasje, som forbundsleder Tore Velten etter fem ar i stolen oppsummerer som sin fortsatt
viktigste sak, blir lettere. Vare medlemsbedrifters store engasjement kommer ogsa til syne
gjennom responsen pa var medlemsundersgkelse. Ogsa dette avgjgrende for at organisa-
sjonen skal kunne fortsette det neeringspolitiske pavirkningsarbeidet med full styrke. | dette
nummeret av NLF-Magasinet kan du lese om bade disse og sveert mange andre saker som vare

medlemmer et opptatt av, fgr organisasjonen mgtes til Landsmgte pa Lillestrgm i juni.
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(1) Tilbakeblikk 2016-2021:

Fem ar under Tore Velten:

Dette er

hgydepunktene

Da Tore Velten for forste gang ble valgt som forbundsleder
ved landsmetet i Alta 1 2016, ante han ikke noe om de

mange utfordringene han skulle bli nedt til a hanskes med.
Na ser forbundslederen tilbake pa de mest begivenhetsrike

arene 1 NLFs historie.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Uten NLF stir den norske transport-
nzringen helt ubeskyttet mot et system
som i skende grad belenner prisdumping.
Det vare seg statlige akterer med an-
svarsfraskrivelse som beste verktay, eller
utenlandske logistikkgiganter som spiser
lavkostsjiferer til frokost, fortalte Tore

Velten til NLF-erne fra talerstolen pa
Scandic Hotell Alta i 2016.

Da han ble valgt inn som forbundsleder
under landsmetet, trommet han opp til
en toffere kamp mot userisse og krimi-
nelle akterer. Dette fulgte han naye opp
i de kommende arene. Samtidig gikk han

| NLF-MAGASINET 2021 « NR 3

i bresjen for a4 oke kvalitetsniviet pa
norske transporterer gjennom et aktivt
milje- og trafikksikkerhetsarbeid. Over-
skriftene har vert mange og resultatene
har kommet som perler pi ei snor.

— A vaere forbundsleder for NLF i ak-
kurat denne perioden har veert utrolig
spennende. Jeg tror jeg trygt kan sla fast
at norske lastebileiere aldri har sett si
mange muligheter og utfordringer pa en
og samme gang. Derfor har det heller
aldri skortet pa problemstillinger som

STORT ANSVAR: Som forbundsleder i NLF er Tore Velten
ansvarlig for a fgre den serigse transportnaringen i en
konstruktiv og baerekraftig retning. Dette har han tatt pa
alvor. Foto: Stein Inge Stglen



HANDLINGENS MANN: Tore Velten gikk til valg pa & komme
ulovlig kabotasje til livs. Fem ar senere har det aldri vaert
stgrre oppslutning rundt dette arbeidet verken i media, i

Statens vegvesen eller hos politiet. Foto: Stein Inge Stglen

OVERTOK KLUBBEN: Tore Velten ble stemt
inn som forbundsleder under landsmgtet i
Alta i 2016. Siden den gang har NLF veert
gjiennom sine mest innholdsrike ar. Foto:
Stein Inge Stglen

bade jeg og organisasjonen for evrig har
vert nedt til 4 takle, sier Velten.

Han legger til at resultatene som er
oppnéidd i hans tid som forbundsleder,
ikke hadde veert mulig uten et solid appa-
rat i ryggen.

— Det er avgjerende for resultatopp-
nielsen at man er sammensveiset. Jeg har
hele vegen hatt bistand fra et profesjonelt
og oppegaende styre, for ikke & nevne en
dedikert administrasjon med Geir A. Mo
i spissen.

I denne oversikten fir du heydepunkt-
ene fra Tore Veltens tid som overste leder
i NLF, som utvilsomt kan kalles de mest
innholdsrike 4rene i NLFs

historie.

Tore Veltens NLF-historie

¢ Ble NLF-medlem i 1979

o | okalavdelingsleder i over 20 &r

o Fylkesstyremedlem i 2001
 Regionnestleder i 2004
 Regionleder i 2008

e Forbundsnestleder i 2008

* Forbundsleder i 2016

o Gjenvalgt som forbundsleder i 2018

Kort om Tore Velten
Alder: Fgdt 25.04.1958

Familie: En sgnn - Arne Olav,
to barnebarn - Ella og Hannah

Hjemsted: Schulstad-garden pa
Hernes i Elverum kommune

Utdannelse: Yrkesskolen og
tre netter pa husmorskole

Hobbyer: Antikviteter, veteranbiler,
camping- og hytteturer

Veltens bedriftskarriere
e Tredje generasjons lastebileier

o Startet for Linjegods med en bil som
20-aring

 Bygde opp Tore Velten Transport med
15 biler

o Kjgpt opp av @sterdal Billag i 2008,
fortsatte som avdelingsleder

o Gauldal Billag kjgpte @sterdal Billag og

Tamnes Transport

© Tore ble etter hvert daglig leder i
transportselskapet

¢ | 2014 kjgpte tre NLF-medlemmer
Tamnes Transport, som frem til 2021
var eid av Tore Velten, Niklaus
Haugrgnning og Jon Tamnes. | 2021
valgte Tore Velten & selge seg ut av
bedriften for @ kunne bruke mer tid pa
NLF-arbeidet. Han er i dag tilsluttet
sgnnens bedrift, AOV Transport AS.
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(1) Tilbakeblikk 2016-2021:
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TESTBILENE: Under HVO-testen ble fire forskjellige lastebiler kjgrt utelukkende pa HVO over en periode pé flere maneder. Foto: Stein Inge Stglen

En av de viktigste sats-
ingene for NLF i dret da
Tore Velten tridte inn som
forbundsleder, var en storstilt
test av miljevennlig avansert
biodiesel (HVO100). Ved a
la lastebiler fra de fire storste
merkene kjore utelukkende
pa drivstoffet over flere
maneder, beviste NLF at
den eksisterende lastebil-
parken enkelt kunne redu-
sere utslipp med inntil

90 prosent.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Drivstoftet fungerer veldig bra. Det er
renslig og fint, lukter ikke og pé bilen
merker jeg ingen forskjell. Jeg fortsetter a
kjore med HVO100 og er spent pé hvor-
dan det vil fungere nar det er kaldt ute,

| NLF-MAGASINET 2021 « NR 3

GODE RESULTATER: Her er testsjafgrene sammen med Tore Velten og Geir A. Mo i NLF under presentasjonen av de
forelgpige resultatene pa messen Transport 2016. Foto: Jan Harry Svendsen

fortalte sjifer Ola Birger Skrebergene
som kjorte en av testbilene.

I kjelvannet av testen har NLF drevet
et aktivt pavirkningsarbeid mot myndig-
hetene for 4 sikre at jakten pd fremtidens
nullutslippslesninger er teknologingytral.
Dette har imidlertid ikke skjedd uten en-
kelte utfordringer underveis, som da
myndighetene ved arsskiftet 2017 innfor-
te et omsetningskrav som indirekte forte

til en stort prishopp pa avansert biodriv-
stoft.

— Gjennom dette prosjektet klarte vi 4
bevise at det er ingen tekniske hindre som
stir i vegen for 4 benytte avansert biodriv-
stoff pa nyere lastebiler. Med andre ord er
det fullt mulig 4 senke utslippene pa
dagens lastebilpark med inntil 90 prosent,
dersom den politiske viljen er til stede,
sier Velten.



Dkt oppmerksomhet rundt
Kollegahjelpen

Stadig flere yrkessjaforer hjelpes tilbake i arbeid etter
traumatiske hendelser, mye takket vere assistanse fra Kolle-
gahjelpen til NLFE. Men i altfor mange ulykker blir apparatet
aldri varslet, og sjaferene far derfor ikke den hjelpen de burde
ha fitt. A gke oppmerksomheten rundt tilbudet ogsa blant
politi- og helsepersonell har vart en personlig kampsak for

Tore Velten.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Stette fra en kollega raskt etter hendel-
sen kan bety forskjellen mellom & komme
seg tilbake pd vegen etter en ulykke eller
ikke, og kan bidra til & gi sjiferen en best
mulig hverdag ogsa utenfor arbeidet, for-
teller Tore Velten, som i tillegg til & vaere
forbundsleder ogsi er en aktiv kollega-

hjelper.

Har sendt ut informasjonspakker
Kollegahjelpen hjelper lastebileiere og

-sjaforer & bearbeide en ugnsket hendelse
og 4 komme videre i livet gjennom statte
og rad. De har, eller har hatt, vegen selv
som arbeidsplass, og som oftest har de
opplevd traumatiske hendelser selv.

— Det er viktig 4 huske pi at Kollega-
hjelpen har en svert positiv effekt, ikke
bare med tanke pé & fa yrkessjaforer til-
bake i jobb, men ogsa med tanke pé even-
tuelle psykiske senvirkninger, forklarer

Tore Velten.

KURS 0G OPPLARING: Det er arrangert jevnlige seminarer
for kollegahjelpere de siste arene, bade for samholdets
del og for a holde kunnskapen ved like. Her fra et
arrangement pa Gardermoen i 2016. Tore Velten sitter pa
fgrste rad. Foto: Stein Inge Stglen

Selv om tilbudet har eksistert i 25 ir,
jobber NLF ogsé med 4 gjore flere i red-
ningstjenesten klar over Kollegahjelpen,
slik at de oftere kan varsle. I Veltens pe-
riode som forbundsleder er det blant an-
net sendt ut informasjonspakker til
alarmsentralene, ambulansetjenesten,

politiet, brannvesenet og krise- w

teamene i kommunene.

b - A Y '1_,,

"‘ 1\ “

Sl

L

GOD KJENNSKAP: Kort tid etter denne kollisjonen var
leder for Kollegahjelpen og regionsjef Innlandet,
Guttorm Tysnes, der for lastebilsjafgren. Kjennskapen
til Kollegahjelpen har de siste arene gkt 0gsa i
utrykningsapparatet. Foto: Terje Lisgdegard
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(1) Tilbakeblikk 2016-2021:

Kastet lys over mgrketallene

Ulovlig kabotasje har vert
en av Tore Veltens aller
viktigste merkesaker. Gjen-
nom sin periode som for-
bundsleder har han frontet
telleaksjoner og kartleg-
gingsprosjekter som har avlet
nyttig kunnskap ikke bare
for NLF, men ogsa for kon-
trollmyndighetene.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— I arevis har vi lurt pa hvor stort proble-
met med ulovlig kabotasje egentlig er.
Myndighetene har ikke kunnet gi noen
gode svar, siden de ikke engang har til-
strekkelig oversikt over den lovlige kabo-
tasjen som utferes i Norge hver dag. Der-
for har det vert avgjerende for NLF a
drive et uavhengig kartleggingsarbeid for
4 tilegne oss den kunnskapen vi trenger i
dette sporsmilet, sier Tore Velten.

Mange titalls tusen ulovlige

turer arlig

Over flere ar har det blitt utfert en rekke
parallelle prosjekter for 4 kaste lys over
morketallene i norsk transportnering.
Landsomfattende telleaksjoner har gitt
svar pa hvor mange utenlandske lastebi-
ler som antas 4 ferdes pa vegene hvert
degn. Innsyn i kontrollstatistikk har gitt
svar pa hvor mange av disse som kontrol-
leres, og hvor grundig kontrollene er. Pi
toppen av dette har innsynsbegjeringer
i politiets driftsstatistikk gitt svar pa hva
som skjer med de tilfellene som anmel-
des. P4 denne miten har NLF kunnet
sammenstille og offentliggjore det mest
noyaktige anslaget over omfanget av
ulovlig kabotasje.

— Basert pa vare funn kan vi anta at det
foregir i overkant av 1 000 kabotasje-
oppdrag hvert eneste degn. De fleste av
disse har manglende dokumentasjon, og
mer enn 200 kan antas 4 ha sa alvorlige
mangler at det kvalifiserer til anmeldel-
se. Det utgjor mange titalls tusen ulov-
lige kabotasjeturer hver 4r, sier Velten.

Nadde ut til barna

Tusenvis av elever mottar
Venner pa veien-opplering
hvert 4r.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Under Tore Veltens lederperiode har ogsé
millioner fatt med seg viktig sikkerhetsin-
formasjon om blindsoner gjennom en mal-
rettet kampanje i sosiale medier.

Vi har en mélsetting om at alle barn i
Norge skal ha gjennomfert Venner pi vei-
en-undervisning, for 4 pd den méten forsta
hvor viktig det er & vaere synlig i trafikken,
og spesielt rundt lastebiler, som har store
blindsoner, forteller forbundsleder i NLF
og primus motor i Venner pa veien-pro-
grammet, Tore Velten.

Han er en av dem som personlig har

10 | NLF-MAGASINET 2021  NR 3

gjennomfort flest oppleringskurs for barn
ute pa skoler i hele Norge.

— Det er i denne alderen mange forst
begynner & prove seg i trafikken, enten pa
sykkel eller som fotgjenger alene. Samtidig
er de utrolig leerevillige. Derfor er dette et
sveert godt tidspunkt 4 na ut til de sma p4,
sier Tore Velten.

Nermere fire millioner visninger
I tillegg til 4 drive oppsekende undervis-
ningsaktiviteter pa skoler over hele landet,
har barn og voksne fatt Venner pi vei-
en-budskapet servert ogsi i digitale flater.
To informasjonsvideoer har gitt sin sei-
ersgang i sosiale medier og har hestet ner-
mere fire millioner videovisninger. Dette
er derfor en av de mest sette trafikksikker-
hetsvideoene for barn i norsk historie.
Videoene tar for seg blindsonene pé las-

PA BALLEN: Forbundsleder Tore Velten leerer mye av
kontrollgrene ved Romerike kontrollstasjon. Den hvite
lastebilen i bakgrunnen har nettopp fatt ilagt et forelegg
pa 60 000 kroner for ulovlig kabotasje, som ble vedtatt
pa stedet. Foto: Stein Inge Stglen

TELLEAKSJON: Det holder ikke & bare gjette. Derfor har
NLF arrangert telleaksjoner for a fa best mulig oversikt
over antallet utenlandske lastebiler som ferdes i Norge.
Her stér Tore Velten pa Hernes under aksjonen i 2017.
Foto: Guttorm Tysnes

OPPLARING: Tore Velten var initiativtakeren bak Venner
pa veien. Her gjennomfgrer han et opplaringsarrange-
ment sammen med samferdselsminister Knut Arild
Hareide pa Gjerdrum barneskole. Foto: Stein Inge Stglen

tebilene og trygg adferd for henholdsvis
gaende og syklende som befinner seg i tra-
fikkbildet i og rundt disse kjeretayene. Det
er seerlig de yngste syklistene Tore onsker
4 nd ut til.

— Vi har sett en stor skning i antall barn
som sykler i trafikken. Det mé vi ta hayde
for nar vi utferer vir trafikkundervisning
for barn.



POPUL/RT: Det var ikke fa som var innom NLFs turnetrailer pa sine mange stopp gjennom Norge. Foto: Stein Inge Stglen

NLF-historiens mest ambisigse prosjekt

7 000 kjorte kilometer fra
Arendal i ser til Altainord.
33 stoppesteder med 64
selvstendige arrangementer.
Utstillinger, politiske debat-
ter, seminarer, familiedager
og sjaferkvelder: Dette var
utvilsomt NLFs storste
satsing noensinne.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Turneen vi gjennomforte i 2017 stir
tilbake som noe av det mest vellykkede vi
har fatt til. Ikke bare fikk vi okt opp-
merksomheten rundt lastebilens nytte for
samfunnet og hvor god utslippsteknolo-
gien har blitt. Vi fikk ogsa rekruttert bade
bedrifter og transportkjepere til den
planlagte Fair Transport-satsingen, for-
teller Tore Velten.

— Dette var ogsé pi opplepssiden mot

STARTER TURNEEN: Her klippes snoren av davarende
samferdselsminister Ketil Solvik-Olsen, og transporttur-
neen erklaeres for startet. Foto: Stein Inge Stglen

RENE LASTEBILER: Underveis pa turneen ble lastebilenes
miljgutvikling demonstrert for publikum. Foto: Stein Inge
Stglen

valget i 2017. Debattene vi arrangerte
rundt omkring trakk ikke bare publikum,
men ogsi store politiske navn. Dette ga
god effekt og resulterte blant annet i at
hele 20 politikere som fikk plass i Stor-
tinget ga et uforbeholdent lofte om & re-
servere seg mot nye og mer liberaliserte
kabotasjeregler.

Etter fire uker pid vegen ankom
NLF-traileren sitt siste stopp pd Dyrskun
i Seljord. Transportturneen hadde da be-

sokt samtlige fylker i Norge og
de aller fleste store byer. w

Ngkkeltall:

e Nermere 7 000 km tilbakelagt

e 26 stoppesteder fra sgr til nord

e Over 50 selvstendige arrangementer

¢ 100+ transportkjgpere deltatt pa
Fair Transport-seminar

e Qver 100 000 visninger pa videoer
fra turneen

NLF-MAGASINET 2021 e NR 3 | 11



(1) Tilbakeblikk 2016-2021:

Staten

riransporl.ng

LANSERING: Tore Velten avduket den symbolske Fair Transport-lastebilen sammen med davaerende samferdselsminister Jon Georg Dale under Arendalsuka i 2019. Foto: Kjell Olafsrud

Kronen pa verket

Nir Velten skal oppsumme-
re hoydepunktene fra sin
periode som forbundsleder,
er det en seier som utmerker
seg: Lanseringen av Fair
Transport, sertifiseringsord-
ningen som skiller klinten
fra hveten nir det kommer

til milje, trafikksikkerhet

og sosialt ansvar.

@ STEIN INGE STPLEN sis@lastebil.no

Da Tore Velten og daverende samferd-
selsminister foretok den symbolske av-
dukingen av Fair Transport-lastebilen
under Arendalsuka i 2019, markerte det
startskuddet pd NLFs mest krevende
langtidssatsing noensinne. Sertifiserings-

12 | NLF-MAGASINET 2021 o NR 3

ordningen skal veere et kvalitetsstempel
som sikrer at transporterene ikke bare
gjennomforer, men ogsi dokumenterer
sitt kvalitetsarbeid etter konkrete para-
metere.

Vinduet for userios drift krymper
— Ordningen er tuftet pa de tre pilarene
milje, trafikksikkerhet og sosialt ansvar.
Skal du drive serigs transport i dag, mi
du kunne levere pa alle disse malsettin-
gene. Dersom du er Fair Transport-ser-
tifisert, skal alt dette vare i orden, for-
teller Velten.

Han mener Fair Transport er et signal
til bade transportkjepere og publikum
om at neeringen na har tatt et skritt inn
i fremtiden.

— Det vil alltid finnes userigse aktorer.
Men stadig skende krav til bade utstyr
og kompetanse, for ikke & nevne doku-
mentasjonsplikt overfor bide oppdrags-
givere og kontrolletater, gjor at vinduet

SPREDTE ORDET: | sammenheng med lanseringen av Fair
Transport utarbeidet NLF dette heftet som ble distribuert
sammen med Finansavisen til potensielle transportkjg-
pere over hele landet. Foto: Kjell Olafsrud

for 4 operere utenfor lovverket krymper
for hver dag som gér. Det skal ikke vere
lonnsomt & jukse. Samtidig er det kre-
vende 4 holde tritt med alle kravene. Der
kommer Fair Transport inn, som et
verktoy bide for transporterene, kunde-
ne og myndighetene.



Nybrottsarbeid I krisetid

Den siste gangen
NLF-medlemmene sto
overfor like rystende omvelt-
ninger, var i 1940 da krigen
kom til Norge. I 2020 bret
det ut en ny krig, denne
gangen mot en usynlig
fiende. Og nok en gang sto
lastebileierne i frontlinjen

— denne gangen med Tore
Velten i spissen.

STEIN INGE STPLEN sis@lastebil.no

— En kan vel trygt si at dette har vert
den sterste utfordringen jeg har stitt
overfor, ikke bare som forbundsleder,
men ogsd som lastebileier og med-
menneske, forteller Velten.

12. mars 2020 er en dato som «alle»
vil huske, pa lik linje med 9. april 1940.
Det markerte starten pi en ny epoke,
hvor handelsmenstre, arbeidsformer og
ikke minst forholdet til mikroskopiske
trusler endret seg for alltid. I denne ti-
den har NLF, og serlig informasjons-
arbeidet, gitt i hoygir.

— Det har vert avgjerende 4 prove 4
ligge i forkant og hele tiden serge for at
medlemsbedriftene har tilgang pa all
den informasjonen de trenger for &
komme seg gjennom krisen. Samtidig
har det vert like avgjerende a fi inn
tilbakemeldinger fra medlemmene, slik
at vi har kunnet sette inn tiltak der sko-
en trykker.

Selv mer enn et ar etter at pandemien
brot ut i Norge foreligger det slett ingen
fasit for hvordan samfunnet vil se ut de
neste méinedene. Derfor vil heller ikke
Velten lette pé ressursbruken knyttet til
informasjonsarbeidet med det forste.

— Sa lenge vi stir i en unntakstil-
stand, ma vi benytte hele verktoykassen
for 4 ivareta medlemmene vire, sier
Velten.

FINT HJEMMEKONTOR: Nar pandemien hindrer
forbundslederen i & reise rundt, er det godt & ha litt
a sysle med hjemme pa garden pa Hernes. Her har
han blant annet en aldri sa liten antikvitetssam-
ling & se til. Foto: Stein Inge Stglen

ALLSIDIG PERIODE: Etter fem b
ar som forbundsleder ser Tore \
Velten na tilbake pé store i

NLF-seiere, politiske utford- |

ringer, gkt internasjonal L
konkurranse og uforutsette X
kriser. Foto: Stein Inge Stglen %%
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Medlemsundersokelsen 2021:

Dette er de
viktigste politiske
sakene for NLF-
medlemmene

Hvert ar gjennomforer NLF en undersekelse for 4
kartlegge hvilke tilbud, kommersielle prioriteringer og
politiske satsingsomrader som er viktigst for medlemsbedrif-
tene. Na er fasiten for 2021 klar.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Medlemsundersokelsene er et av vire
aller viktigste verktoy for 4 heste tilbake-
meldinger fra NLF-folket. I ar fikk vi
godt over 500 svar fra bedrifter av alle
storrelser, noe som gir oss et verdifullt
bilde av hva medlemsmassen onsker at vi
skal prioritere, forteller NLF-direktor
Geir A. Mo.

Han er spesielt takknemlig for at si
mange av de mindre bedriftene tok seg
tid i en hektisk koronahverdag til & svare
pa undersokelsen.

— Hovedtyngden i NLFs medlemsmas-
se bestir av bedrifter med ferre enn fem
ansatte. Derfor er det avgjerende at dette
ogsd gjenspeiles i tilbakemeldingene vi far
i undersekelser vi sender ut. Og det er
heldigvis tilfellet i 4r, siden hele 54 pro-
sent av respondentene i undersgkelsen
tilhorer denne kategorien.

Sosial dumping og vegvedlikehold
engasjerer

Formailet med medlemsundersokelsen er
blant annet 4 kartlegge hvilke NLF-tje-
nester, tilbud, verktey og avtaler bedrif-
tene er mest forneyde med, hvor det fin-
nes forbedringspotensial og hvor det er
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rom for utvikling av nye tjenester. I til-
legg kartlegges hvilke politiske saker
medlemmene gnsker at NLF skal priori-
tere, bide regionalt og sentralt.

— Inn mot hestens stortingsvalg vil spe-
sielt disse tilbakemeldingene spille
en stor rolle i hvordan vi rig-
ger pavirkningsarbeidet
mot politikerne, sier
Mo.

Nir NLF-direk-
teren ser pa topp-
listen over saker
som respondente-
ne i undersgkel-
sen anser som vik-
tigst, blir han ikke
overrasket.

— Det er tett i top-
pen over saker vire
medlemmer er opptatt av.

NLF har i mange ar vert opptatt

av like konkurransevilkir, 4 avslere tran-
sportkriminalitet og 4 bedre arbeidsvil-
karene for sjaferene. Like viktig har
arbeidet for 4 bygge ut og vedlikeholde
vegene vire, selve fabrikkgulvet til de
ansatte i vare bedrifter, vaert. Resultatet i

Mer enn tre fjerdedeler
har oppgitt at de anser kampen
mot sosial dumping som meget
viktig. Dette er noe NLF har
arbeidet mélrettet mot
over flere ar

undersgkelsen forteller oss at vi er pé lin-
je med vire medlemmer, noe jeg er sveert
glad for. Vi kommer til 4 fortsette arbei-
det med a avdekke konkurranseskjevheter
gjennom utnytting av arbeidsfolk og ikke
minst serge for trafikksikre og effektive

veger.

Infrastruktur og trafikksikkerhet
Prioriteringen av vegrelaterte politiske
saker hos medlemmene passer godt inn i
pavirkningsarbeidet rundt den nye NTP-
en (2022-2033), som ble lagt fram tid-
ligere i ar.
— Her er det avgjorende at
politikerne holder loftene
og gjennomferer de
prosjektene som na er
planlagt. I tillegg
ma vi sikre at vin-
tervedlikeholdet
ikke rammes av
nedprioriteringer
og komplikasjoner
som felge av endre-
de rammevilkar og
vegeierskap.
Den neste tematikken
pé listen henger pd mange
mater sammen med sosial dum-
ping, som troner pa toppen. Hele 73,1
prosent av respondentene anser arbeidet
mot ulovlig kabotasje som svert viktig,
noe som sikret fjerdeplassen.
—Med si lite som skiller de ulike sake-
ne er det nesten meningslest a rangere



VIKTIGST: NLF-medlemmene mener sosial dumping er
den politiske saken NLF bgr prioritere hgyest. Foto: Stein
Inge Stglen

dem. Kampen mot ulovlig kabotasje er
sentralt i arbeidet for vér viktigste sak —
like konkurransevilkir. Tore Velten tyde-
liggjorde dette da han ble valgt som for-
bundsleder og det har til de grader vert
styrende for forbundets arbeid. Na har vi
ogsa rustet oss med ferske tall og statis-
tikk som ingen tidligere har hatt kjenn-
skap til, som igjen er avgjerende for 4
sikre politisk oppmerksomhet rundt ulov-
lig kabotasje inn mot valget, sier Mo.

— Godt synkronisert

Nummer fem pa listen over de viktigste
politiske sakene for NLF-medlemmene er
drivstoffavgift.

— Gjennom koronadret har man sett en
nedgang i prisene pa drivstoff, men na har
denne trenden snudd. Dette gir rett pa
neringen til transportbedriftene, bade sto-
re som smi. Det er ikke utenkelig at man-
ge fir trangere gkonomi i manedene som
kommer, og dette skal derfor ogsa selvfel-
gelig prioriteres politisk, understreker
NLF-direktoren.

De videre plasseringene pa topp 10-list-
en er henholdsvis vegbygging, ansvarlig-
gjoring av transportkjeper, trafikksikker-
het, arbeidstidsordninger/kjore- og
hviletid, og til slutt takst- og billett-
systemer, bompenger og ferjer. En god
miks av aktuelle problemstillinger bade
knyttet til konkurransevilkar, regelverk og

e e e -
HARDE KAR: Utnyttelse av sérbare arbeidstakere fra
gsteuropeiske land pavirker ikke bare enkeltindividene
negativt, men ogsé norsk lastebilnaring gjennom gkt
prispress. Foto: Stein Inge Stglen

driftsekonomi. Funnene i 4rets medlem-
sundersekelse viser ogsi at prioriteringen
av de viktigste politiske sakene av medlem-
mene har holdt seg svert stabilt de siste
fem 4rene.

— Det viktigste med denne oversikten er
4 avstemme medlemsbedriftenes forvent-
ninger til forbundets prioriteringer. Arbei-

INFRASTRUKTUR: Vedlikehold, utbygging og vinterdrift av
vegene vare er ogsa blant toppkandidatene av politisk
viktige saker for NLF-bedriftene. Foto: Tore Bendiksen

der vi med saker som er relevante for vire
medlemsbedrifter og greier vi 4 kommuni-
sere internt om det vi faktisk gjor pa disse
omridene? Svarene pi drets undersgkelse
skiller seg i si mite ikke seerlig fra tilsva-
rende undersgkelser tidligere 4r. For for-
bundsstyret og administrasjonen er dette
derfor god og viktig lesning, avslutter Mo.

Dette er de 10 viktigste politiske sakene for NLF- medlemmene

Medlemsundersgkelsen sendes ut som en QuestBack til alle registrerte medlemsbedrifter. Et av te-
maene for undersgkelsen har vert & kartlegge hvilke politiske saker som er viktig for respondentene.
Man blir bedt om & svare pa en skala fra 1-6 der 1 er meget uviktig og 6 er meget viktig. Gjennom-
snittet av alle svar gir en score som kan leses av i listen under. | tillegg oppgis andelen medlemsbe-
drifter som anser temaet for & vaere «meget viktig» og som derfor har gitt emnet toppscore.

Tema

1. Sosial dumping

2. Vedlikehold av veger

3. Vinterdrift av veger

4. Ulovlig kabotasje

5. Drivstoffavgift

6. Veghygging

7. Ansvarliggjgring av transportkjgper

8. Trafikksikkerhet

9. Arbeidstidsordninger/kjgre- og hviletid

10. Takst- og billettsystemer, bompenger, ferjer

*kke et tema i 2017

Score Andel Utvikling
(1-6) «meget 2017-
viktig» 2021
5,59 75,70 % 0,03
5,58 70,70 % -0,04
5,48 65,40 % -0,04
5,47 73,10 % -0,05
5,47 67,30 % -0,06
5,47 64,90 % -0,10
5,40 64,40 %  Ukjent*
5,39 60,30 % 0,12
5,20 47,30 % 0,16
5,13 55,90 % 0,01
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Den 19. mars la regjeringen fram sitt forslag til Nasjonal
transportplan (N'TP) for 2022-2033. Her legger de opp til
en historisk hey pengebruk. Flere viktige strekninger er inne
i forste planperiode, og vedlikeholdsetterslepet pa riksvegene
skal reduseres. Men pendelen svinger ogsd den andre vegen.

@ KNUT GRAVRAK kg@lastebil.no

— Visi med en gang at det var mange ting
i glede seg over. E16 Arna—Stanghelle blir
igangsatt i ferste planperiode, vedlikehold-
setterslepet pi riksvegene reduseres, og
ikke minst ser vi at fylkesvegene for alvor
tas inn i NTP-varmen, sier NLFs admi-
nistrerende direktor Geir A. Mo.

Men etter at den umiddelbare gleden
hadde lagt seg, brettet NLF-administra-
sjonen opp ermene for 4 pavirke Stortin-
gets videre behandling. For her er det
fortsatt en veg 4 gi.

Viktige prinsipielle diskusjoner
— NTP er ikke bare en kortfattet liste over
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hvilke samferdselsprosjekt som skal
igangsettes i nermeste framtid, men ogsi
et dokument pi flere hundre sider som
peker pa hvordan samferdselspolitikken
skal bidra til 4 ni overordnede mal.
Planen omtaler altsi ikke bare de faktiske
investeringene i veg, jernbane, havner og
annen infrastruktur. Den peker ogsd pi
hvordan disse investeringene blant annet
kan gi okt trafikksikkerhet, bedre kon-
kurranseevne for nzringslivet og samtidig
bidra til at klima- og miljemélene nis,
forklarer Mo.

Dermed ma ogsi NLF lofte blikket nar

de gir sine innspill. Selv om organisasjo-

nen selvsagt utarbeidet og oversendte
Stortinget en liste over ulike vegprosjek-
ter som burde prioriteres hoyere, mi ogsa
de storre prinsipielle sidene diskuteres.

Jubel med bismak for
fylkesvegmidler

Regjeringens forslag legger opp til 52
milliarder kroner i tilskudd til fylkesve-
gene i NTP-perioden. Og selv om det
langt pd veg er nok til 4 hente inn det
enorme vedlikeholdsetterslepet, er det et
steg i riktig retning. Mo legger likevel
ikke skjul pa at jubelen over de gode in-
tensjonene satt mindre lgst nir man gikk
tallene etter i semmene.

— NLF har, sammen med blant andre
Opplysningsradet  for  vegtrafikken
(OFV), ilang tid arbeidet malrettet for &
fa fylkesvegene inn i NTP. Disse har blitt
stemoderlig behandlet i lang tid, og resul-
tatet av dette er stort vedlikeholdsetter-
slep og svaert hoy ulykkesrisiko sammen-
lignet med det ovrige vegnettet. Vi har
derfor vert tydelige pd at staten ma ta



UTBEDRES ENDELIG:
NLF-direktgr Geir A. Mo er
sveert forngyd med at
strekningen E16 mellom
Bergen og Voss na er sikret
utbedring. Her star han foran
et av de mest rasutsatte
omradene. Foto: Stein Inge
Stglen

= |

storre ansvar for 4 sette fylkene ekono-
misk i stand til & gjere jobben sin som
vegeier. Det er naermest historisk at disse
vegene na blir leftet inn i NTP pé denne
miten.

Likevel er han tydelig p4 at pengene
som er satt av til formélet i forste planpe-
riode ikke strekker til.

— Ved narmere ettersyn si vi at den
ekstra skonomiske satsningen pa fylkes-
vegene er heller beskjeden. 750 millioner
i aret fordelt pa 11 fylker og nesten 45 000
kilometer veg er ikke all verden, spesielt
ikke nir man tar i betraktning at drift og
vedlikehold av disse vegene i dag er un-
derfinansiert med omtrent 2,4 milliarder
kroner arlig.

Okt satsing pa vedlikehold og
utbedring av eksisterende veger
Den totale rammen pi 1200 milliarder
kroner er historisk hey, og understreker
at regjeringen mener alvor nar de sier de
onsker 4 satse pa infrastruktur og sam-
ferdsel. NLF-direktoren er spesielt for-

neyd med at regjeringen har lyttet til
NLF nir de, i sterre grad enn tidligere,
prioriterer vedlikehold av eksisterende
veger fremfor nye anlegg.

— Vi er forneyde med at det legges opp
til 4 redusere etterslepet pa riksvegene
med en tredjedel. Dette viser at regjerin-
gen tor 4 prioritere vedlikehold av eksis-
terende veger fremfor nye anlegg, selv om
det ikke forer til snorklipping og korps-

musikk.

E16 Arna—Stanghelle
pé plass i forste planperiode
Mange, ikke minst de ansatte i NLFs
medlemsbedrifter, har i lang tid levd med
stor utrygghet nir de ferdes pa streknin-
gen E16 mellom Voss og Bergen. 12018
karet NRK den svert ulykkesbelastede
vegen til Norges dirligste i en uhoytidelig
karing, og ulykkesstatistikken alene lev-
ner ingen tvil om at noe ma gjeres.

— Siden 1992 har n®rmere 800 men-
nesker blitt skadet og om lag 50 mennes-

MED HJERTET I HALSEN: E16 mellom Arna og Stanghelle er et av landets farligste vegstykker og benyttes daglig av over

BESKJEDEN SATSING: Fylkesvegene skal fa 750 millioner
kroner rlig. Det hgres mye ut, men utgjgr bare en
tredjedel av det estimerte behovet for & ta igjen
etterslepet. Her fra fylkesveg 6452 i Trgndelag.

Foto: Oddbjgrn Karlsen

ker mistet livet pi E16 mellom Bergen og
Voss. Det gir omtrent 5 500 biler p4 den-
ne strekningen hver dag. Svert mange av
disse er lastebiler. Dette er ikke bare en
veg, men ogsi en arbeidsplass for et stort
antall yrkessjiforer. Derfor er det ekstra
gledelig at alt na ligger til rette for at den-
ne vegen endelig kan utbedres, sier Mo.

Arbeidet med 4 bygge
degnhvileplasser ma intensiveres
Mo bemerker videre at utbygging av
degnhvileplasser knapt er omtalt i NTP-
en, til tross for at behovet er stort.

— Stortinget vedtok allerede i 2013 at
det innen 2023 skulle sta 80 ferdigstilte
degnhvileplasser. Det er lite som tyder pa
at dette mélet nds. Statens vegvesen opp-
gir pé sine nettsider at kun 53 degnhvile-
plasser er dpne per i dag. For 4 nd malet
ma dermed tempoet derfor okes betrak-
telig.

Han mener regjeringen ma
gis en tydelig marsjordre, og at w

UTEBLIR TOTALT: Dggnhvileplasser er nok en gang ikke
nevnt med et ord i Nasjonal Transportplan. Foto: Stein
Inge Stglen
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TEKNOLOGIN@YRALT: NLF gnsker at innfasing av nullutslippskjgretgy ikke skal Iases til en teknologiform, men heller dpne for flere parallelle strategier. Foto: Stein Inge Stglen

Stortinget ma informeres fortlopende om
status pé arbeidet i forbindelse med neste
statsbudsjett.

Utslippskutt mi leses
teknologineytralt

Regjeringen peker i dokumentet pi at
transportsektoren innen 2030 skal kutte
sine utslipp med 40 prosent, og innfasing
av nullutslippskjeretoy fremheves som et
viktig virkemiddel. Videre blir kun batte-
ri- og hydrogenelektriske biler definert
som nullutslipp. NLF-direktoren advarer
mot 4 la teknologioptimismen ta over-
hand.

— Gitt dagens teknologiske og ekono-
miske modenhet pi disse kjoretoyene i de
tyngste klassene, er det usannsynlig at
kuttene i hovedsak kan gjennomferes
gjennom innfasing av nullutslippskjere-
toy. Det er derfor viktig at mélsettingene
gir tilstrekkelig handlingsrom for bruk av
ulike teknologier. Ikke minst ma dette
gjelde fornybare drivstoffer, som allerede
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ner. Ikke minst fordi det flere steder leg-
ges opp til fjordkryssing ved hjelp av un-
dersjoiske tunneler. Dette er en losning
som trafikksikkerhetsmessig medferer

i dag kan oppna effektive klimagassre-
duksjoner med eksisterende kjeretoy og
tilgjengelig teknologi.

Kostbare fjordkryssings- langt sterre katastrofepotensial,
prosjekt kan utsettes krever mer omfattende og
Som enhver serios nee- kostbart vedlikehold og
ringsorganisasjon, er et langt darligere

kan heller ikke NLF

st pa sidelinja og

alternativ med tan-

750 millioner i aret fordelt pa ke pa energifor-

be om mer penger 11 fylker og nesten 45 000 kilometer bruk og bremsesli:
til relevante priori- veg er ikke all verden, spesielt ikke nar tasje pa
teringer uten 4 vise : : , kjoretoyene sam-
. man tar i betraktning at drift og ved- .

til hvor pengene ) : : menlignet med
kan hentes inn. Mo likehold &) dlgse vegene i dag er oversjoiske «flate»
peker pa at NTP underfinansiert med omtrent losninger. NLF

2,4 milliarder kroner arlig. mener derfor flere av
de enorme fjordkrys-
singene ber skrinlegges
inntil videre, og at midlene
heller ber brukes til 4 ruste opp eksis-
terende veger mellom fergeleiene, og okt
hyppighet i fergeavganger, av-
L g

slutter han.

inneholder en rekke
sveert kostbare fjord-
kryssinger, ikke minst i
forbindelse med realiseringen
av fergefri E39. Han tar til orde for at
flere av disse med fordel kan utsettes.

— Vi har vert sveert kritisk til flere av
disse gigantprosjektene av en rekke grun-
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Ny NTP:

Pavirkningsarheid bade i
forkant og etterkant

Da stortinget arrangerte
hering om regjeringens
forslag til NTP, var NLF
selvsagt pa plass. Der presen-
terte NLFs administrerende
direktor Geir A. Mo en
rekke innspill til komiteens
behandling av dokumentet.
Og like etter at NTP-en var
presentert, arrangerte NLF

direktesendt studiodebatt 8 - .

_ STILTE OPP: Sverre Myrli (Ap), Helge Orten (H) og Bard Hoksrud (FrP) stilte til debatt i NLFs studio, med NLF-direktgr Geir
med ﬁCI‘C. av t.ransport. Og A. Mo som ordstyrer. Siw Mosleth (SP) og forbundsleder Tore Velten deltok pa videolink. Foto: Knut Gravrak
kommunikasjonskomiteens

medlemmer.

* Serge for at innretningen av den eko- og at det i forbindelse med statsbudsjet-

@ KNUT GRAVRAK kg@lastebil.no

nomiske satsingen pa fylkesvegene blir
slik at viktige naeringsveier og de mest
rasfarlige veiene blir prioritert forst.

tet for 2022 legges frem en oppdatert
oversikt over status og fremdrift i dette
arbeidet.

Klimakutt:

* Serge for at krav og insentiver for &
oppni utslippskutt i transportsektoren
blir teknologineytrale.

Kostbare fjordkryssinger:

* Utsette fjordkryssingsprosjekter som
innebzrer bygging av undersjoiske tun-
neler inntil disse kan erstattes med bro.

* Utsette andre fjordkryssingsprosjekter
inntil videre og benytte frigjorte midler
til & ruste opp eksisterende veger mel-
lom fjordene samt oke hyppigheten av
fergeavganger til tjue minutters ferger.

I sitt heringsinnspill ba NLF stortinget
om felgende:

Finansiering:

* Serge for at de foreslitte rammene i
NTP folges opp med konkrete bevilg-
ninger i de kommende statsbudsjetter.

* Redusere, med mal om 4 fjerne, bom-
penger som finansieringskilde for ut-
bygging av infrastruktur og, inntil s
skjer, ikke 4 benytte en heyere andel
enn 50 prosent pd enkeltprosjekter

* Sikre et innkrevingssystem for bom- og
vegavgifter som serger for at alle som

skal betale, faktisk betaler.

Degnhvileplasser:

* Serge for at regjeringen folger opp
Stortingets vedtak fra 2013 om 4 eta-
blere 80 degnhvileplasser innen 2023

Debattmgte om NTP

Allerede dagen etter at Transport- og kommunikasjonskomiteen avsluttet sin hgring om NTP pa
stortinget, kunne NLF inviterte til et digitalt medlemsmgte der komiteens ledende medlemmer
stilte il debatt.

Etter en kort innledning fra komiteens leder Helge Orten (H), som pa vegne av regjeringen
presenterte hovedlinjene i forslaget til transportplanen, ledet Geir A. Mo debatten mellom Orten
og de gvrige deltagerne Bard Hoksrud (FrP), Sverre Myrli (Ap) og Siw Mosleth (SP) med stgdig
hand. Bade fylkesveger, bompenger og innsatsen mot userigse aktgrer i transportnaringen var
blant temaene som ble diskutert. Det ble tydelig at ingen av opposisjonspartiene vil sikre flertall
for NTP uten & fa gjennomslag for endringer.

For de som gikk glipp av direktesendingen kan man se opptak av debatten p4 lastebil.no.

Fylkesveger:

* Serge for en rask oppstart og gjennom-
foring av kartlegging av tilstanden pa
fylkesvegnettet.

* Serge for at denne kartleggingen blir
oppdatert minimum hvert fjerde ar i
forbindelse med fremlegging av NTP.
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Nordea

FINANCE

Region 1
Christin Enghaug
Hilde Jepsen

Region 2
Kari Fritzvold Malones
Helge Halbakken

Region 3
Kristoffer Sletnes
Hanne Johansen
Stian Bye Kittilsen
Alexander Gramm

Region 4

Jan Erik Sliper
Kenneth Johansson
Elisabeth Mykjaland
Magnus Skaar

Region 5

Per Ove Larsen

Svein Helge Rafteseth
Andrea Ullebg

Region 6

Tor Taksgaard
Knut Byrkjeland
Petter Alstad

Region 7

Hilde Varem

Frode Bjorkestol
Per Gunnar Hansen
Elise Kulseng

NLF-ekspert:

christin.enghaug@nordea.com
hilde.jepsen@nordea.com

kari.f.malones@nordea.com
helge.halbakken@nordea.com

kristoffer.sletnes@nordea.com
hanne.johansen@nordea.com
stian.bye.kittilsen@nordea.com
alexander.gramm@nordea.com

jan.erik.sliper@nordea.no
kenneth.johansson@nordea.com
elisabeth.mykjaland@nordea.com
magnus.skaar@nordea.com

per.ove.larsen@nordea.com
svein.helge.rafteseth@nordea.com
andrea.ullebo@nordea.com

tor.taksgaard@nordea.com
knut.byrkjeland@nordea.com
petter.alstad@nordea.com

hilde.varem@nordea.com
frode.bjorkestol@nordea.com
per.gunnar.hansen@nordea.com
elise.kulseng@nordea.com

Vi har utvidet bemanningen!

1. oktober ble SG Finans en del av Nordea og fikk det juridiske navnet
Nordea Finance Equipment. Vi er et landsdekkende team med bred kompetanse til
a gjore din hverdag enklere. For mer informasjon, ta kontakt med din lokale

469 50 016
934 99 194 (permisjon til 01.08.21)

916 31 095
995 47 759

984 29 324
916 19 569
990 90 200
932 89 932

902 55 899
932 89 932
959 27 446
907 57 230

917 56 915
416 75 052
974 62 225

414 49 377
970 66 997
900 71 071

900 69 973
992 04 934
907 33 212
996 20 150




00 Tilstandsrapport fra bedriftene:

1 forrige nummer av NLF-Magasinet fikk leserne servert

. detaljert statistikk over hvordan pandemidret utviklet seg
for medlemsbedriftene. Men hva skjuler seg bak tallene,
- hvordan stér det egentlig til? Vi tok en runde med ti

bedrifter som opererer i forskjellige bransjer.

— Et krevende,
men lererikt ar

Ringstad Transport AS i Moss har mange bein 4 sti pa.
Dette har vert redningen i en tid hvor mange oppdrag
forsvinner, samtidig som andre oker.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Bedrift: Ringstad Transport AS
Sted: Moss

Bransje: Distribusjon,
langtransport, budbil, ADR

Representant: Ingrid Ringstad

Hva tenkte dere dalandet stengte
ned 12. mars?

—Jeg var bekymret og tenkte hva skjer na,
greier vi 4 holde folk i jobb? Vi har jo ar-
beidsgiveransvar for 11 ansatte, og i til-
legg 60 biler i drift. Jeg mé innremme at
de forste nettene sov jeg ikke godt. Det
var omtrent som om noen skrudde pi en
bryter, det var full stopp i oppdragsmeng-
dene. Jeg var bekymret for arbeidsplasse-
ne vire. Samtidig tenkte jeg at det var et
nedvendig tiltak, si det var bare 4 sette
seg ned og se hvordan en kunne prove 4
héindtere det. Jeg var samtidig veldig hel-
dig siden jeg bare dagen for hadde vert
pé kurs knyttet til virusspredning. Vi
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hadde jo da gitt gjennom en del caser om
hvordan dette kunne hindteres i trans-
portbedriftene. Vi hadde gjennomgitt
bade risikovurdering og lagt en plan for
hvordan en skulle hindtere det. Det var
god timing! Det bidro til at vi var tidlig
ute med informasjon til sjaferene.

Hvordan ble tiden etter

nedstengingen for dere?

— Den forste dagen og kvelden ble brukt
til 4 informere dem om hvordan vi skulle
handtere det. Da var det godt 4 ha en be-
redskapsplan. Vi har flere sjaforer som er
i risikogruppene. De som ensket 4 avstd
fra kjering kunne velge det selv, uten 4
risikere 4 miste arbeidsplassen. Etter det-
te var det 14 dager med omtrent still-
stand. Alt var dedt. Spesielt pa smabilsi-
den, budbiler og slikt, var alt helt stopp.
Det tar jo litt tid 4 dra i gang de hjulene
igjen. Sa kom april og folk begynte 4
skjenne at man ikke burde dra pi ferie,
man begynte gjerne 4 sette i gang pro-
sjekter hjemme. Vi kjerer blant annet en
del maling for Farveringen.

Har def c miittet Pef mittere

eller foretatt andre tiltak?

— Nar noen bransjer stopper helt, er det
andre bransjer som lofter seg. Vi har in-
gen kundeforhold som overstiger 10 pro-
sent av omsetningen og har derfor spredd
risikoen ved endringer i markedet. Re-
staurantlevering har det vert helt
brastopp pd, mens kjoring av parkett,
maling og slikt har det veert mye av. Mot
slutten av april var vi tilbake til omtrent
normal omsetning. Men vi hadde jo en
vridning i kundesegmentet, fordi noen av
kundene vi kjorer for hadde stopp, mens
andre hadde gkning. Vi har hatt alle i
jobb under hele perioden. Det har jo vert
et krevende ar for befrakterne vére. Vi har
tidligere veert i en heldig situasjon hvor
bookingen nermest kom av seg selv, men
i en periode mitte vi jage mer enn vanlig.
Vi meldte blant annet to budbiler til Ko-
lonial.no. Det er en type tjeneste som har
okt veldig. Ingen av sjiferene som har
kjort i perioden har hatt korona, heldig-
vis. Det er jo helt utrolig siden vi har 60
stykker i drift for oss.



STAR STGTT SAMMEN: Ekteparet Ingrid og Terje Ringstad
har drevet virksomheten gjennom usikre koronatider.
Foto: Stein Inge Stglen

Hvordan har driften vert?
Utfordringer med smittevern?

— Det er jo stort sett jeg som har sittet og
forsekt & oppdatere bedriften pi nye re-
striksjoner og tiltak. Jeg synes det har
veert krevende, fordi det er ingen av oss
som kan dette fra for. Vi har gjort innkjep
av visir siden vi leverer til en del barneha-
ger pa Dstlandet. Det er noe vi har valgt
4 gjore som et eget tiltak, av bade hensyn
til oss og de ansatte i barnehagene. I ut-
gangspunktet berer vi ikke inn hos kun-
dene lenger, men i barnehagene er det
fortsatt enskelig at vi gjor dette. Heller
tore var, tenker jeg. Vi har fatt uoppfor-
drede tilbakemeldinger fra kunder som
takker for at vi tar smittevern pa alvor. Vi
har blitt mett med stor forstaelse bade fra
sluttbrukerne og fra kundene. Det har
vert en takknemlig del av det, nar vi foler
at vi ikke kan gjore en s god jobb som vi
onsker pi grunn av restriksjoner. Og s
har jeg jo veert bekymret i flere perioder
for om dette gar, ikke minst nar det kom-
mer til kundene, om de klarer seg. Der-
som det blir et konkursras hos kundene,
far det enorme ringvirkninger.

Hvordan vil dere oppsummere
Tdimle A aret som har gatt?

— Jeg vil si at det har vert et krevende,
men utrolig lzrerikt ir. A se hva vi kan fa
til som et team, det er jeg utrolig stolt av.
Vi hadde rekordomsetning i 2020. Og det
trodde jeg absolutt ikke den 12. mars! At
viklarte 4 lofte det ytterligere i en sa kre-
vende tid, det er jeg bide takknemlig og
imponert over.

GODT @KONOMISK AR: Ringstad Transport hadde rekordomsetning i 2020, takket vare en variert kundeportefglje og rask
omstilling. Foto: Stein Inge Stglen Hvordan har dere OppleVd NLF

oppi dette?

— Vi fikk bistand fra NLF pé vérparten i
2020. Alt var jo nytt og ingen er eksperter
pé en slik situasjon vi har havnet oppi.
Det gjelder alle, fra regjeringen og ned til
hver enkelt person. Nar det kom til det &
stoppe innbering og slikt, s3 hadde vi en
dialog med NLF. Og sa synes jeg det har
veert fint at vi har kunnet komme med
innspill, bade néir det handler om hva
NLF skal fokusere pa i denne tiden, og

MASKA PA: Ringstad Transport bruker bade masker og skjermer som en del av smittevernutrustningen. Foto: Ringstad ; ;
Transport hva bedriftene selv sliter med.
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00 Tilstandsrapport fra bedriftene:

— De som star pa grensene og pa fl
|

Bendiks Transport har
tatt bryne seg pa dokumen-
tasjonskrav knyttet til inn-
reisekarantene i tillegg til
omfattende smittevern i sin
hverdag med distribusjons-

kjoring.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Bedrift: Bendiks Birkeland
Transport & Cementstgberi AS

Sted: Lillesand

Bransje: Lokaldistribusjon,
langtransport, kranbil, anlegg,
bulktransport

Representant: Robert Birkeland

LLING: Det er kanskje ikke like sosialt &
ggaene med masker pa, men ma

Sa'ma man. Foto: Bendiks Transport

— HﬁP er det blir TBrZ[rI]rsI;torE,ltj\sstVEdt & Skeie

Sted: Sandeid

litt mer normal— Bransje: Thermotransport,

bulkkjgring, korntransport

tilStand i ﬁr Representant: Reidar Skeie

Hva tenkte dere dalandet stengte

De som transporterer neringsmidler har allerede ned 12. mars?
fatt smittevern og hygiene under huden. Dette merket ~ Vi fryktet jo egentlig det verste, at det

kunne bli helt stopp. Det var jo pa-

Hustvedt & Skeie Transport AS at kom godt med da il f mesbrmen, Rl casc

koronakrisen traff landet.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

rundt og lurte pa om vi skulle permittere.

Hvordan ble tiden etter
nedstengingen for dere?
— Alt som vi kjorer er matrelatert. Etter
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yplassene tolker ting litt forskjellig

NULL PERMITTERING: Robert
Birkeland styrer skuta gjennom
ukjent farvann med god hjelp fra
Hilde Nyhaven og de gvrige
ansatte i bedriften. Sa langt har
de ikke trengt a permittere noen
ansatte. Foto: Stein Inge Stglen

hvert som grensene stengte og folk reiste
mindre, ble det egentlig mer 4 gjore enn
noen gang for. Utfordringen vér var 4
prove 4 holde oss friske, 4 veere strenge
pa hygiene og smittevern.

Har dere mittet permittere eller
foretatt andre tiltak?

— Nei, faktisk ikke. Vi har heldigvis gatt
klar av korona pi sjiferer til nd. Det har
gatt overraskende bra.

Hva tenkte dere da landet

stengte ned 12. mars?

— Da trodde vi alt ville stoppe. Vi begyn-
te 4 tenke pa permittering og alt det som
fulgte med. Vi var veldig usikre, det var
egentlig ganske skummelt. Vi visste ikke
hvor mye det ville sla ut og hvor mye det
ville spre seg. Jeg holdt meg personlig

meste hjemme.

Hvordan ble tiden etter

nedstengingen for dere?

— Vareflyten stoppet ikke opp. Den holdt
seg stabil, og kanskje til og med okte litt.
Vi kjerer ut til en del butikker, og der var
det full drift. Det samme gjaldt byggeva-
rer. Vi opplevde i alle fall ingen nedgang.

Har dere mittet permittere

eller foretatt andre tiltak?

— Vi har ikke mattet permittere. Alt har
egentlig gatt greit. Det som har vart ut-
fordringen, har vert sjiferer som pendler

OVER ALL FORVENTNING:
Hustvedt & Skeie var godt
forberedt pa smitteverntil-
tak takket vare solid
opplaring i hygiene knyttet
til transport av kjgrt og
neringsmidler. Daglig leder
Reidar Skeie (til venstre),
her sammen med Geir
Hustvedt, synes det har
gatt over all forventning.

-

Hvordan har driften veert?
Utfordringer med smittevern?

— Det som vi driver med er jo mye
kjoring av kjott. Det er det mange
regler for knyttet til hygiene allerede i
forkant. Vi har kjept inn en desinfise-
rende gass som vi sproyter hyttene
med, i tillegg til handsprit og diverse.
Pi laste- og lossestedene vi er pd bruker
vi masker. Andre steder fir vi ikke
komme inn.

fra rede land. Det er jo stadig vekk nye
regler. De som stir pd grensene og pé fly-
plassene tolker ting litt forskjellig. Vi ma
tilrettelegge for karantene og oppfelging.
Det er fryktelig mye arbeid, og det kan

vere litt frustrerende.

Hvordan har driften vart?
Utfordringer med smittevern?

— Det gar stort sett greit. Ved laste- og
losseplasser kan det vere litt mer venting
siden man ikke vil ha like mange biler ved
rampene. I dag har vi fysisk stengt av
kontoret. Vi har rigget til ute i terminalen
der det er god plass og har antibac, des-
infisering til bilene, engangshansker og

munnbind liggende klar.

Hvordan vil dere oppsummere

aret som har gatt?

— Det sosiale har jo uteblitt litt. Men det
gir egentlig greit. Det er helst nir en skal
bytte arbeidskraft vi opplever utfordrin-
ger. Og si mé vi jo desinfisere bilene jevn-

lig. Men vi er jo drittlei, da.

Hvordan vil dere oppsummere
aret som har gatt?

— Vi haper det blir bedre i tiden som
kommer. Det har jo vart en del styr,
men det har gitt over all forventning
med tanke pa det som skjedde i mars.
Jeg hiper det blir litt mer normaltil-
stand i 4r.

Hvordan har dere opplevd NLF
oppi dette?

— Jeg synes NLF har vert flinke og
oppdaterte. Vi fikk jo litt panikk rundt
de bilene som kjorte pa utlandet. Men
det ble det tatt tak i umiddelbart av
NLF lokalt gjennom regionsjef Reidar
Retterholt. Og vi har fulgt med pi opp-
dateringene digitalt. De har veert flinke
i administrasjonen.
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00 Tilstandsrapport fra bedriftene:

— Jeg tror det kan hli gan
for mange I tiden som ko

Ruuds Transport AS pa
Sagstua har spesialisert seg
pa transportformer som
krever at sjaforene bade laster
og losser selv. Slik har de
unngatt de fleste nerkontak-
tene gjennom arbeidsdagen.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Bedrift: Ruuds Transport AS
Sted: Sagstua

Bransje: Tanktransport,
bulkkjgring, stykkgods og
pumpebiler for gulvavretting

Representant:
Knut Henning Ruud

Hva tenkte dere dalandet stengte
ned 12. mars?

— Det forste jeg tenkte var at jeg mi dra
til banken min og fa permittert sjiforer.
Det var en rar folelse. Jeg ringte banken
og spurte om de var klare, og det var de.
Og sa sendte jeg ut permitteringsvarsel til
alle ansatte. Tre ble permittert, deriblant
en som var i Indonesia pa ferie. De to an-
dre ble permittert i bare to dager. Vi trod-
de det skulle stoppe helt, men det gjorde
det ikke.

Hvordan ble tiden etter
nedstengingen for dere?
—Jeg klager ikke nir det kommer til opp-
dragsmengder i koronatiden. Jeg hadde
talt mer trafikk, men det har ikke vart
helt rolig heller. Vi har en stor oppdrags-

giver som har klart seg utrolig bra, s vi
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V

1S | MAGEN: Knut Henning
Ruud i Ruuds Transport
tror mange bgr forberede
seg pa trangere kar
fremover, mye pa grunn
av gkte kostnader til
forsikring, drivstoff og
renter. Foto: Stein Inge
Stglen

har veert heldige. Vi gjorde noen tiltak pi
jobben, kuttet ut felles mat, innferte hy-
gieneregler for vasking, og utover det har
det ikke veert de store tingene. Jeg var jo
spent og trodde det kom til 4 stoppe snart.
S4, etter at tiden gikk, begynte jeg 4 ten-
ke pi senvirkninger. Det lurer jeg pi ni
ogsi. Nir kommer de?

Har dere mittet permittere
eller foretatt andre tiltak?
— Nei, ikke utover de forste to dagene.

A
L00 A&

i

Hvordan har driften veert?
Utfordringer med smittevern?

— Det eneste er at det har vert litt mindre
sosialt. Sjaferene vare laster og losser pa
egen hand uten hjelp, si de er trygge. Vi
hadde en som fikk korona, sannsynligvis
pa privat basis. Og da gjorde vi tiltak. Bi-
len ble ikke rort pa 72 timer. Papirene ble
fanget, neklene gjemt, og si ble bilen ren-
set etterpd. For alle sjdforene som jobber
ut fra adressen sin med egen bil, er det
ikke s& mye rutiner som skal til. De er
vanligvis ikke innom her i det hele tatt.

Hvordan vil dere oppsummere

aret som har gatt?

— Folk tenker pa en litt annen mite ni.
Hyvis det kommer noen endringer, s er vi
pé med smittevern med en gang, en er
mer pipasselig med slikt. Under dret har
den lave dieselprisen bidratt til & styrke

S T .

@ /Ruuos TR



ske tgft
mmer

SYKEHUSTRANSPORT: TT Frakt AS og daglig leder John-Erik Kjettorp har spesialisert seg pa frakt av
radioaktivt materiale til og fra sykehus. Dette har gatt mer eller mindre ubergrt av koronakrisen.
Foto: Stein Inge Stglen

— Vi har
veert veldig lite
hergrt

UNNGAR N/ZERKONTAKT: Siden de fleste sjafgrene i Ruuds TT Frakt AS driver transport av radioaktivt materiale

Transport laster og losser pa egen hand, skjermes de fra : :

narkontakt i arbeidsdagen. Foto: Stein Inge Stglen Og annen Sp es1alfrakt tl]‘ Og fra Sykehus' Dette har
skjermet varebilbedriften fra de fleste markedsmessige

gkonomien, selv om det har vart vanske- S_]Okkel’le.
ligere 4 tjene gode penger. Det som er litt
negativt, er at kostnadene for naringen STEIN INGE STRLEN sis@lastebil.no

nd stiger og stiger, bide forsikringer, ren-
ter og dieselprisen. Jeg tror det kan bli

ganske toft for mange i tiden som kom- . Hva tenkte dere dalandet
mer. Bedrift: TT Frakt AS stengte ned 12. mars?

] — Alt av sykehustransport har gitt
Hvordan har dere opplevd NLF Sted: Tolvsrad som vanlig. Det gjor at vi har vert
oppi dette? Bransje: Sykehustransport, veldig lite berert. Det eneste jeg har
— Det har vart veldig proft. Hundre pro- varebiltra nsport fa rllg gOdS merket det p3, er at vi kjorer en del for
sent. All informasjon, alle meldinger og ' Nortura og leverer til restauranter og
nyhetsbrev vi far. Det er vanskelig 4 tolke Representa nt: hoteller. Der har vi naturligvis merket
smittevernregler, og da har NLF bidratt John-Erik Kjettorp nedgang. Men vi gikk over til 4 levere
godt. Jeg har ogsi hatt kontakt med ap- til fastfood-kjeder i stedet.
paratet i enkeltspersmal og fitt god opp- m

folging.
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00 Tilstandsrapport fra bedriftene:

Hvordan ble tiden etter

nedstengingen for dere?

— Sykehusene stengte litt ned, det
merket vi. Det samme med restauran-
ter og hoteller. Men si snudde det
fort. Vi kjerer en del til kreftpasienter,
og det har gitt som vanlig hele tiden.

Hvordan vil dere oppsummere
aret som har gatt?
— Tja, hva skal en si. Vi har blitt invi-
tert inn og satt inn biler pd det som er
knyttet til netthandel og hjemlevering.
Det har eksplodert i denne tiden. Vi
fikk forespersel om 4 sette inn noen
biler i Bring Express, og det

Har dere mittet har vart veldig vellykket.
permittere eller Og jeg synes vi har
foretatt andre kommet gjennom
tiltak? dette ganske bra
— Nei. Vi har som bedrift ogsa.
heller utvidet. Vi har hatt noen
N4 har jeg 15 — Alt av sykehustransport koronatilpasse-

stykker fast,
og noen ek-
stra pa tilkal-
ling. Selv om
det skulle brem-
se litt, er vi ikke si
sarbare.

Hvordan har driften vert?
Utfordringer med smittevern?

— Vi hadde jo bade handsprit og mas-
ker fra for av, siden vi kjorer for syke-
hus. S4 vi var jo klare. Vi mi veere i
forkant nér vi driver med det vi gjor.
Nir det gikk tomt for sprit og munn-
bind rundt omkring, si hadde vi ek-
stra lagre av det.

har gatt som vanlig. Det gjgr
at vi har veert veldig lite
bergrt.

de meoter, men
har ikke hatt
noen utfordrin-
ger utover det.
Fellesskapet  har
kanskje blitt litt ster-
kere som folge av dette.

Hvordan har dere opplevd

NLF oppi dette?

— Det har vert veldig bra. Jeg synes
NLF har vert pa alerten nir det
kommer til opplysninger og 4 ta tak i
ting. Jeg tror det trigger de som ikke
er medlemmer, slik at de kanskje
skjenner at det lonner seg & veere med
pa laget.

BRED PALETT: De bilene som ikke gar i sykehustransport har blant annet gatt for Bring Express med
hjemlevering. Foto: TT Frakt AS

28 | NLF-MAGASINET 2021 » NR 3

VARIERENDE: Kenneth Lindquist i Viking
Transport AS har opplevd et svert varierende
og uforutsigbart ar. Men alt i alt er han forngyd
med resultatet. Foto: Stein Inge Stglen

02 ned So

Viking Transport AS si

mange faresignaler da koro-
naen traft landet. Heldigvis
ble ikke aret like dramatisk

som de forst fryktet.

STEIN INGE STALEN sis@Iastebil.no

Bedrift: Viking Transport AS
Sted: Horten

Bransje: Spesialtransport
Representant: Kenneth Lindquist



et har svingt opp

m en jojo

Hva tenkte dere dalandet stengte
ned 12. mars?

— Vi tenkte at her vil vi fi masse utfor-
dringer. Vi sto i en setting hvor vi ikke
visste hvor dette kom til 4 baere. Det var
to ting som skjedde: Vi si at valutakurse-
ne gikk opp. Vi si veldige usikkerheter
rundt hva som ville skje i 2020. Vi per-
mitterte og tridde vannet, rett og slett. Vi
rusta oss til 4 kunne snu oss. Det var
stikkordene. Vi trodde byggebransjen
kom til 4 stupe rett i kjelleren og det var

heyere stalpriser. Mye sto og blinka redt.

Hvordan ble tiden etter
nedstengingen for dere?
— Da gjorde vi noen vedtak knyttet til

hvem, hva og hvor vi permitterte. Vi per-
mitterte folk i administrasjonen, totalt
5-6 stykker, fordi vi si at deler av bedrif-
ten ville bli berert pi et tidlig tidspunkt.
Vi snakket ogsa med alle partnerne vi har,
med tanke pa hva vi kunne gjore. Alle
hadde jo samme utgangspunkt, at man
egentlig ikke visste. Permitteringene var-
te heldigvis bare en fire ukers tid da vi si
at byggebransjen fortsatte som for. Volu-
mene stoppet overhodet ikke opp, det
gikk heller andre vegen. Vi trodde for
koronaen kom at 2020 kom til 4 bli et
toppar, og det ble det faktisk. Produksjo-
nen kom raskt tilbake til de forventnin-
gene vi hadde. S skal det sies, i denne
perioden har det vert veldig mange vari-

BKENDE VOLUM: Viking Transport AS utfgrer mye
spesialfrakt for byggebransjen. Til tross for dystre
utsikter har dette segmentet holdt seg sveert godt
gjennom koronadret. Foto: Viking Transport AS

abler. Det har vert noen veldig hektiske
perioder og noen veldig rolige perioder.
Sa produktiviteten per kjorte kilometer
har nok totalt sett gitt ned. Det har ikke
vart et lonnsomt 4r, men vi har klart &
puste, fordi markedet har svingt opp og
ned som en jojo.

Hvordan har driften vart?
Utfordringer med smittevern?

— Sykefraveeret véirt har ikke gkt som fol-
ge av dette. Men kostnadene har okt pa
grunn av innkjep av smittevernsutstyr, og
noe sykefraveer knyttet til restriksjoner
ved bilbytte og noen tilfeller av innreise-
karantene. Etter hvert som tiden har gatt,
har vi fitt nye krav pd byggeplasser, der-
iblant tester som er minimum syv dager
gamle. Vi lenner vire ansatte for 4 gi og
teste seg. Dette er en kostnad vi tar pa oss
bade for sjiferenes del og for vir egen

sikkerhet.

Hvordan vil dere oppsummere

aret som har gatt?

— Jeg vil si at det har veert utfordrende,
men samtidig feler jeg for vir del at det
har gitt greit. Jeg skulle gnske at vi hadde
et bedre utgangspunkt, men vi mai vere
forneyd med det vi har klart ut ifra situa-
sjonen. Samtidig er det litt uheldig at
holdningsarbeid,  skadeforebyggende
arbeid, Fair Transport-satsingen og lig-
nende har blitt satt pa vent. Vi hadde en
strategi, men den mitte vi bare parkere.

Hvordan har dere opplevd

NLF oppi dette?

—Jeg synes NLF har rapportert godt med
tanke pa karantenebestemmelser og laget
en god manual for smittevern som vi har
printet ut og holdt oppdatert. Koronalin-
ken pa nettstedet er sveert nyttig, og opp-
folgingen rundt dette har veert bra.
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® ® ® Tilstandsrapport fra bedriftene:

— Vi har sett at
et kan komme

forsinkede kriser

Nir dagligleder Espen Andreassen ser pa regnskapstallene
for Arne Thorsen Transport AS i 2020, er det ikke mulig 4

se at det har vaert en koronakrise. Men han er spent pa hva

som kan skje i tiden fremover.

@ STEIN INGE STALEN sis@Iastebil.no

Bedrift: Arne Thorsen Transport AS
Sted: Skien

Bransje: Stykkgods, partifrakt,
spesialtransport, varmegods, ADR

Representant: Espen Andreassen

Hva tenkte dere da landet

stengte ned 12. mars?

— Det kom jo litt bratt pa! Dette var jo
noe som bare var i Kina, for det plutselig
kom til Italia. Vi var nok mest skeptisk
og litt undrende til hva fremtiden ville
bringe. Det er vel ingen levende mennes-
ker i Norge som har opplevd det samme.
Vi trodde vel ikke det kom til 4 vaere sa
alvorlig og langvarig som det har blitt.

Hvordan ble tiden etter

nedstengingen for dere?

— Bortsett fra at vi har stengt kontorene
fysisk for besek, pluss masse smittevern-
tiltak, har vi stort sett drevet akkurat
som tidligere. Vi kjerer mye for bygg og
anlegg og ogsa mye for hjemmeoppus-
singsbedrifter. De har vel hatt sitt beste
ir noensinne. Jeg kan ikke si at jeg hus-
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ker at det var si annerledes oppdrags-
messig i den forste tiden. Regnskaps-
messig har vi ikke kunnet se at det har
veert krise i landet i det hele tatt. Vi har
veert veldig heldige.

Hvordan har driften vert?
Utfordringer med smittevern?

— Det har gatt veldig fint. Vi har jo digi-
tale fraktbrev pid app til telefonen, sa
sjaferene har skrevet under pa vegne av
mottaker, eller tatt bilde av godset nar
det leveres pa rampe, slik at vi har leve-
ringsbevis, uten at mottaker har mattet
underskrive. Vi har hatt tey med «hold
avstand»-merker, munnbind og antibac
tilgjengelig for alle, vi har spritstasjoner
ved alle innganger bide til kontor og la-
ger. Vi har hatt noen sjiforer i «snufse-
karantene», men ingen har hatt korona.
Vi har vert veldig klare pa at dersom det
er familiemedlemmer i karantene, har vi
bedt ansatte om 4 vere hjemme til det
foreligger negativ test. Men selv om vi
ikke har hatt korona i bedriften, betyr
det ikke at vi ikke har vert pavirket. En
kjeer samarbeidspartner gjennom mange
ar dede av korona kun 55 4r gammel, sa
det har preget meg personlig. Vi fikk
ogsa et postalt tilsyn fra Arbeidstilsynet
pa smittevern, og det gikk kjempefint.

ARNE THORSEN &
SKIEn ¢ 35504700

FJELLST@TT: Til tross for ekstremtilstandene i nringene har hjulene har |
Stein Inge Stglen



ANNERLEDES-AR: Daglig leder Espen Andreassen er ikke i
tvil om at dette har vart det mest spesielle aret i Arne
Thorsen Transports historie. Foto: Roy Hansen

Vi har bare vist de planene, tiltakene og
risikovurderingene som foreligger i be-
driften.

Hvordan vil dere oppsummere aret

som har gitt?
— Det har vel veert det mest spesielle dret
i Arne Thorsens historie, i alle fall nar det
kommer til tiltak og smittevern. Samtidig
har vi hatt et normalt godt ar som
ikke har péavirket driftsresul-
tatet pd noen mate. I tid-
ligere kriser, nir man
kjorer mye for bygg-
og anlegg, skal
Selv om vi ikke har hatt korona i man gjerne ferdig-
bedriften, betyr det ikke at vi ikke har stille  prosjekter
vart pavirket. En kjr samarbeids- slik at bygg blir
partner gjennom mange ar dgde overlevert byggei-
: er. Vi har sett at

av korona kun 55 ar gammel,

3 det i det kan komme
Sl Al prege LGS forsinkede kriser, et-
personlig

ter at alle krisepakke-
. ne er utlevert, ved at det

Db ke portro lercller b . -
R0 iden ot ol ikke blir igangsatt nye pro-
ergere. e sjekter. Det vet vi ikke om vil skje
D sk brakes i i her, sa vi er litt spent pd hva som skjer

fremover. Samtidig kjerer vi en del for
stat og kommune gjennom Pipelife, og de
far ofte ekstra midler fra myndighetene
for 4 veere skonomiske lokomotiver. Jeg
synes at alle vi har hatt noe 4 gjore med
av kunder og leveranderer har gjort en
veldig god innsats i & forseke 4 skape en
normal hverdag oppi det hele. Men vi er
lei av koronaen vi dg, selv om vi ikke har
blitt si pavirket.

TRAMSPCORT B

ARNE THORSEN swwess i
swEN (35504700

Hvordan har dere opplevd NLF
oppi dette?

— Vi har veert si heldige at vi ikke har hatt
behov for hjelp eller oppfolging. Men jeg
ser at det har veert veldig hoy frekvens pa
undersekelser som er sendt ut, si de tar jo
tempen pa neringen for 4 kunne sette inn

h TYDELIG: Pa lageret til Arne Thorsen Transport AS kommer . . .
ullet mer eller mindre som normalt for Arne Thorsen Transport AS. Foto: man ikke inn uten & ta forholdsregler. Foto: Arne Thorsen Eltak der det er nedvendig. Det er veldig
Transport AS ra.
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® ® ® Tilstandsrapport fra bedriftene:

— Vi ser lyst pa fremtiden
na som alle blir vaksinert

Fra bom stopp til full gass:
Det oppsummerer stort sett
koronadret for Valdrestom-
mer AS. Til tross for de
darlige utsiktene endte dret
med grenne tall.

@ STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Bedrift: Valdrestgmmer AS
Sted: Bagn
Bransje: Tgmmertransport

Representant:
John Gunnar Nerstad

Hva tenkte dere dalandet stengte
ned 12. mars?

— Vi tenkte at dette var en reise vi métte
bli med pa, som alle andre. Dette hadde
vi ingen kontroll over. Det er ikke vitsi4
komme med dommedagsprofetier, en ma
bare ta en dag av gangen.

Hvordan ble tiden etter nedsten-
gingen for dere?

— Da koronaen kom var det mange som
stengte ned innkjep og diverse, for man
trodde det ville bli helt kaos. Vi permit-
terte rundt halvparten av mannskapet i
april og hadde en veldig rolig periode
frem til sommeren. Vi avviklet ferie og
kjorte med omtrent 60 prosents drift til
det losnet igjen over sommeren. Fra sep-
tember har det vaert helt supert.

32 | NLF-MAGASINET 2021 * NR 3

FRA FULL STOPP TIL FULL GASS: Valdrestgmmer AS opplevde en stor nedgang i etterspgrselen i perioden mars til
september 2020. Senere snudde situasjonen totalt og aret endte i pluss, tross koronautfordringene. Foto: Stein Inge

Stglen

OPTIMIST: Daglig leder John Gunnar Nerstad i
Valdrestgmmer har vart gjennom et tgft ar, men tror na
det verste er over. Foto: Privat

Hvordan har driften veert? Utfor-
dringer med smittevern?

— Det har ikke vert si mye omstilling
innen temmertransporten. Vi henter i
skogen og leverer pi en terminal. Det er

litt handsprit ved terminaler som vi bru-
ker, men ellers ingenting. Det er veldig
kurant sinn sett. Det blir noe annet enn
i levere stykkgods rundt omkring. De har
nok flere utfordringer.

Hvordan vil dere oppsummere aret
som har gitt?

— Det var i grunnen greit. 2020 ble jo et
darligere ar enn det man hadde regnet
med pé grunn av korona. Det var perio-
den mars-september som gjorde det. Men
vi gikk ut i pluss til slutt. Med tanke pi
situasjonen er vi veldig forneyd. Vi ser lyst
pa fremtiden nd som alle blir vaksinert.

Hvordan har dere opplevd NLF
oppi dette?

—Jeg leser nyhetsbrev hele tiden og ser at
NLF er veldig pa. De fleste utfordringer
har blitt taklet godt underveis.



VELKOMMEN TIL
NORGES STORSTE
NETTVERK

600 Stasjoner (inkludert Best)

475 Truckstasjoner

385 Stasjoner med anleggsdiesel

350 Fullservice stasjoner

190 Stasjoner med AdBlue

Vi er spesialister pa det lokale markedet.

OMRADE

INVA\AN

MOBIL

E-POST

@stfold/Akershus (Follo)/Mare og Romsdal

Ina Therese Hoogerdijk

9512 24 69

INAHOO@circlekeurope.com

Oslo/Akershus

Sedir Hataee

94 08 60 19

SEDHA@Ycirclekeurope.com

Buskerud/Vestfold/Telemark

Per Age Utengen Kristiansen

90 56 17 17

PAUK@ circlekeurope.com

Hedmark/Oppland

Tore Dystvold

9112 52 52

NOTOD6@ circlekeurope.com

Rogaland/Agder

Morten Skretting

9598 4519

MORSKR@Ocirclekeurope.com

Hordaland/Sogn og Fjordane

Svein-Erik Svendsen

90 88 74 52

NOSSVI1@ circlekeurope.com

Trendelag/ Nordland (Syd) (Syd for Saltfjellet)

Havard M. Johansen

95 28 94 37

NOHMJ1@ circlekeurope.com

Troms/Nordland (nord)/ Svalbard

Willy Andre Stiberg

913519 35

NOWAS6@ circlekeurope.com

Finnmark Nordland (midt)

Per Tore Nilsen

9136 2013

NOPTN8@ circlekeurope.com
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@ REDAKSJONEN

Tester neste
generasjons

lastebildekk

Flere NLF-bedrifter har denne vinteren fitt teste
den nyeste serien vinterdekk for lastebil fra Continental.
Takket vere tilbakemeldinger fra medlemmene far
Dekkmann bide kunnskap og erfaringer som trengs

i forkant av neste sesongs dekkbestillinger.

Dekket som har blitt testet ut er den
tredje generasjonen av Continentals
spesialkonstruerte styrhjulsdekk som er
seerlig tilpasset for vinterbruk under
norske forhold, kalt Conti Scandinavia
HS3 ED. Sistnevnte bokstaver indike-
rer at dette dekket er «Extra Durable»,
altsd mer slitesterkt enn ovrige dekk av
samme type. HS3 ED er ogsa utviklet
med tanke pi kjering utenfor allfarvei,
noe som gjor styrhjulsdekket godt egnet
for temmerbiler.

Har funnet den «perfekte»
kombinasjonen

En av bedriftene som har testet dekket,
er Odd Gredum Transport AS fra Ag-
der. Den ene av temmerbilene i bedrif-
ten fikk montert HS3 ED pa styrhjule-
ne, mens det pa drivhjulene ble montert
Extreme Continental vinterdekk. Tom-
merhengeren fikk Semperit T2 Worker
i dimensjon 265/70R19,5.

— Sjaferen mener at dette er de beste
vinterdekkene han har hatt. Kjempego-
de pa sne og is. Ni blir det spennende 4
tolge med pa levetiden pé dekkene, sier
Martin Gredum, eier av Odd Gredum
Transport AS.

Milan Keckes, fleet manager i Dekk-
mann, bistir i 4 finne ideelle dekkom-
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binasjoner for bedriftenes konkrete
behov.

— Kombinasjonen av Continental
HS3 ED som framhjul, Continental
Extreme som drivhjul og Semperit T2
Worker pd hengeren viser seg 4 vare
den ultimate losningen for
temmertransport, mener
han.

For alle transport-
former

Men det er ikke bare
temmern®eringen
som ber se nermere
pd  kombinasjonen
Continental HS3 ED pi
framhjul og Continental
Extreme pd drivhjul. Per A.
Oren AS fra Hoyanger har testet los-
ningen i transport gjennom vinteren
mellom Bergen og Hoyanger, med spo-
radiske turer over fjellet til Oslo.

— Framhjulene oppleves som meget
retningsstabile og gir god komfort.
Drivhjul har fungert meget godt med
hensyn til framkommelighet og ikke
minst har de en veldig god sidestabili-
tet. Si det spennende er om dekkmen-
ster holder helt rundt til hesten, fortel-
ler sjator Georg Solem.

— Det er medlemmer fra hele landet
som kjorer pi Extreme vinterdekk fra
Continental. Fra knallteffe vestlands-
veier i Sogn og Fjordane, Gol i Hal-
lingdal, Trondelag og selviolgelig
Nord-Norge. Vi har utelukkende fatt
veldig gode tilbakemeldinger. Det
gjenstar 4 se levetiden ved alle typer
kjoring, men vi kan allerede ni se resul-
tater som vi veldig forneyd med. Na
som den tredje generasjonen av Con
tinental-dekkene er komplett har vi fitt
bekreftet at vi har en premium dekk-
lesning for krevende forhold som ivare-
tar sikkerhet, levetid og god dekkeko-

nomi, sier Keckes.

Okt kjorelengde og redusert
forbruk

Han tror ogsa mange vil la seg overras-
ke over driftsekonomien med den nye
dekkgenerasjonen, i tillegg til bedre
kjoreegenskaper.

— Kjorelengden pa styreakseldekket
Scandinavia HS3 har ekt med si mye
som ti prosent sammenliknet med for-
rige generasjon, og drivstoffeffektivite-
ten er forbedret med opptil fem prosent.
Det nye drivakseldekket Scandinavia
HD3 tilbyr veldig god trekkraft pa sne,
og fungerer utmerket pa vt asfalt.

Som en bonus gir dekket i lopet av

levetiden fra 4 ha et dedikert vinter-
menster til lettrullende som-
mermeonster.

— Etter hvert som

dekkets vintermen-

ster slites, gir det
tofasede monsterde-
signet et mye storre
slitebaneomrade om
sommeren - med di-
rekte fordeler nir det
gjelder retningsstabili-
tet, sier Keckes.

Kampanje for NLF-medlemmer
Dekkmann ensker 4 gi alle NLF-med-
lemmer en mulighet til 4 forhandsbe-
stille dekk til neste vintersesong.

— Vi fortsetter suksessen fra i fjor og
sparker i gang kampanjen pa innsalg av
vinterdekk. Fram til forste juli kan alle
medlemmer legge inn forhandsordre
med ekstra gode betingelser pa den nye
Continental-vinterserien hos alle
Dekkmanns avdelinger, avslutter Kec-

kes.
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ASJON Dekkmann og flere NLF-bedrifter
d|sse dager den nyeste generasjonen

» ‘,_ lallagde styrhjulsdekk for vinterbruk
under skandinaviske forhold.
t‘ Foto: Dekkmann

TESTPILOT: Georg Solem, sjafgr hos Per A @ren AS, har sé
langt kun hgstet gode erfaringer med kombinasjonen Conti
Scandinavia HS3 ED pa styrhjulene og Continental Extreme
pa drivhjulene. Foto: Per A firen AS

GIR RAD: Milan Keckes i Dekkmann bistar NLF-bedrifter
med & finne de perfekte dekkombinasjonene for sine behov.
Foto: Jamieson Pothecary

FAKTA:

Dette er de nye dekkene

Dekkmann har erfaring med & tilpasse dekkvalget til den en-
kelte lastebileier og deres behov. Riktige dekk er noe av det
viktigste for sikkerhet pa norske vinterveier.

Conti Scandinavia Extreme HD3 er et drivhjul som er ut-
viklet og testet spesifikt for ekstreme norske vinterforhold.
Conti Scandinavia HS3 ED er et framhjul som passer utmer-
ket til de tyngste tungtransport-bilene med behov for gode
vinteregenskaper.

| tillegg kommer na Continental med generasjon 3 av

Scandinavia-serien. Framdekket Scandinavia HS3, drivdek-
ket Scandinavia HD3 og hengerdekket Scandinavia HT3 er
forbedret pa en rekke omrader.

Det nye drivakseldekket Scandinavia HD3 sgrger for en
palitelig kraftoverfgring pa vinterveien, god retningsstabili-
tet gjennom svingene og muligheten til a overfgre full brem-
sekraft generert av lastebilens driftbrems eller retarder.
Ngkkelen for & oppna dette er den nye mgnstergeometrien.
De langsgaende sikk-sakk-rillene med avfasede kanter,
som er satt i forskjellige vinkler motvirker steinplukking i
slitebanen.
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®O® O® Tcknisk hjerne:

N3 kan du kjere med pahengstruck

uten fradrag i lastelengder

Etter flere ars innsats fikk
NLF endelig giennomslag for
en viktig kampsak. Na er det
tillatt 4 kjore med pahengs-
truck uten at denne «stjeler»
av lastelengdene pa kjoretoy-
et. Mlen hold tunga rett i
munnen nar du skal ta ferje.

HELEN KARLSEN / STEIN INGE STALEN

— Dette har vi kjempet for i mange ar. En-
delig har vi lykkes i 4 fi vegmyndighetene
med pi dette, jubler Dag Nordvik, fagsjef
for teknikk i NLF.

I forskrift om bruk av kjeretoy har det
fra 29. mars 2021 vert tillatt med pé-
hengstruck i lengde inntil 1,5 meter ut over
lengden p4 19,5 meter for normalvogntog,
og 17,5 meter for trekkvogn/semi. Trucken
kan plasseres bade bakpa bil eller bakpi
tilhenger/semitrailer.

Gjelder ikke modulvogntog

— En kan ogsi benytte pihengstruck pi
24-metersvogntog og modulvogntog, men
lengdene mé da ikke overstige 24 meter for
et langt normalvogntog eller 25,25 meter
for modulvogntoget. Er man opp mot dis-
se lengdene, mi trucken inkluderes i total-
lengden, eksempelvis med en vogntogleng-
de pa 22,5 meter pluss 1,5 meter truck for
en 24-meter. For disse vil det kun veere
mulig 4 kjere pa 24-meters temmerbilveg-
nett som er apnet for dette, forteller Nord-
vik.

Videre er det noen punkter som lastebi-
leiere ber vare obs pa dersom de vil kjore
lovlig med pihengstruck pi kjeretoyet.

— For det forste skal skilt og lys vere
synlige i henhold til kjeretoyforskriften.
Det betyr at det mi veere skilt og lysutstyr
montert bak pé trucken, noe mange truc-
ker allerede har. Videre skal trucken til-
fredsstille kravene til underkjeringshinder

36 | NLF-MAGASINET 2021 * NR 3

E’_MHFFFH'

T i
i

i En!

— e e

NLF-SEIER: Etter mange ars kamp kan norske lastebileiere ha med pahengstruck bakpa uten at den regnes som en del

av lastelengden. Foto: Hiab

regulert i ECE 58.02, eller 58.03 som
gjelder fra 1. september 2021. Det er flere
nye trucker som tilfredsstiller dette, men
for dem som har eldre trucker som ikke
tilfredsstiller kravene, vil det bli nedvendig
4 montere et lengdeforskyvbart underkjo-
ringshinder type VBG URSP 180 eller

lignende, sier fagsjefen.

Endrede kjoreegenskaper

NLF foreslo i heringen knyttet til for-
skriftsendringen at samme lesning ogsa
skal gjelde for kraner, da disse ogsi er
verktoy for sjaferen pi lik linje som pa-
hengstrucken. Her er det fortsatt et stykke
igjen.

— Det har ogsi den siste tiden vert dis-
kusjoner pa hva en slik truck har 4 bety for
kjoreegenskapene til et vogntog. Trucken
kan veie 2-3 tonn, og det vil bli en forskyv-
ning av tyngdepunktet i bilen eller henge-
ren som man ma vare oppmerksom pé, og
eventuelt kompensere med lasten der det
er mulig, forteller Nordvik.

Ifelge kjoretoyteknisk avdeling i Vegdi-
rektoratet kan det ogsd vare behov for
omprogrammering av modulatoren for
luftfjzeringen/bremsesystemet.

— Det er ingen tvil om at man for noen
vogntogkombinasjoner kan oppleve endre-
de egenskaper. Det er derfor viktig at sji-
torer gjor seg kjent med dette for man
legger ut pd tur, sier fagsjefen.

Kan havne i ny takstgruppe pi ferje
For de som vurderer 4 benytte pahengstru-
ck pé lastebiler som ferdes med ferjer, min-
ner regionsjef Jan Ove Halsoy om en ut-
fordring som medlemsbedriftene ber
kjenne til.

— Dersom en i dag har et vogntog pa
17,3 meter (semi) og henger en truck bak
pé hengeren, vil lengden overstige 17,5
meter. Hvis det samme vogntoget skal ta
ferje, og det er registrert i klasse 2 med
forskuddsbetaling, noe som gjelder kjore-
toy med lengde 8,01-17,5 meter, vil rabat-
ten bortfalle. Og da vil AutoPASS-brik-
ken bli belastet med kun 10 prosent rabatt.
For & oppna full rabatt pi ferje, ma nevnte
vogntog legges i klasse 3 pd Auto-
PASS-ferjeavtalen (for vogntog som er fra
17,51 meter). Dette vil samtidig utlese
dobbelt forskuddsbelop pi nevnte vogntog.

Nedenfor er gjeldende forskuddssatser i
de tre klassene. For dret 2021 har norske
myndigheter delt forskuddsbelop inn i fel-
gende takstgrupper:

Forskudd gruppe 1
(kjgretgy 0—8 meter) — kr 3700

Forskudd gruppe 2
(kjgretgy 8,01-17,50 meter) — kr 14 800

Forskudd gruppe 3
(kjgretgy over 17,51 meter) — kr 28 000



Les mer pa Telenor.no/bedrift




(5) Region 1 Ostfold og Oslo/Akershus

NTP i region 1: Har vi grunn til a vare forngyd?

NTP, eller Nasjonal
transportplan, er igjen lagt
frem av regjeringen og reak-
sjonene lot ikke vente pa seg.
Selv om flere har tatt sterke
ord i sin munn, sitter vi igjen
med en folelse av at den
vanlige stormen uteble. Har
viiregion 1 grunn til 4 vaere
forneyd med N'TP? Svaret

er vel tja, eller ja, med for-

behold.

J. KRISTIAN BJERKE jkb@lastebil.no

Vi har omsider fitt pd plass ny Glomma-
krysning, det vil si bro, ved Fetsund. Det
har definitivt tatt tid, men ni ser alt ut til
4 veere pd plass. Fullferingen av siste etap-
pe av E18 fra Stockholm til Oslo mellom
Retvet og Vinterbro er lagt inn med snaue
to milliarder kroner, og forsekene pi 4
stoppe ferdigstillelsen av veien ser dermed
ut til 4 ha falt i fisk. Det blir bygget et
ekstra lop i Oslofjordtunnelen og selv om
NLF har kjempet for en bro over fjorden,
sa vil et ekstra lop bety langt bedre kapa-
sitet, hoyere sikkerhet og forhapentlig
bedre regularitet. Vi har vel heller ikke
prioritert E6 vestkorridoren everst pa
listene, men dette arbeidet er nd i gang og
gir, om ikke annet, arbeid til flere av vire
medlemsbedrifter.

Spesielt viktig er at regjeringen i NTP

prioriterer Rv. 19 gjennom Moss. Moss er
ankomsthavn for Norges mest trafikker-
te fergesamband, men samtidig for tiden
«Norges storste byggeplass». Den nye
Isttoldbanen skal bygges og i den forbin-
delsen er trafikkutfordringene szrdeles
store. At man parallelt med dette ogsé har
en forpliktende plan for Rv. 19 gjennom
byen, er tross alt beroligende. Rv. 4 ser
ogsa ut til 4 falle pa plass. Til slutt kan vi
nevne oppstarten av strekningen Bje-
rum-Skaret i Beerum og Hole kommuner.

Selv om det er flere ting & veere forneyd
med i denne N'TP-en, sd er det ogsi pro-
sjekter som mangler. Planen legger ikke
opp til noen bedring i veisystemet i Nedre
Glomma-regionen og da kanskje spesielt
Rv. 22 fra Ora/Borg havn til E6. Skal
man fa mer gods over pa skip, si ma det
tilrettelegges for at transporten fra skip til
mottaker blir si effektiv og miljevennlig
som mulig. Dette ser vi fi tegn til i NTP.
Det er heller ikke lagt inn noen ny «Fred-
rikstadbro», selv om dagens bro har en
forventet levetid pa 15 4r. Planen legger
opp til at det «skal legges til rette for»
utvikling av bypakken for Nedre Glom-
ma og det jobbes med de ulike prosjekte-
ne i en tenkt pakke, for 4 gjere dem rime-
ligere. Vi er nemlig avhengig av at Viken
tylkeskommune og staten metes gkono-
misk for at det skal bli noen fremdrift i
denne bypakken.

Det er ogsa verdt & merke seg at regje-
ringen ikke forserer arbeidet med en ny
Manglerudtunnel, men neyer seg med 4
si at «planarbeidet fortsetter». MDG i

Oslo er sterk motstander av denne tunne-
len og mener det er feil bruk av si mange
penger, siden bilbruken i Norge skal kraf-
tig ned. De lokale protestene mot denne
holdningen er kraftige, ikke minst fra alle
som bor i omradet og lever med stoy og
forurensing hver eneste dag.

Ring 4 — en fremtidsdrem

NLF region 1 har lenge kjempet for en ny
ring 4 rundt Oslo. At si mye trafikk i dag
presses gjennom hovedstaden, er egentlig
helt uforstaelig. Den nye vestkorridoren
pa E18 lgser egentlig ingen av disse pro-
blemene og den foreslitte avlastnings-
veien ost for Oslo blir en ren «ngdvei»,
hvis veien gjennom byen mi stenges i
perioder. Derfor savner vi en masterplan
for 4 lede tungtrafikken rundt Oslo, fra
Horten til Moss, fra Moss opp til Lille-
strem og fra Lillestrom videre, enten til
Gardermoen og nordover, eller inn pa Rv.
4. Herfra kan man ogsi kjere sydover
over Klekken og ned til Horten.

NLF presser pa
Konklusjonen er altsé at det er mye posi-
tivt i N'TP for vir regions del, men at det
fremdeles gjenstir mye. NLF presser pa
og bruker de kanalene og kontaktene vi
har pa Stortinget, i fylkestinget og i SVV.
Det er det jevne, langsiktige arbeidet
som gir resultater. I ar er det ogsa valg-
kamp, sa vi mé bruke enhver anledning
til 4 snakke med en politiker som er
péd valg. Det er fremdeles mye ugjort
i var sektor, ikke minst pé drift- og ved-
likehold, og det er ogséd politikernes

ansvar.

Viktige vedtak i @stfold og Oslo & Akershus

NLF @stfold har ennd til gode & avholde sitt
fylkesarsmgte digitalt. | fijor gjennomfgrte
foreningen arsmgtet sitt helgen fgr Erna steng-
te landet og i r fant de en bitteliten luke mel-
lom to nedstenginger. Det ble ikke et vanlig
fylkesarsmgte med 100 deltagere pluss, men
kun valgte delegater og administrasjon til ste-
de. @stfold gjenvalgte enstemmig Erik Graarud
som fylkesleder med en like enstemmig gjen-

valgt nestleder Per Esben Kristiansen. Det ble
0gsé enstemmig vedtatt & sende fglgende for-
slag inn til landsmgtebehandling:

«\led opptak av nye medlemmer/medlems-
bedrifter i NLF, skal fylkesstyret og/eller lokal-
avdelingsstyret ha uttalerett».

NLF Oslo & Akershus gjennomfgrte sitt an-
dre digitale fylkesarsmgte i mars. Fylkesleder
Nicolai Jakhelln og nestleder Sissel Heen ble

enstemmig gjenvalgt. Fem av seks lokal-
avdelinger i fylket gnsker a sla seg sammen til
stgrre enheter og det ble derfor vedtatt et for-
slag til ny delegatheregning til fylkesarsmgtet.
Dette forslaget sikrer store lokalavdelinger ri-
melig og rettferdig representasjon pa fylkes-
arsmgtet, uten at mindre avdelinger svekkes.
Forslaget ble enstemmig vedtatt og sendes
landsmgtet for endelig behandling.
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Landsdekkende verkstedkjede for last, buss og henger

Vi gjer alt vi kan for a holde kjpretpyet ditt mest mulig pa veien.
Team Verksted tar alle merker og jobber - hos oss far du alt pa
ett sted. Vi er opptatt av a holde kostnadene nede, samtidig
kan du veaere trygg pa at vi leverer kvalitet.

Team
Verksted

Finn et verksted naer deg pa www.teamverksted.no



@ Region 2 Innlandet

Ruben far
oppfylt drgmmen

Han ensker a bli yrkessjifor. Etter en periode uten jobb,
blir Ruben Hoekstra ni med pia NAV-prosjektet. NLF

har vert med p4 4 velge ut kandidater som far dekket

torerkort og YSK av staten.

GUTTORM TYSNES hedopp@lastebil.no

—Jeg er glad i 4 kjore bil og liker 4 jobbe.
Derfor tror jeg at sjiforyrket passer godt
for meg. Dessuten vet jeg at det alltid vil
veere bruk for gode sjiforer, sier Ruben
Hoekstra (24). I midten av april startet
han pa utdanningen. Forhapentligvis er
han klar til innsats i en transportbedrift
alt for ferien.

Intervjuer og praksisperiode

Ruben har vert gjennom samtaler med
NLF. Han har fortalt om bakgrunnen
sin, og han har fitt here om bransjens
store rekrutteringsbehov. I tillegg har han
hatt 14 dagers praksis som hjelpemann
hos Terje Skundberg Transport AS i Ha-
marregionen. Der har han hatt fine og
arbeidsomme dager med containerkjering
sammen med rutinerte Trond Bynes.

— Ruben har en framtid som sjifor. 1
lopet av de to ukene har jeg sett at han har
riktig innstilling. Jeg har hatt med mange
ungdommer pé opplering. Noe av det
forste jeg legger merke til er holdningen
til jobben. Har de guts og gir pa? Ruben
er kjapt ute av bilen for 4 hjelpe til. Han
stir ikke og kler seg i hodet, men tar tak
i kjettinger og presenninger. Skikkelig
sjolgdende. Jeg rekker ikke ut av bilen for
han er i gang, sier Trond.

— Dvelseskjeoringen har ogsi gitt greit.
Ruben folger med pa trafikkbildet. Bilens
plassering, kryss og svinger lenger fram
mens jeg kan kose meg med kaftfekoppen

min.

Fra data til yrkessjifor
Pi videregiende var det det tekniske fag
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som elektro og data som var mest inter-
essant, men Ruben gikk litt lei og kom
aldrii gang med leretida. I stedet ble det
traktorkjering og varebil med loftelem. I
vinter gikk han arbeidsledig. Da han ble
presentert for samarbeidsprosjektet mel-
lom NAV og NLF, ville han gjerne vare
med. Ruben har lenge hatt lyst til 4 bli
lastebilsjifor.

Trond er ikke i tvil om at Ruben har de
riktige holdningene. Mulighetene til jobb
hos Terje Skundberg Transport er ogsa
gode. Trond deler gjerne av sin erfaring:

— Mange tror at de kan sitte bak rattet
og kjore fra A til B — og at det er jobben.
Ofte dremmer ungdommen om langkjo-
ring. Jeg foretrekker mer inn og ut av bi-
len. Litt pusling med containeren og mer
variasjon. I lepet av mine 30 r i bransjen,
har det aldri veert 9 til 4-dager. Vi mi
vare skrudd sammen slik at vi trives 1
dette yrket og like turnélivet.

— Hva mener du er viktig for en sjifor,
Ruben?

— Hun eller han ma veere glad i 4 arbei-
de. Glad i 4 kjere bil. Ha godt overblikk
og tenke trafikksikkerhet, svarer 24-arin-
gen, som ikke er redd for 4 bli litt mek-
kete pa henda. Han har skrudd p4 biler i
mange 4r. Privatbilen ruller over 30 000
kilometer i dret. N4 ser han fram til et
langt yrkesliv bak rattet.

NAV-prosjektet

Det var trenderne som startet opp med
NAV-prosjektet. Der har rundt 300 per-
soner blitt plukket ut av NLF. Si godt

som samtlige er fortsatt i jobb. Lastebi-

DROMMEJOBB: Ruben Hoekstra ser fram til at han far
lastebil-lappen og kan starte i drgmmejobben. Det har
blitt litt gvelseskjgring under prgveperioden hos Terje
Skundberg Transport AS.

GOD STEMNING: Den rutinerte sjafgren Trond @ynes hos
Terje Skundberg Transport AS er ikke i tvil om at Ruben
har kvalitetene som skal til for & bli en god kollega.

leierne i Trondelag er blitt sveert positive
til 4 rekruttere ferske sjaforer gjennom
NAV/NLE.

IInnlandet har vi hatt litt utfordringer
med prosjektet i sammenheng med koro-
na. Likevel er mellom 15 og 20 kandida-
ter i gang med eller har fullfert oppleerin-
gen. Flesteparten er norskfedte, noen av
utenlandsk opprinnelse. Gode norsk-
kunnskaper er ett av kriteriene vi setter.



Regionstyret gjenvalgt

Arild Olsbakk fra @sterdal ble gjenvalgt som styreleder i NLF Innlandet pé regionarsmgtet i mars.
0dd Haakenstad, Hadeland, fortsetter som nestleder. Gjenvalg ble det ogséa pa resten av styret:
Stein Hesthagen, Kjell Jon Nylgkken (har fungert fra mai 2020) , Tommy Engen, Johannes Kijgrlien,
Frank Olav Korntorp og Frode Hakensbakken. Ta kontakt med styremedlemmene hvis du har tips om
aktuelle saker. Kontaktinfo finner du her: https://lastebil.no/Medlemsregister/Regioner/Regi-
on-2-Innlandet/Innlandet

NTP-forslag med klare mangler

Vegene i Innlandet kommer brukbart ut av regjeringens forslag til Nasjonal Transportplan for
2022-2033, men det er noen klare mangler:
 Rv. 4 skal bygges ut fra Mjgsbrua til Hunndalen. Men «Industrivegen» fra Raufoss til Oslo er ikke

med.
® E16 Fagernes —Hande er utelatt til tross for at Valdres har oppfylt kravene om redusert utbygging.

 Den statlige potten til fylkesveger er for lav.
NLF og Vegforum Innlandet har pekt pa svakhetene og vi bruker vare kanaler i et forsgk pé & fa
gjiennom endringer nar NTP skal vedtas i Stortinget i juni.

Bevis din uskyld og fal deg trygg,
med et dash cam fra Nextbase

NEXTEASE
Dash Cams

Husk & bruk NLF rabatten deres!

NLF-MAGASINET 2021 e NR 3 | 41



@ Region 3 Buskerud, Vestfold og Telemark

Henning

Henning Hansen (55)
overtok som leder i NLF
Vesttold 1 2020 etter 4 ha
veert nestleder i to ar. I til-
legg kan han se tilbake pa
mange ar som lokalt tillits-
valgt, s& han ma sies a ha
blitt varm i treya i NLF-or-
ganisasjonen.

ROY N. WETTERSTAD rnw@lastebil.no

Familiebedriften han leder kan dessuten
se tilbake pi tilknytning til NLF siden
1967, og i ar feirer Bulk-Tank Transport
AS 60-irsjubileum. Den mellomstore
transportbedriften lokalisert pi Svinevoll
i Vile i Tonsberg kommune ble grunnlagt
av Hennings far, som ogsi var ivrig med
i NLF-organisasjonen. For ham hadde
bade bestefaren og oldefaren drevet med
transportvirksomhet.

Generasjoner med
landbrukstransport

Faren drev pi 60-tallet med frakt av mel-
kedunker og senere frakt for bygdemeller
og Felleskjopet, og virksomheten er fort-
satt rettet mye inn mot landbruket. Bulk-
Tank Transport AS er i dag en mellom-
stor transportbedrift som i hovedsak
driver med frakt av flytende rastoft til
kraftproduksjon, biprodukter og flytende
husdyrgjedsel/biogjedsel.

Det var ingen selvfolge at Henning
skulle folge i farens fotspor. Riktignok
hadde han vert en del med som ferievikar
i firmaet etter 4 ha fitt seg lastebilforer-
kort under militertjenesten. Etter det tok
han imidlertid fagbrev som biloppretter
og startet sitt eget firma innen dette feltet.
11998 ble familiefirmaet omgjort til ak-
sjeselskapet Bulk-Tank Transport AS, og
Henning gikk inn som daglig leder. Faren
jobbet videre som sjifer i firmaet inntil
han dede i 2005, rett for han skulle bli
pensjonist pa heltid. Da tok Henning det
standpunktet at han ville viderefore be-
driften.

Hansen har blitt varm |

Trives bedre i eller under bilen

enn pi kontoret

Henning trives godt med 4 veere bedrif-
tens altmuligmann. De fleste kontor-
oppgavene tar samboeren Bente Torun
Brekke seg av, mens han selv gjerne hind-
terer bide kjoring, vedlikehold, dekkom-
legging og reparasjoner.

—Jeg passer bedre inne i eller under las-
tebilen enn pa kontoret, innremmer han
selv, og synes det har veert inspirerende 4
kunne bygge sine egne pibygg og monte-
re bide hydraulikk og kompressorutstyr
pa bilene.

Med bonusbarn og bonusbarnebarn
finner fylkeslederen ogsa mye glede i fa-
miliere sysler, og med hytter bide i Nu-
medal og Amotsdal dyrker de et aktivt
friluftsliv. T Amotsdal er han ogsa med i
et grunneierlag som jakter elg.

Drem om nye trofeer fra Afrika

og Russland

Jakt er for gvrig Hennings store liden-
skap, og han har blant annet hatt flere
jaktreiser til Afrika. Kontorveggene er

Henning Hansen Marianne M. Sgrsdahl Jan P. Abrahamsen Asbjgrn Nass Heidi M. Dahl John Th. Thollefsen
Styreleder Nestleder Styremedlem Styremedlem Styremedlem Styremedlem
Bulk-Tank Transport Sgrsdahl Transport Janki Transport og Asbjgrn Naess TS Vestfold JTT Transport AS, Re
AS, Re Stokke Vermelid Trsp. AS, Re Transport AS, Larvik Sandefjord

=

L
-4 . :

Terje Solberg John Eirik Kjettorp Espen Martinsen 0Olav Askjer Hilde Natedal
Styremedlem Leder S. Vestfold Leder Larvik Leder N. Vestfold Forbundsstyret
Solberg Kran og TT Transport Parti Frakt AS Olav Askjer AS Tipp Transport AS
Transport, Re T@nsherg Larvik Horten Porsgrunn
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trgya som leder i NLF Vestfold

dekorert med jakttrofeer fra flere verdens-
deler, med alt fra Elan som er verdens
storste antilope til fryktinngytende vills-
vin og mer kjente arter fra den norske
naturen. Nye jaktreiser til Afrika ligger i
planen etter pandemien, og han har ogsé
en drem om 4 komme til Kamtsjatka-fjel-
lene i Russland for 4 jakte der.

Kvalitetsbedrifter og miljefokus i
usikker pandemitid
Fylkesstyrelederen i Vestfold er forneyd
med 4 ha med seg erfarne og trivelige folk
i fylkesavdelingens styre.

— Nearingen har mange utfordringer, og
vi ma hépe vi snart kan gjenoppta normal
metevirksomhet. Det er viktig at vi ogsa

kan begynne 4 treffe medlemmene vire
igjen pa ulike tilstelninger og meter. De
fleste innen godstransport ser ut til 4 ha
kommet greit gjennom pandemitiden s
langt, men hvis dette drar ut mer n4, ri-
sikerer hele samfunnet 4 rammes av ring-
virkninger av at virksomheter i enkeltna-
ringer ikke overlever.

Det er mange viktige utfordringer og
saker & handtere i NLF. Veisaker og by-
logistikk stir heyt pa agendaen for fylke-
savdelingen. A bista medlemsbedriftene
i 4 utvikle sin kvalitet er ogsa viktig. Selv
har han hatt nytte av 4 folge opp kvali-
tetsprogram og produkter forbundet til-
byr, og Bulk-Tank Transport AS var blant
pionerne da Fair Transport kom.

otalleverandgr pa vask

Hgy kvalitet til riktig pris

Hoytrykksutstyr
Kjemikalier
Vaskehaller
Handhygiene

Renholdsmaksiner

Bilpleie

Ferstehjelp

Ta kontakt med oss for gode tilbud.

Kjemico er en stolt samarbeidspartner til NLF og kan tilby alle medlemmer gode priser pa kjemi og utstyr

[emico

EN FLEKSIBEL SAMARBEIDSPARTNER

— Vima ogsa preve 4 henge med i svin-
gene i det gronne skiftet. I var virksomhet
var vi raskt ute med & oppgradere til Euro
VI-kjeretoy og vi har gitt til anskaftelse
av var forste gassbil. Utviklingen og en-
dringskravene vil g raskt videre, og vi
har behov for at det offentlige legger til
rette med rammebetingelser som gjor det
gkonomisk fordelaktig 4 satse miljoriktig.
Et annet avgjerende omrade for neringen
er at vi fir tilgang pa kompetent arbeids-
kraftiarene fremover. Vi mi fi den yngre
generasjon til 4 onske seg inn i et yrke
som har veldig mye fint ved seg og som
samfunnet har stort behov for.

@) Tif90156200  Em]
El post@kjemico.no P
] www.kjemico.no ()
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@ Region 4 Agder og Rogaland

Hydrogen og
Jyllandskorridoren

Agder fylkeskommune

med tidligere samferdselssjef
Vidar Ose inviterte neringen
til et mote om milje og
Jyllandskorridoren og videre
spredning av gods fra havna.

REIDAR RETTERHOLT rr@lastebil.no

Det er flere av aktorene som er tydelige pa
at «toget har gatt» for Serlandsbanen. Nir
vii2030 kjerer pa to timer med lastebil fra
Stavanger til Kristiansand og godt og vel
tre timer videre til Oslo er bil 4 foretrekke
pa strekningen. Det blir trolig ogsi kom-
fortable ekspressbusser. Nir all lastebil-

transport er fossilfri i 2035-2040 vil ikke
spersmalet om overfering av gods til bane
vare aktuelt i det hele tatt. Sett i forhold
til alle de milliardene som ma investeres p
at Serlandsbanen skal bli konkurransedyk-
tig, blir dette en festtale. Sammenkoblin-
gen mellom Serlandsbanen og Grenland
er heldigvis ikke 4 se i NTP. Det nytter
ikke 4 se pa milliardinvesteringer pa Ser-
landsbanen med historiske briller, det ma
sees pd med framtidens teknologi.

Men for mange av akterene er Jyl-
landskorridoren spennende. Med riktig
tilrettelagte forhold pa begge sider av Ska-
gerak vil korridoren til Europa med bil og
bat framstd ytterligere aktualisert. Da kan
gods gi direkte til Kristiansand, Risavika,
Larvik eller Langesund uten 4 gé via Jst-

Nasjonal Transportplan (NTP)

Her er de fleste av forslag til investeringer
som ligger i ny N'TP i forste seksérsperio-
de. De prosjektene som ligger i andre pe-
riode er altfor usikre. Mange av prosjekte-
ne i forste periode ma vi ogsd kjempe for &
f4 realisert:

E39 Rogfast
Prosjektet har et kostnadsanslag pa 25,5

milliarder kroner, og er under bygging.

E39 Algard-Hove

Det er kun Osli-Hove som ligger inne i
forste periode. Dette er virt storste anke-
punkt til NTP. Her ma vi ha en helhetlig
utbygging fra Alg‘?ard til Hove.

E134 Roldal-Seljestad

Denne strekningen er forste del av utbe-
dringene mellom Vigsli og Seljestad.
Kostnadsanslaget for prosjektet er pa 3,1
milliarder kroner. Her melder SVV om

oppstart i 2023 om pengene kommer pa
bordet.
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E134 Helganeskrysset —arm
Husoy

Utbedringene av veien til Karmsund
havn, Husey terminal. Det er lagt opp til
130 millioner kroner til prosjektet.

Rv. 509 Transportkorridor Vest
Strekningen Kontinentalveien - Sunde-
krossen sitt kostnadsanslag er 239 milli-
oner kroner.

Rv. 13 Lovraeidet — Rodsliane
Skredsikringsprosjekt - Prosjektets kost-
nadsanslag er 896 millioner kroner. Det
er lagt til grunn om lag 200 millioner
kroner.

Rv. 42 Gamle Eigereyveien
Utbedringene skal bedre tilgangen til Ei-
geroy havn. Det er lagt opp til 337 milli-

oner kroner til strekningen.

Rv. 9 Setesdal
Utbedringene pa strekningene vil gi gul

FRA VENSTRE: Vidar Ose AFK, Tor Grindheim Hakull, Rune
Slemmen Vegy og Lars R Grimestad fra Pentagon /
Seafront. Foto: Reidar Retterholt

landet. Med den utviklingen som er med
tanke pa produksjon av hydrogen og andre
energikilder i regionen er det viktig at vi
sammen med myndighetene ser pa forut-
sigbare losninger. Etter hvert ndr prisen er
riktig og oppdragsgiver i langsiktige kon-
trakter er villig til 4 betale for nye energi-
kilder, er det viktig med sentrale fylle- og
ladepunkter. Forutsigbar infrastruktur ma
pa plass for at ny teknologi i det hele tatt
skal bli tatt i bruk. Vi ma huske at klisjeen
med at vi «ikke fir grenn omstilling med
rod bunnlinje» ikke kan gjentas for ofte.
Alt henger sammen med alt og man fir det
man betaler for.

midtlinje. Det er lagt opp til 500 millio-
ner kroner til rv. 9 Setesdal.

Det er mye brai NTP. Vivet jo ogsé at
E18/ E39 mellom Langangen og Alg;‘ird
ligger i Nye veier AS sine bevilgninger.
Det som er tragisk er at det blir fire felt
mellom Oslo og Algﬁrd, men si er det
stopp inn til Osli (ved Sandnes). Dette
gar ikke, det vil stride mot all sunn for-
nuft.

Akkurat det samme skjer i Kristi-
ansand. At man bygger og river dagens
vei ndr vi vet det skal bygges en ringvei
rundt byen. Dette strider ogsi mot all
sunn fornuft. Det er ikke riktig at politi-
kere i Kvadraturen skal bestemme en rek-
kefolge pi den desidert mest trafikkerte
strekningen mellom Oslo og Stavanger.
Vi snakker en europavei med 50 000 biler
i degnet. Det meste er gjennomgangstra-
fikk og vi skal kun gjennom byen. Derfor
md ikke heybroa rives for ny ringvei er pa

plass.



Arsmote i Agder og Rogaland

Arsmote i Agder skulle veert
gjennomfert sammen med
Rogaland. Det ble etter hvert
nedskalert bade én og to
ganger og endte opp som to
separate rsmater.

REIDAR RETTERHOLT rr@lastebil.no

For Agder med deler av styret samlet i
Mandal og arrangementet pa Teams, for
Rogaland med samling i Aksdal med til-

svarende digital overforing.

Agder:

Arsmetet vedtok i henhold til de forar-
beidene som var til sammenslding til
NLF Agder og innspill fra valgkomiteen
4 redusere styret. Det skal i 2022 reduse-
res med en og i 2023 reduseres med en til,
slik at styret bestdr av sju medlemmer og
to varamedlemmer.

Nytt styre i Agder ble:

Styreleder: Roar Osen

Styremedlemmer: fvrige medlemmer
Dag Gr¢dum ......................... i Grﬂdum e sport SR
OIeTomLﬂlandAgderve|transport L
Lars Reidar Grimestad | Pentagon transport Vegard Solheim
o Myrv ang ................... : |rger Myrvangtransport T
g |IdeNyhaven ....................... S sport .....................................
Audun Skripeland ~ Transportsevice Vararepresentanter
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AGDER: Deler av styret og valgkomité samlet i Mandal.

Rogaland:
Lenge var det planer om 4 arrangere et
irsmote pa Maritim 1 Haugesund for
medlemmer i NLF Rogaland. Men i slut-
ten av februar stengte Haugesund ogsa
ned og vi matte kutte det ogsa. Noen fa i
styret ble da samlet med base i Aksdal og
arrangementet ble pi Teams. Det var den
beste miéten vi kunne fa til dette pd. Det
ble en gjennomgang med de saker som
stir i vedtektene til NLF.

Ogsa her ble det gjennomfert en meget
god politisk debatt. Her var framtredende
politikere fra flere partier representert.

Styreleder: Tore Sigmundsen

ROGALAND: Deler av styret samlet i Aksdal under
arsmgtet.

Det var Geir Toskedal (Krf), Terje Hal-
leland (Frp) og Tove Madland (Sp) som
deltok i debatten. Det er godt 4 se vi har
politikere som er dedikert og dyktige pa
samferdsel. Det er en trygghet 4 vite at
vire interesser blir ivaretatt av kunnskaps-
rike stortingsrepresentanter.

Vi vil ogsi takke alle samarbeidspart-
nerne vire som bidro til et komplett meote.
Det er viktig a synliggjere vire meget
gode fordelaktige partnere som i stor grad
er med 4 bidra til NLF sin gjennomslag-
skraft og vire medlemmers konkurranse-

kraft.

Nytt styre i Rogaland ble:

Sigmundsen transport
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@ Region 5 Vestland og More og Romsdal

Konvoi Andalsnes-Bjorli
for trygg, sikker og
forutsighar E136 na!

Det ble en kjempesuksess
da om lag 300 biler kjorte
samlet i stralende sol opp
Romsdalen sgndag 11. april.

HEIDI RUDAA hr@lastebil.no

Dette var akkurat ett ar etter den store
konvoien i Bergen-Voss som politikerne
ikke kunne overse. Fylkesleder Finn
Andre Fredvig-Erichsen kjorte ledebi-
len og hadde ikke i sin villeste fantasi
trodd det skulle bli s stor oppslutning.

Kommuneoverlegen i Rauma god-
kjente arrangementet med tanke pa
smittevern. Politiet og Veitrafikksentra-
len fikk informasjon og bide beremmet
hensikten med markeringen og var im-
ponert over «kjorereglene» som var satt
opp for deltagerne bide med tanke pa
smittevern og best mulig flyt av trafikk.
Pressemeldinger om konvoien og hen-
sikten ble sendt ut til dtte medier.
Samtlige motte opp og dekket arrange-
mentet. NRK stilte ogsd med kamera
og drone.

17. mai-stemning

Regionssjef Jan Ove Halsoy kom opp
fra Bergen for vere med pa markerin-
gen med appell til politikerne om & seor-
ge for gjennomfering av E136 na.
Langs veien var det rene 17. mai-stem-
ningen takket vaere omtrent 500 tilsku-
ere med flagg, plakater, snemenn, trak-
torer og korps. Pi plakatene stod det
blant annet «gryteklart i 14 ar», «fa fart
pa E136», «std pa», «<ny vei né».

Arne Langseth, direkter i Veoy AS
og tidligere fylkesleder i NLF Mere og
Romsdal var den forste som henvendte
seg til NLF med tips til markering pa
E136. Han er veldig opptatt av trygge
veier for sjiforene og sier spaden ma i
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jorda na. Da han tok kontakt, tenkte
han nok pi et litt mindre arrangement
og sa under et av samarbeidsmetene at
han matte ta av seg hatten for NLF.
Finn Andre Fredvig-Erichsen er ogsa
veldig tydelig pé at sjiforene trenger

trygg vei.

Ordforer i passasjersetet

Det har vart uvisshet i tidr rundt utbe-
dringen av den viktigste transportveien
mellom fylket til Dstlandet. Dette ak-
septeres ikke lenger. NLF har derfor
gitt sammen med flere medarrangerer
som MEF, NAF, Straumen bil, Felles-
forbundet, YTF, Transportkompetanse,
Halaas Trafikkskole, Vegy bil, Bobil-
foreningen og Rauma naringslag for 4
representere et samlet krav om at E136
ma utbedres ni.

Ordferer i Rauma Yvonne Wold satt
pa modulvogntoget til Torstein Ottem,
som er nestleder i NLF More og Roms-
dal. Under markeringen takket hun
Norges Lastebileier-Forbund og alle
aksjonistene som serget for en tydelig
markering og en svert lang konvoi pi
E136.

— Med den fikk vi alle sagt tydelig fra
om at vi har venta lenge nok, og at spa-
den mi i jorda pd denne strekningen.
Budskapet var enkelt: Vi trenger en
trygg, sikker og forutsigbar E136. Som
hovedpulsare inn og ut av Mere og
Romsdal fylke er det uforstielig for de
fleste av oss at ikke ulykkesbelasta
strekninger og flaskehalser er utbedra
for lenge siden, og at en europavei i
2021 er uten gul midtstripe, fortalte
Wold.

Som passasjer i Torstein Ottems mo-
dulvogntog fikk hun sett utfordringene
fra lastebilsjiforenes perspektiv.

— Til tross for at prosjektet med krab-
befelt mellom Stugufliten og Redstel
har vert ferdigregulert i mange ir og

STRIDENS KJERNE: E136 har blitt lovet utbedret i mange
arog har ligget inne i NTP over flere perioder, uten at noe
har skjedd. Her er regionsjef Jan Ove Halsgy sammen
med ordfgrer i Rauma Yvonne Wold og radgiver Heidi
Rudaa. Foto: Katrine Silseth Naas/Andalsnes Avis

har vert prioritert i NTP i flere runder,
har nemlig oppstartsbevilgning uteblitt
i statsbudsjettet gang etter gang. Vi fin-
ner oss ikke i det, slo hun fast.

Nye Veier kan fi jobben

Wold mener det er godt 4 ha si mange
tydelige og engasjerte lastebileiere i
ryggen ndr et slikt krav skal fremmes
for stortingspolitikerne.

— Det er ogsa godt med et handle-
kraftig NLF som tar tak, og som uten
problemer mobiliserte og organiserte en
vellykket konvoi i lepet av kort tid. Det
gjor noe med en ordferer 4 fa sitte i et
forerhus, i ei lang, lang, lang rekke av
ulike kjoretoy med det samme felles
milet. Det gir voldsomt til pafyll og
pagangsmot & markere sammen med s
mange som har behov for veien som
trygg, sikker og forutsigbar arbeids-
plass, og jeg vil takke alle som stir pa
sammen for at vi fir en rask utbedring
av E136.

Vegvesenet var forespeilet en oppstart
nd idr, meniny NTP er det foreslitt at
Nye Veier far prosjektet. Markeringen
er tydelig pa at det er det samme hvem



PASSASJER: Ordfdrer i Rauma Yvonne Wold satt pa
modulvogntoget til Torstein Ottem som er nestleder i NLF
Mgre og Romsdal. Foto: Heidi Rudaa / NLF

som setter spaden i jorda, men det vik-
tigste er at veien blir bygget. Vi vet Nye
Veier er effektive og forventer rask
fremgang om de fir prosjektet. Vi vet
ogsé at vart fylke er en «missing link» i
deres portefolje og regner derfor med
stor interesse for rask gjennomfering.
Det ber derfor ligge et tydelig krav fra

stortinget og regjeringen om nar utbe-

LANG, LANG REKKE: Konvoien, som ble ledet av
fylkesleder Finn Andre Fredvig-Erichsen, talte hele 300
biler pa sin ferd opp gjennom Romsdalen. Foto: Heidi
Rudaa / NLF

dringen skal gjennomferes. Dette ber
kunne fremga krystallklart.

Vi takker for innsatsen til alle som
var med og gratulerer NLF-medlemme-
ne med en konvoi som ble en kjempe-
suksess. Kravet var tydelig, og det gjor
det umulig for politikerne 4 snu seg
vekk.

Visma
eAccounting

Driver du en liten
bedrift?

Da er det pa tide a slutte og grue seg
til arsoppgjeret!

Vi har bdde verktgyet og
informasjonen du trenger for 8 komme
i mal pa 1-2-3.

Kom i gang allerede i dag - sa kan du
nyte varen uten a stresse du ogsa.

Prov gratis i 30 dager pa visma.no/eaccounting

D VISMA
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@ Region 6 Trondelag

Utekontrollen pa ville veier?

Den 25. mars ble to kon-
trollerer fra Utekontrollen
observert ved en av rund-
kjeringene pa Sandmoen.

ROAR MELUM rm@lastebil.no

Som bildet viser, si sto de ute pi en av
midtrabattene og vinket inn biler til kon-
troll, antageligvis for 4 dirigere kjoretoy-
ene til kontrollstasjonen pa Sandmoen.
Det har kommet en del reaksjoner pi
at kontrollerene stiller seg opp pa denne

miten. Det er ikke noen form for varsling
langs vegen, si folk er ikke forberedt pa
at det star folk ute i vegen. Man stiller

sporsmdl til kontrollerenes og trafikante-
nes sikkerhet nér kontrollgrene stir midt
i vegen pa denne maten. Det er tross alt
ikke en kritisk situasjon som krever inn-
gripen i trafikken. Man kan ogsi stille
sporsmil ved om ikke trafikkreglene gjel-
der for Vegvesenets kontrollgrer. Av bil-
det ser man ogsa at de har parkert sitt
kjoretoy pa fortauet. Det skal sies at det
ikke er mangel pa parkeringsplasser i
umiddelbar nzerhet til stedet. Da de forlot
stedet, kjorte de ut i fotgjengerfeltet, noe
som for de fleste av oss anses for 4 veere i
strid med lovverket.

NTP-nytt for Trendelag

Vi hadde store forventninger til NTP og derfor var
det med stor spenning vi fulgte med da denne
ble presentert. Stortingsmeldingen er selvsagt et
omfattende dokument, sa vi skal ikke begi oss
inn pa for mange detaljer rundt denne. | stedet
vil vi se n@rmere pé de store linjene for
Trgndelag.

E6 Asen—Steinkjer

Strekningen overfgres til Nye Veiers portefglje,
noe som er i trad med vart gnske. Det er foreslatt
en gjennomgaende oppgradering pa strekningen
til firefelts vei med 110 km/t. Nye Veier har spilt
inn at de vil bruke om lag 10,8 milliarder kroner
pa strekningen.

E6 Selli-Asp

Strekningen overfgres til Nye Veiers portefglje,
ogsa i samsvar med vart gnske. Det skal bygges
ny vei, og legges til rette for gdende og syklende
mellom Steinkjer og kryss med fylkesvei 17. Nye
Veier har ikke beregnet kostnader for streknin-
gen, men Statens vegvesen har spilt inn et
anslag pa om lag 600 millioner kroner.

E6 Grong—Nordland —
utbedringsstrekning

Det prioriteres stgrre utbedringer pa denne smale
og svingete strekningen. Utbedringene skal ogsa
forhindre lange omkjgringer ved hendelser. Det er
lagt til grunn om lag 2,9 milliarder kroner til
strekningen, 959 millioner kroner i fgrste
seksérsperiode.

E39 Betna—Vinjegra—Stormyra

Dette er en stor seier og anerkjennelse for
damene som strikket gul midtlinje og sto i front
for kampen om ny veg. Dette krones na med tre
strekninger pa til sammen 26 kilometer ny vei
med gul midtlinje. Avstanden mellom Betna og
Stormyra vil bli fem kilometer kortere. Prosjektet
har et kostnadsanslag pa 2,3 milliarder kroner,
og er bundet. Det er derfor lagt til grunn 1,5
milliarder i fgrste seksarsperiode for & fullfgre
prosjektet.

Rv. 706 Nydalsbrua med tilknytninger
Ny bru skal erstatte dagens Sluppen bru, som
blir gang- og sykkelbru. Prosjektet har et
kostnadsanslag pa 1,4 milliarder kroner, og er
under bygging. Det er lagt til grunn 900 millioner
kroner i NTP-perioden til prosjektet.

Mer til fylkesveger

Endelig ser vi at fylkesvegene far stgrre plass i
NTP. Det brukes mye penger pa statens veger,
mens fylkene sliter med enorme etterslep pa sine
veger. N& legger man opp til en plan der man
gnsker & redusere etterslepet med 30% over de
neste 6 arene. Vi forventer at dette forsterkes i
arene fremover.

Hva etterlyser NLF Trgndelag?

Nar det gjelder vegene, som tross alt er var
arbeidsplass, sa har vi selvsagt mange
strekninger som skulle vaert utbedret. Vi forstér
at ikke alle vare gnsker kan innfris i NTP, men vi

vil fortsette vart arbeid for a fa til bedre veger.
Var bekymring er at E6 Ulsberg - Oppdal - Dom-
bas forblir en flaskehals. Spesielt er strekningen
gjennom Drivdalen belastet med mange ulykker.
Vi mener at man ma se helhetlig pa E6 gjennom
Trgndelag og at Nye Veier far tilfgrt oppgaven
med dette. P& denne maten vil man kunne
optimalisere utbyggingen og fa mer vei for
pengene. lkke minst er dette viktig med tanke pa
Igsningen som velges pa Ulsherg, der RV 3 og E 6
mgtes.

Vi er ogsa kritiske til at E14 ikke er omtalt i
NTP. Alle er kjent med de utfordringer vi har med
denne vegen, der den klamrer seg fast til
elvebredden langs Stjgrdalselva. Det samme
gjelder ogsa for Merdkerbanen. Her bgr man
tenke helt nytt. Vart forslag er at man ser pa en
helt ny trasé der man kan se pa lgsninger for
bade veg og jernbane. Det er ingen langsiktighet
i klattarbeid, verken pa veg eller bane.

Jernbane

Her hadde vi gnsket oss en avklaring om
fremtidig konsept for godshéandtering pa
jernbane. Vi registrerer at det skal gjgres en del
mindre tiltak som skal bidra til & gke kapasiteten
for godstransport pa jernbane, spesielt gjelder
dette for tgmmertransport. Noen avklaringer
rundt godsknutepunkter kom ikke, men vi
forventer at prosessene rundt dette fortsetter.
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Hvilket kjaretay dekker alle transportbehov?

V1 har merket vare forslag
med en stjerne.

Du trenger bare en leverander hvis du gnsker deg sterke og palitelige vare- og lastebiler. Alle vare
kjoretoy er fedt i samme stjernetegn, med samme kompromisslgse forhold til kvalitet. Vi kan tilby hele
bredden og alle mulige varianter. Alt fra helelektriske eSprinter og eVito Long Range, til fullverdige
lastebiler, slik som Actros - Truck of the Year for fjerde ar pa rad.

Mercedes-Benz

Kvalitet i arbeid




C—)) Region 7 Nordland, Troms og Finnmark

E6 Sarelva-Borkamo

Det er kanskje litt for opti-
mistisk, men vi er ganske
trygge pa at regjeringens
forslag om 4 utbedre E6
Serelva-Borkamo blir god-
kjent i Stortinget. Da vil det
vaere nerliggende 4 tro at
byggeprosessen blir kortere
enn tilsvarende prosjekter.

@ FRANK LAURITZ JENSEN flj@lastebil.no

I dette tilfellet er samtlige planer gjen-
nomarbeidet av Statens vegvesen, og sto-
re deler av strekningen er allerede tilfert
nedvendige steinmasser fra byggingen av
Tjernfjelltunnelen.

Det ble i ménedsskiftet mars/april kjent
at Serelva-Borkamo-prosjektet skulle
gjennomfores av Nye Veier. Pa direkte
spersmal til Johan Arnt Vatnan om Nye
Veier ville overta og viderefore de ferdige
planene fra Statens vegvesen, var svaret
diplomatisk nok at Nye Veier ville gjen-
nomgi planene og vurdere kostnads-
struktur og samfunnsekonomisk profil.
Deretter vil Nye Veier se pa alternativer
som kanskje kan gi bedre og billigere las-
ninger.

Vatnan legger til at denne tildelingen
kom litt overraskende pd organisasjonen,

og dette prosjektet mi etter stor-
tingsvedtak innpasses i eksisterende
portefalje.

Det som vil veere prosessen er at
etter en forventet godkjenning i
Stortinget, vil det skje en overle-
vering av prosjektet fra Statens
vegvesen til Nye Veier. Nye Veier
har hatt et godt samarbeid med
NLF, og det vil veere naturlig at
NLF blir samtalepartner nar
utviklingen av prosjektet skal
skje.

Teams-mgte om NTP med Statens vegvesen

NLF region 7 gjennomforte 8. april et
digitalt mete med Stein Jonny Johan-
sen i Statens vegvesen. Milsettingen
med metet var 4 gjennomga regjerin-
gens forslag til NTP i Nord-Norge.
Samtlige fylkesledere, administra-
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sjonen samt nestleder i forbundsstyret,
Alv Ervik deltok pa metet. Det var
mange spennende prosjekter som ble
analysert og de strekningene som ikke
var gjort plass til i NTP-framlegget
ble selvfolgelig gjenstand for ekstra

sokelys. Et av de prosjektene som stop-
per mest trafikk i Nord-Norge,
Ulvsvégskaret, ble selvfolgelig debat-
tert, og meldingen fra NLF var enty-
dig: Barmarkstrategi!



Pa tide afa pa plass

ALKOLAS

Norges Lastebileier-Forbund (NLF)
Har valgt ALAS AS som leverander
av alkolas til sine medlemmer.

Sammen gnsker vi a styrke tryggheten
pa norske veier og HMS-profilen hos
NLF sine medlemmer.

For NLF medlemmer er selve alkolasen
GRATIS, man betaler kun for service-
avtalen, som ogsa gar ned i pris allerede
etter ett ar. (ordinaerpris kr 9500,- pr
enhet og 399,- pr mnd for serviceavtale)

. 992 86624 jn@alaas.no

m | samarbeid med

W9 Norges Lastebileier-forbund

@nsker du a bestille, eller gnsker du en presentasjon,
sa kontakt var salgssjef Jarn Nicolaisen i dag:

ALAS

ET ENKELT VALG

Serviceavtale:

1 ar kr 399,- pr mnd
2 ar kr 299,- pr mnd
3arkr199,- pr mnd

Avtalen inkluderer:
- Livstidsgaranti « Arlig Kalibrering
« Arlig service av produkt

* Tradlgs overfering av logg
* Support 24/7

+ 25 munnstykker

Ingen skjulte kostnader

ved bytte av slitasjedeler

ALAAS.NO




Jubilanter:

60

04.05

Terje Rustand, 3623 Lampeland

Terje Rustand har tilbrakt 40 av sine 60 r i lastebilnaringen og har opparbeidet seg kompetanse innenfor mange felt: Anlegg- og
tipptransport, brgyting, flis- og pelletskjgring og septiktjenester. | dag har han seks biler i drift og er engasjert i NLF gjennom sitt
verv som lokallagsleder i Numedal.

60 © === Arnfinn Vangen, 8276 Ulsvig

07.05 =} " ... Amlfinns yrkessjéfgrkarriere startet 2. februar 1984 i Stoklands Bilruter, og der er han fortsatt. | Iapet av arene har han kigrt buss,
= stykkgods og tankbil for meieriene og har vaert i administrasjonen som driftsleder siden 1996 og daglig leder fra 2009 til 2020. |
dag er Arnfinn avdelingsleder for gods, verksted og bensinstasjon og er fremdeles ute og kjgrer ved behov.

60

10.05

Knut Nilsen, 2770 Jaren

| lastebilnzringen snakkes det ofte om tgmmermenn, og Knut er en av disse. Siden han fgrst satte i gang kjgringen med en
Scania 111 snutebil i 1982 og frem til i dag har han kjgrt tgmmer. Na har han en bil i drift for Trekk Témmer AS.

60

19.05

Ashjgrn Hellenes, 3280 Tjodalyng

Bret var 1981 og Ashjgrn satt som fersk sjafgr bak rattet pa farens Ford Custom Cab med transport av dyr og kjgtt. Dette er en
virksomhet han har fortsatt med gjennom tidene, og i dag driver han firmaet Hellenes Transport. Sammen med broren Gunnar drifter
de tre Scania og henter kadaver fra garder til destruksjon for Biosirk Norge. Ved siden av lastebilkjgringen er Asbjgrn sauebonde.

60

21.05

Frank Allan Thomassen, 6057 Ellingsgy

Siden Frank startet sin karriere i 1995 har han drevet med distribusjon av kjgkken og byggevarer og buss- og persontransport. |
dag har han fem biler og fire busser og driver primart transport av byggevarer for Optimera gjennom Ellingsgy Transport &
Kranservice og tur- og bussutleie gjennom Ellingsgy Turbuss AS. P fritiden tar han gjerne et slag golf eller drar pa jakt.

60

31.05

Arnt Egil Aune, 7387 Singsas

Arnt Egil startet 4 kjgre for faren sommeren 1981. To ar senere var han i gang med eget selskap, som siden den gang har vokst til
tolv biler pa det meste. N4 er bilparken redusert til fire, med to tippbiler og to tankbiler for husdyrgjgdsel og mye aktivitet innen
anlegg, steinbrudd og boligoppfaring. Arnt Egil er leder i Gauldal og Oppdal Lastebileierforening og har tjent en lengre periode i
fylkesstyret. Pa fritiden gar det i storviltjakt og friluftsliv og hygge med seks flotte barnebarn.

60

03.06

Kai Kristiansen, 4848 Arendal

Kai vokste opp med lastebiler og anleggsmaskiner i familiebedriften og begynte opplaering pa tyngre kjgretgy i 1989. 11996
startet han sin egen tungbilskole som i ettertid har skapt mange flotte yrkessjafgrer. Agder Storbilskole har i dag ni lastebiler og
tre busser. Kai har vart nestleder i NLF Aust-Agder fgr fylkessammenslutningen, og er na nestleder i nye Agder. P4 fritiden holder
Kai pa & snekre en pram.

60 Hans Kristian Ask, 2022 Gjerdrum

08.06 Etter a ha kjgrt for sin far gjennom ungdommen startet Hans Kristian egen transportvirksomhet i 1984. 40 ar senere star det om lag 20
forskjellige kigretdy pa tunet med tilsvarende antall mannskap bak rattene. Bedriften har vokst utover lastebildrift og heter i dag Ask
Industrimontasje AS. Hans Kristian har vart aktiv i NLF bade i lokal- og fylkesstyret. Fritiden brukes gjerne til turer pa hytta ved @yeren pa
somrene, slalam pa vintrene, som gardbruker og som morfar.

70 John Reidar Solstad, 3936 Porsgrunn

03.05 | 1969 var John Reidar 18 &r og lastebilkarrieren startet for alvor med en 1960 Scania 55 med boggi. Siden 1976 har han vart

sardeles aktiv i NLF, med styreverv bade lokalt og regionalt helt frem til 2017. 1 1985-1986 var han fylkessekretar og har vaert leder i
44 lokalforeningen i ca. 20 ar. Han brenner srlig for medlemsverving og samhold. Han har ikke tenkt & gi seg verken i lastebilnzringen
eller i NLF med det fgrste og koser seg med sykling og bluesklubb pa fritiden.
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five Ravnisen, 4828 Mjavatn

fve startet & kigre tgmmer i 1972 og gikk allerede to r senere i gang for seg selv med egen bil. Og slik har det veert siden. Na
teller han det 47. aret i tdmmerkjgring og har hele vegen kjgrt Scania. Pa fritiden sysler han gjerne med veteranbil.

Gunnar Stenskjar, 2123 Bruvoll

Gunnar startet sin lastebilkarriere i 1973 og opprettet eget firma i 1986, den gang med en MAN slamsuger og en Volvo F10
tippbil. | dag har Gunnar 10 biler med kjgring innen tank, tipp og landbruk. Nar han skal koble av, drar han gjerne pé elgjakt.

Martin Rudberg, 2240 Magnor

Martin startet kjgringen med spesialtransport i farens firma sammen med broren da han var 18 ar. Siden da har han kjgrt ferdighus, stykkgods,
tgmmer, grus og asfalt, og avsluttet sin yrkeskarriere med betongtransport i 2014. Han satt i styret til Eidskog Lastebilsentral og som Eidskogs
representant i NLF Hedmark. N& nyter han dagene som farfar, synger i kor, trener og deltar aktivt i lokale lag og foreninger.

Arvid Rustand, 3622 Svene

Arvid startet kijgringen pa selveste 18-arsdagen i 1964, som sjafgr hos Kongsherg Ferdighetong. | 1967 stiftet han firmaet Arvid Rustand Transport og
kigpte en Volvo L465 tippbil. Gjennom hele karrieren har han drevet med tipptransport og har hatt biler av bade Volvo, Scania og Mercedes-fabrikat.
Han drev ogsa Kongsberg Containerservice fra slutten av 70-tallet til artusenskiftet. | dag har han ingen egne biler men kjgrer en Volvo 750 i sgnnens
firma, RH Entreprengr.

Kjell N. Nilsen, 4480 Kvinesdal

Kiell startet ogsa sin sjafgrkarriere pa 18-arsdagen, med en relativt ny Bedford i transport for Shell. | 1975 fikk Kjell og faren kontrakt for AS
Norske Shell og anskaffet seg en Volvo N10. Denne ble etter hvert byttet ut med en stgrre Scania 141, som Kijell etter hvert overtok for egen
regning i 1979. Etter et tiar med Scania og tankkjgring, utvidet Kjell og sgnnen med enda en bil og kjgring av slakteavfall fra Sgrlandet i 1990. |
2000 gikk forretningen over til drift av fem Volvo-krokbiler med avfallskjgring mellom Jeeren og Fredrikstad og senere Hamar. | 2016 avviklet Kjell

driften i selskapet, men er fortsatt a se pa vegen i sin varebil med ekspresskjgring og fglgebiltjeneste. Kjell har vaert NLF-medlem siden 1979 og har innehatt
ledervervet i NLF Vest Agder i to perioder gjennom totalt 13 ar.

&
&

NLF-medlemmer

Farerkortundersgkelse inkl. attest kr 690,-

Faste tilbud til

Synsundersgkelse inkl. digitalt
netthinnebilde og trykkmaling kr 490,-

(ordineer pris kr 740,-)

(ordineer pris kr 840,-)

brilleland



Jubilanter:

85ar
22.  Alf Andreassen, 8072 Bodg

2 Trond Stenslgkken, 2435 Braskereidfoss
3 Martin Rudberg, 2240 Magnor

4. Arvid Rustand, 3622 Svene

7. Sigurd K. Bg, 2665 Lesja

7 Bjgrn Hansen, 1404 Siggerud

7. Ola Martin Rge, 7288 Soknedal

11.  Helge Ervik, 7653 Verdal

12.  Per M Opdal, 2636 @yer

20. Karsten A. Fossum, 1615 Fredrikstad
24.  Johan Finstuen, 2870 Dokka

28. 0dd Gjerstad, 1816 Skiptvet

28.  Thorbjgrn Karasen, 2030 Nannestad
30.  Kijell N Nilsen, 4480 Kvinesdal

80ar
22.  Arnodd Berg, 9415 Harstad
27. Torger Ekra, 3536 Noresund

75ar

13.  Jorulf Andersen, 7053 Ranheim

13.  Oddvar Moen, 7563 Malvik

15.  Knut Brekke, 3513 Hgnefoss

19. Kére Lindkjend, 3760 Neslandsvatn
23.  Ingvald Nedreaas, 5993 Ostereidet
25.  John Gadderud, 0485 Oslo

25.  Gunnar Martinsen, 1621 Gressvik

70ar

12.  Inge Nordtgmme, 7224 Melhus

14.  Ove Hjortland, 5265 Ytre Ama

16.  Fred R Osen, 4438 Sira

21.  0ddbjgrn Bardstu, 7374 Rgros

24.  Arnfinn Telhaug, 4596 Eiken

26.  Hans Gunnar Stenskjer, 2120 Sagstua

2. Hakon @ien, 2560 Alvdal

3. John Reidar Solstad, 3936 Porsgrunn
18.  Agnar Fuglestad, 4363 Brusand

23.  Geir Fanuelsen, 3032 Drammen

28.  Ave Ravnasen, 4828 Mjavatn

4. Terje Rustand, 3623 Lampeland

6.  Ole Kristian Baakind, 2849 Kapp
7. Armfinn Vangen, 8276 Ulvsvag

8. Ingvar Digre, 7295 Rognes

10.  Knut Nilsen, 2770 Jaren

10.  Arve Veglo, 7517 Hell

19.  Jarle Eidsand, 2760 Brandbu

19.  Ashjgrn Hellenes, 3282 Kvelde

19. Lars Storés, 7018 Trondheim

24.  Per Arne Netland, 4484 @yestranda

60ar

3. KaiKristiansen, 4848 Arendal

8. Hans Kristian Ask, 2022 Gjerdrum
9. Jon Lunde, 9408 Harstad

15.  Karl Vidar Farmen, 3267 Larvik
15.  Anders Kolbjgrnsrud, 2224 Austmarka
16.  Sissel Iversen, 5221 Nesttun

17.  Jgrn Otto Olsen, 8285 Leines

22.  Hugo Johansen, 4360 Varhaug
23.  StenHaga, 9901 Kirkenes

29.  Arnt Ove Eide, 8804 Sandnessjgen
29.  Roger Granly, 1654 Sellebakk

50 ar

Andre Sgrhage, 2686 Lom

UIf Christer Halfdansen,

3077 Sande i Vestfold
20.  Gunvald Heisel, 4708 Vennesla
20. Hans Petter Serheim, 4346 Bryne
22.  Sverre Sagevik, 5144 Fyllingsdalen
24.  Svein Skurdal, 2647 Sgr-Fron
26.  Bjgrn-Erik Unneberg, 1950 Rgmskog

25.  hge Engebakken, 1461 Lgrenskog
27.  Frank Allan Thomassen, 6057 Ellingsgy
31.  Arnt Egil Aune, 7290 Stgren

50 ar

4. Roger Elstad, 8663 Mosjgen

5. Bérd Langkaas, 3810 Gvarv

12.  Pal Morten Forsa, 9419 Sgrvik

15.  Richard Slorafoss, 1960 Lgken

15.  Raymond Thomsen, 1655 Sellebakk
24.  Birger Lien, 3440 Rgyken

25.  Stig Henriksen, 1715 Yven

26.  Pal Edvin Joakim Olsen, 9514 Alta
28.  Eskild Stav, 7560 Vikhammer
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Vi er Norges stgrste trafikkskole for
farerkortopplaering pa tunge kjgretgy.

Via bruk av nye kjgretgy og hgy
kompetanse hos vare laerere, leverer
vi en solid yrkessjafgr til vare kunder.

Flere av vare avdelinger tilbyr fgrerkort
i alle klasser.

TK Trafikkskole
I

Haugaland Forus

Halaas
Transportskole Storbilskole

; Asane ;
Tungbilskolen Trafikkskole Trafikkskole TK Utrykning

©)
o

Farerkort

B HE)
€6 )

Kurs

Her finner du
oss i Norge

Team Hgnefoss

Trafikksikkerhet og verdiskapning giennom kompetanse

post@tktrafikkskole.no 907 99 200 tktrafikkskole.no



@ Forbundsstyret

@ Fylkesavdelinger

Tore Velten
Forbundsleder

Aov Transport AS
Telefon 90 52 04 38
Epost: tv@lastebil.no

a Anders Krog

Styremedlem, Region 1

Mobil: 9776 11 68
E-post: anders@krogtransport.no

Bjern Ivar
Gunhildgard
Styremedlem, Region 2

Fjellvang Transport AS

Mobil: 900 35 440

E-post: big@lastebil.no

Hilde Natedal
Styremedlem, Region 3

Tipp Transport AS
Mabil: 958 76 908
E-post: hn@lastebil.no

Prland Transport AS
Telefon: 5170 9100 / Mabil: 911353 00
E-post: kh@lastebil.no / Faks: 5170 91 01

Kjell Haugland
Styremedlem, Region 4

Sverre-Jan
Renneberg
Styremedlem, Region 5

Stranda Anleggsservice AS
Telefon: 70 26 14 09 / Mabil: 90 86 60 00
E-post: sjr@lastebil.no / Faks: 70 26 22 88

@yvind Lilleby
Styremedlem, Region 6

PR. Lunkan Transport AS
Mobil: 90 54 33 10
E-post: ol@lastebil.no / Faks: 74 16 02 41

Alv Ervik
Nestleder, Region 7

Alv Ervik Transport AS
Telefon: 77 07 7102 / Mobil: 90 94 14 30
E-post: aer@lastebil.no.no / Faks: 77 07 2176

REGION 1

Regionsjef J. Kristian Bjerke
Mosseveien 60, 1640 RADE
Mobil: 90 18 94 44

Faks: 222056 15

E-post: jkb@lastebil.no

@STFOLD

Fylkesleder Erik Graarud

Fredrikstad Transportforum AS

Titangaten 7B, 1630 GAMLE FREDRIKSTAD
Telefon: 69 357272

Mobil: 90 97 20 85

Faks: 69 357270

E-post: post@graarud-ftf.no

0SLO/AKERSHUS
Fylkesleder Nicolai Jakhelln
Jakhelln AS

Jolsenveien 26, 2000 Lillestrgm
Telefon: 63 88 99 30

Mobil: 97 55 58 00

E-post: snj@jakhelln.as

REGION 2

Regionsjef Guttorm Tysnes
Stolvstadvegen 1, 2360 Rudshegda
Mobil: 95 77 47 61

E-post: gt@lastebil.no

INNLANDET

Fylkesleder Arild Olshakk
TUf: 62463215

Mobil: 91342604
firmapost@olsbakktransport.no

REGION 3

Regionsjef Roy N. Wetterstad
PB 1027, 3601 Kongsberg
Mabil: 96 64 02 99

e-post: mw@lastebil.no

BUSKERUD

Fylkesleder Per Einar Warloff Sand
Varlo 3, 3300 Hokksund

Mobil: 90 68 05 69

e-post: pe-sand@gs-transport.no

TELEMARK

Fylkesleder Frode Bjgnnes
Bjerndalsjordet 51, 3740 SKIEN
e-post: frode@fbtran.no
Mobil: 948 24 804

VESTFOLD

Fylkesleder Henning Hansen
Mabil: 93004977

E-post: post@bulktank.no

REGION 4

Regionsjef Reidar Retterholt

¢/o Rolands, Mjavannsveien 188,
4628 KRISTIANSAND S

Mobil: 90 77 32 07

E-post: r@lastebil.no

ROGALAND

¢ Fylkesleder Tore Sigmundsen

Mabil: 97653694
E-post: tore@sigmundsen.no

AGDER
Fylkesleder Roar Osen
Mobil: 905 90 059

i roar@osentransport.no

REGION 5
Regionsjef Jan Ove Halsgy

¢ Sgre Brurds 3, 5131 Nyborg

Mobil: 92 03 83 33
E-post: nlivest@lastebil.no

Radgiver Heidi Rudaa
Gammelseterlia 12, 6422 MOLDE
Mabil: 40555826

E-post: hr@lastebil.no

HORDALAND
Fylkesleder Torgils Rogne
Olav Rogne AS

Liavegen 20, 5705 Voss
Mabil 91 37 49 81

E-post: torgils@online.no

SOGN 0G FJORDANE
Fylkesleder Asgeir Gill
TIf: 57854381

Mobil: 90175166

: post@mct.no

M@RE 06 ROMSDAL
Fylkessleder

Finn Andre Fredvig-Erichsen
Fafe Trans AS

Notvollveien 1, 6456 SKALA
Mobil: 90 94 74 44

E-post: finn.andre@fafe.no

| REGION 6

i Regionsjef Roar Melum

Kvenildmyra 5, 7093 TILLER
Mobil: 93 00 65 91
E-post: rm@lastebil.no

TRONDELAG
Fylkesleder

¢ Gunni Kverndal Amundal

Henry Kverndal AS

Stilhaugen 34, 7170 Afjord

TUf: 7253 16 34

Mobil: 48 07 52 96

E-post: postmaster@kverndal.no

REGION 7

Regionsjef 0dd Hugo Pedersen
Postboks 194, 9156 STORSLETT
Mobil: 9157 02 43

i Faks: 94762379

E-post: troms@lastebil.no

Radgiver Frank Lauritz Jensen
Stordalsveien 8, 8011 BOD@
Mobil: 91 63 12 54

: Faks: 75402501
¢ E-post:flj@lastebil.no

NORDLAND

Fylkessleder Einar Endresen
Aksel Endresen Transport
Havnegt. 14, 8430 MYRE

i Telefon: 76 13 36 26

Mobil: 41 62 6219
Faks: 76 13 45 32
E-post: einar@endresentransport.no

TROMS
Fylkesleder Alf Erik Eliassen

¢ Mobil: 90123835

alf-e-el@online.no

FINNMARK
Fylkesleder Rune Holmen
Postboks 529, 9615 Hammerfest

i e-post: holmtran@online.no

Mobil: 917 98 692
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@ Faggrupper

BILBERGING TEKNISK
Mobil E-post Mobil E-post
Leder: Al Evik 95876908 | aer@stebil.no 1o e bkt MR Ly
. ) ) ) Fagansvarlig; Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no
Fagansvarlig: Frank Lauritz Jensen | 90941430 | fj@lastebil.no Ressurspersoner:
Ressurspersoner: Region 3: Ivar Mustvedt 99452161 |varmust@onlineno
NLF: Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no Region 3: Jan-Petter Abrahamsen | 9519 94 46 | semijan@online.no
Region 1: Geir Homlund 92857876 | geir@bkranservice.com Region 5: Inge Raheim 91665757 |inge@raaheimno
Region 2: Ove Thoresen 93242099 | post@bilberging.com EEQ'OH 2323 BEortlhzlm Z? ;; 2322 pergborthelm.no """""""
e N mmmm—— egion 6: Amt Egil Aune )69 |ae@aune-transportno
Reg?on 3 Dag e L R C T — Region 6: Kay Arne Kristiansen 90771636 |kayarne@kristensenstransport.no
Region 4: Gunnar Hunsbedt $157000 | qumnar@hunsbedtno (Ressursgruppene er knyttet til Teknisk faggruppe basert pa sak)
Region 5: Raymond Nordvik 46917680 | raymond@hordredningno
Region 6: Jo Roger Blengsli 41438350 | joroger@blengslibilberging.no DYRETRANSPORT (FORELOPIG)
Region 7: Tor Sverre Isaksen 995558 74 | torsverre@tsinorway.no
Mobil E-post
TGMMER Leder: fyvind Lilleby 90543310 | ol@lastebil.no
Fagansvarlig: Dag Nordvik 99501717 | dn@!lastebil.no
Mohil E-post Ressurspersoner:

o i NLF: Guttorm Tysnes 95774761 | gt@lastebilno
it i) Ll W | efesilin Region 2 : Kjell Jon Nylakken 90066199 | Kelljon@dyeetransportio
Fagansvarlig: Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no Region 4: Egil Torgersen 99 24 06 64 | e@rt-as.no
Ressurspersoner: Region 5: Frank Holene 975588 34 | frank@holeneno
NLF: Guttorm Tysnes 95774761 |gt@stebilng Region 6: Kennet Arntsen 9008 29 47 | arntsken@aonline.no
Region 1: Bjgr-Erik Unneberg 90127512 | Bjorn.unneberg@gmail.com
Region 1: Egil Haugen 90957852 | egith2@online.no ADR
Region 2: Frank Olav Korntorp 93241594 | folako@onlineno Mobil E-post
Region 3: Ivar Mustvedt 99452161 |ivarmust@onlineno Leder: Kjell Haugland 91135300 | kh@orland.no
Region 3: Omulf Warberg 91885045 | warberg@trekkno Fagansvarlig: Jone Klingsheim 46858140 | jk@lastebil.no
Region 4 : Dag Magne Grodum 90829793 | marit@oddgrodumno Ressurspersoner :

Region 5 : Garan P. Karstad 95988190 | gpkarstad@gmailcom Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebilno
Region 6 : Gunni Kverndal Amundal | 48 075296 | postmaster@kverndal.no Region 1: Tor Vidar Frydenlund 91380385 | tovidar@ngtasno
Region 2: (rjan Bréthen 98215608 | orjan.brathen@martinsen.no
DISTRIBUSJON 0G LANGTRANSPORT Reg!on 3':“A'uqun Tandberg 90531298 audun@tandbergtrans.no """""""
Region 3: Terje Gronaasen 9207808 | terje@lgtas
Mobil E-post Region 3. John-Erik Kjettorp 98241021 | johnerk@jekrano
Region 4: Jarl Kvam 90552518 | jarlkvam@litrano
Leder: Bjgrn var Gunhildgard 900354 40 | big@lastebil.no Region 4: Ove Frik Vika 91665530 | oveerik vika@sr-group.no
Fagansvarlig: Jan-Terje Mentzoni | 4150 67 80 | jtm@lastebil.no
Ressurspersoner: VINTERDRIFT
Region 1: Bérd Solberg 90782212 | bard@solbergtransportno Mobil Bt
Region 2: @rjan Brathen 98215608 | orjan.brathen@martinsen.no : :
e e A Leder: Sverre-Jan Ranneberg 9086 6000 | sjr@lastebil.no
Region 3: John Erik Kettorp 98241021, | johnerik@dom.no Fagansvarlig: Thorleif Foss 41403699 | tf@lastebil.no
Region 4: Ove Frik Vika 916655 30 oveerik vika@sr-groupno Ressurspersoner:
Region 5: Nils Anders Larsen 90035218 | nils-ala@onlineno Region 2: Arild Olshakk 913426 04 | firmapost@ulshakktransportno
Region 6: Oddbjern Kristensen 9077 4367 | oddbjern@Kristensenstransport.no Region 4: Roar Osen 90590059 | roar@osentransportno
Region 7: Rune Holmen 91798692 | holmtran@online.no Reqioniie sl e i mundsen B MR
Region 5: Norman Hole 91863006 | norman@hole-maskinerno
Region 5: Arne Skulstad 96508870 | post@hauglandtransportno
RESSURSGRUPPE SPESIALTRANSPORT 65T+ Region 7- Alf ik Eliassen 9012383 | alf-e-el@anline.no
Mobil E-post
) FAGGRUPPE FOR VAREBIL
Leder: Kjell Haugland 91135300 | kh@orland.no
Fagansvarlig: Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no Mobil E-post
Ressurspersoner: Leder: Hilde Natedal, Forbundsstyret | 9587 69 08 | hn@lastebil.no
Region 1: Thomas Aarnes 93460871 | thomas@bulltransno ;agdalnsvarllg:Jan-Terje Mentzoni | 41506780 | jtm@lastebil.no
. - ) edlemmer:
Regfon Z'T'We'[ brini BN larrask@nnllne.no Region 2: Kurt Moe 90597903 | moes_transport@ohotmail.com
Region 4: Kai Werdal 90161555 | kai@werdalno Region 3: John Erik Kjettorp 98241021 | johnerik@dgmno
Region 6: 0dd-Are Skogstad 97038702 | odd.are.skogstad@proventransport.no Region 5: Paal Johannesen 91155200 | paal@emd.as
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@ Kollegahjelpen

KLIPPUT 0G SEND INN

s liter d um ed tu ng e Kollegahjelpen i NLF er et nettverk av vanlige NLF-medlemmer,
som har fatt oppleering i det & gi statte ved kriser. Alle har skrevet
t an ker etter enu lykke’) under pa et taushetslafte, for at det dere snakker om skal bli
= mellom dere to. Kollegahjelpen er gratis og frivillig.
Ko NTAKT Ko LLEGAHJ ELPEN | ER DU I TVIL OM DU SKAL KONTAKTE KOLLEGAHJELPEN?
O Gjer det! Finn kollegahjelpen i ditt omrade og ta kontakt.
Bstfold Steinar Endergd steinar@enderod.no 91730142 Vest-Agder | Steinar Solber 0st@hk-solberg.no 48013000
Ole Johnny Sgrensen | olanso@online.no 0820100 ] KelN Nisen el@kilmisono 905408 14
Freddy Aasheim freddy.aasheim@hotmail.com 93893193 Kai Nilsen kai@Kjellnnilsen.no 905408 15
Jon Brgdremoen jon.brodremoen@online.no 98214970 )
Oslo/ Nicolai Jakhelln snj@jakhelin.as 975558 00 Rogaland | Endre Krakk krakk@online.no 48124860
Akershus Geir Homlund geir@bkranservice.com 92857876 Harald Reinertsen har-rei@online.no 91187624
Geir A. Mo gam@Iastebil.no 93030388 )
Hordaland | Ame Marés amemara@online.no 91817243
Frode Bgrven frode.borven@kvamnet.no 91693059
Innlandet Guttorm Tysnes hedopp@Iastebil.no 95774761
Arne Trondsen amntrond@online.no 99211963 Sogn og Andreas Skrede andreas.skrede@transferd.no 91896330
Tore Velten tore@tamnestransport.no 905204 38 Fjordane
i\ondMaane Aspek';(‘”d aspelundjon@gmail.com 952222 40 Mgreog | Kiell Brandal Kiell.brandal@tussa.com 90102929
0[(11 delflsaalig[r:strz q angro53@hotmail.com 9056 41 84 Romsdal | Nils Ivar Heggem nils.ivar@heggem.no 90 66 30 40
Oddbigm Vestl odd.haakenstad@gmail.com 90618815 Gunnstein Hoem gunnshoe@online.no 94171065
g Vestli oddbjorn.vestli@gmail.com 91792838 Rune Rasmussen mra@fritzogengros.no 47707220
0dd Inge Tgsse sv-ktoe@online.no 90127065
Buskerud Eva Karin Hggberg evaka@live.no 90101328
Tom Pedersen tomsbilb@online.no 91881000 Ser- Per Morten Storhaug skarvanogroltdalen@hotmail.com 99 52 69 96
Per Amne Yri arne.yri@lifi.no 91106184 Trgndelag | Arnt Egil Aune post@aune-transport.no 91396969
Vestfold John Ove Villung jov@vermelidtransport.no 93409770 Nord- Olav Skarsbakk olav@skarsbakk.no 48041208
Marit Lund maritlun67@gmail.com 91684984 Trgndelag | Harald Ulven harald.ulven@ntebb.no 99217115
Telemark ;\Ilr;ne Lise Qverland aloverland@oyerlandtransportno 99216201 Nordland Kiell Fredrik Solberg Kisolb2@frisurf no 907263 35
gne Arvik magne@arne-thorsen.no 900343 44 : -
f Fred Karoliussen f-karol@online.no 91542805
Jon Reidar Solstad 7585373 Nils Harry Jakob iojako@onli 41550323
Vivi Solstad 9135 53 01 ils Harry Jakobsen njojako@online.no
Aust-Agder | Robert Birkeland rita@bendiks-transport.no 91879100 Troms Arnold Hauan amohaua@online.no 9524 22 23
Elling Haukebge elling@haukeboe.no 90 58 64 90
Ann Pauline Eliassen | annp@eliassens.no 98875075
Karianne Ervik karianne@erviktransport.no 41693076
Kollegah]elpen alal‘mtelefon: ‘15 ‘4 40“ Finnmark | Torbjgrn Mikalsen thmikals@online.no 906241 88
Yngve B. Harila yngve@ybh.no 91747898
Gjennom medlemskapet i NLF og i samarbeid med forsikrings- .
selskapet If, far du ved behov tilgang til psykologisk farstehjelp, U lykker | utla ndet
uten henvisning fra allmennpraktiserende lege. Du kan benytte Ved ulvkker i utlandet Si kirk
tjenesten i forbindelse med alvorlige hendelser pa arbeidsplassen ed ulykKeri an. et Tungerer ojgmannsKirken
eller i fritiden. Tilbudet gjelder ogsa familien. som NLFs kollegahjelp.
Grgnt nummer: 22 96 50 07 Ring (+47) 95 1191 81

o
B I.I M EDI.E M DU OGSA! Send inn kupongen pa faks 22 20 56 15, eller ga inn pa vare nettsider www.lastebil.no

Bedriftens navn: Org. nr.:
Adresse: Postnr.: Poststed:
Telefon: Mobil: Telefaks: E-post:
Eier/daglig leder: Fodselsdato:
Type transport: Antall lastebiler: Antall varebiler under 3,5 tonn:
Sted: Dato: Underskrift:
VERVET AV
— Navn: Medlemsnr.:

D Jeg har lest og godtatt NLFs etiske regelverk.
Ditt medlemskap trer i kraft sa snart medlemsavgiften til NLF er betalt, og varer i 6 méneder etter at vi har mottatt din skriftlige oppsigelse.
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' BRUKER BEDRIFTEN
\\Y\DlN FOR MYE STROM?

Snakk med en radgiver!

NLF-medlemmer far ekstra gode
betingelser hos Fjordkraft!

Fjordkraft er mer enn en stromleverandgr. Vi er din energipartner.

I tillegg til en god stromavtale far du blant annet:

 Erfarne energiradgivere som hjelper deg a optimalisere stremforbruket

* Tjenesten Min Bedrift, som gir deg full oversikt over Igpende forbruk og fakturaer
» Mulighet for a lage bedriftens klimaregnskap og skape en klimangytral verdikjede

Over 32 000 norske bedrifter har avtale med oss.
Se hva vi kan tilby deg som NLF-medlem pa fjordkraft.no/nif

() Fjordkraft




KLIMANGYTRAL
DISTRIBUSJON

B

NORGE P. P.

Returadresse:

Norges Lastebileier-Forbund
Postboks 7134, St. Olavs plass
NO-0130 Oslo

Ved din side nar du trenger
rad tilpasset ditt behov

Du og dine ansatte skal alltid fa den hjelpen dere trenger,
uansett om det gjelder en servicehenvendelse, skader eller rad
om forsikringsdekning og skadeforebygging.

Derfor har vi opprettet et eget VIP-nummer 21 49 71 69 for NLF-medlemmer, slik at du raskt far tak i oss dersom

du skal gjere enkle endringer i en forsikring, forsikre et nytt kjgretay, eller lignende. Kundesenteret er apent fra
08.00-19.00 og alle er NLF-sertifiserte spesialister. Alternativt kan du sende en epost til NLF@if.no.

Som kunde i If og NLF-medlem far du blant annet:

- spesialutdannede skadebehandlere som kun jobber - aktiv skadeforebygging, blant annet gjennom vart
med storbil og som behandler alle NLF-kunder opplaeringsprogram Aktiv Sikkerhet

- prioritet hos verksted og partnere — fast radgiver med lokalkunnskap

- umiddelbar hjelp ved alle lapende behov, for eksempel - egen VIP-telefon kun for NLF-medlemmer

til & stille garantier eller endre biler eller ansatte

I samarbeid med

- Sammen for tryggere transport
Ta kontakt med en av vare radgivere pa 21 49 71 69 for et uforpliktende tilbud.
oyl




