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Viktigheten av en oppegiende, norsk transportnering som er i stand til i
operere ndr resten av samfunnet gar i lockdown, har til de grader blitt synliggjort.
— Geir A. Mo, administrerende direktor i NLF. Side 36

pandenie

Transportnaringen har ikke bare holdt samfunnshjuten
gang gjennom en 12 maneder lang unntakstilstand. NLF=
bedriftene har ogsa mattet omstille seg til en helt ny hverd
Na kan NLF-Magasinet presentere detaljert kunnskap om
hvordan medlemmene har opplevd dette historiske aret.
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Litauisk transportgigant i kabotasjetrghbel: Girteka anmeldt 20 ganger siden nyttar 2020. side 24-2s
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NARFOLELSER
MOTER FORNUFT

Scanias oppdaterte \/8-serie er to brikker i ‘et puslespill. Fantastiske kjgreegenskaper
og legendarisk motorlyd - kombinert med fremragende ytelse og opptil 6% lavere
drivstofforbruk. Det nye Scania V8-sortimentet - nar folelser mater fornuft.

Les mer pa scania.no
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Leder
Administrerende direktor Geir A. Mo

Hva blir den
nye normalen?

Vi markerer et jubileum med bismak i disse dager. Det norske
samfunnet har levd i en vedvarende unntakstilstand i et helt ar. |
denne utgaven kan du blant annet lese hvordan NLF-medlemmene

fortlgpende har taklet situasjonen i denne perioden. Dette er gjort ~ NLF-medlemmene har
mattet forsere under-

Hindrene og
utfordringene som

mulig gjennom a sammenstille data fra medlemsundersgkelser som
har blitt sendt ut jevnlig siden pandemien traff landet og frem til i Veis, har veert enorme.

dag. Her kan man se ngyaktig nar og hvordan transportnaringen ble Likevel har de aller

rammet av utfordringer som stengte grenser, sviktende oppdrag og fleste klart brasene.

ansatte i smittekarantene. Lesningen er bade fascinerende og skrem- 09 det.errettogslett
sveert imponerende.

mende. Pa det verste varslet neermere 70 prosent at det kunne bli
aktuelt & permittere ansatte innen kort tid grunnet synkende etter-
spgrsel, forsinkelser eller kanselleringer av oppdrag, som direkte
fglge av virusutbruddet.

| dag er heldigvis situasjonen helt annerledes. Bade transportbedriftene, kundene og opp-
dragsgiverne har mereller mindre tilpasset seg den nye hverdagen. Hindrene og utfordringene
som hvert enkelt NLF-medlem har mattet forsere underveis, har vaert enorme. Likevel har de
aller fleste klart brasene. Og det er rett og slett svaert imponerende.

Samtidig er det viktig a se fremover og forberede seg pa tiden etter Covid-19. For den kommer.
Og hvis enkelte spadommer slar til, kan det blir et ganske annerledes samfunn enn det vi hadde
fgr pandemien traff. Handelsmgnstre er permanent endret. Bedriftslokaler som ble forlatt til
fordel for hjemmekontor, vil ikke fylles pa ny. Og de gkonomiske ringvirkningene av nasjonale
og regionale nedstenginger vil veere bade dramatiske og vedvarende.

Det er neerliggende a sammenligne dette med gjenoppbyggingen av samfunnet etter andre
verdenskrig. Selv om vi heldigvis har unngatt tiltak som rasjonering av matvarer og drivstoff,
noe som preget samfunnet helt til slutten av 40-arene, er det likevel mange relevante paralleller.
Vi kommer ikke til & snakke om Covid-19 som en midlertidig krise. Den vil i stedet bli en tids-
markgr: Samfunnet fgr pandemien, og samfunnet etter. Det er nemlig bare en ting som er
vanskeligere enn a omstille seg i en vedvarende krisesituasjon. Og det er & finne ut hva som er
den nye normalen.

| dette handlingsrommet er det spesielt en gruppe som trives godt, og det er de userigse og
kriminelle aktgrene. Mens myndighetene og etatene er opptatt med & prioritere kontroll og
oppfglging av lovpélagte smitteverntiltak, bruk av koronamidler og gvrige krisetiltak, ruller
hjulene i transportnaringen videre — med enda mindre regulert ettersyn enn tidligere. Kontroll-
etatene har begrensede ressurser, og de har forstaelig nok veert ngdt til & prioritere annerledes
enn fgr krisen. Spgrsmalet vi ma stille oss da, er: Hva blir de langsiktige konsekvensene for tran-
sportnaeringen nar de userigse og kriminelle aktgrene, som allerede utnyttet grasonene i regel-
verket til det fulle, under pandemien ender opp med a fa enda stgrre spillerom enn fgr?

Det kommer til & kreve forsterket innsats fra mange hold for a forhindre at dette blir den nye
normalen.

NLF-MAGASINET 2021 # NR 2 |
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@ Hein Holjeneset (17) blir lastebilmekaniker:

Fra modelibil
til fullskala

Da NLF-Magasinet sist motte Hein Holjeneset,
bygde han modellastebiler pa gutterommet og dremte
om et arbeidsliv i lastebilnzringen. Na er han pa god
veg inn i mekanikeryrket, med leerlingeplass hos
Scania pa Furuset. Vi fikk veere med en dag pa
verkstedet.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Her er det skikkelig bra milje og det er en variert hverdag.
Vi skrur pa alle mulige slags lastebiler. I dag skal vi ta
service pa den der, sier Hein Holjeneset, og peker pi en
2018-modell Scania G 500. Olje- og dieselfiltre er alle-
rede satt klar pa arbeidsbenken, som han deler med laer-
ling Emil Beck for dagen. Sammen skal de sorge for at
lastebilen, som pi sine tre ar har rullet rundt 200 000
kilometer, er rustet for 4 tilbakelegge mange nye mil.

Forste ledd i jobben er 4 kjore bilen inn pa verkstedet og
over grava som guttene disponerer for dagen. Dette ma
Emil ta seg av, siden han har B-sertifikat og har dispen-
sasjon fra Statens vegvesen til 4 flytte tunge kjoretoy
rundt pé lukkede omrider.

— I dag er det faktisk akkurat seks méneder igjen til jeg
fyller 18, sier Hein med en blanding av forventning og
utilmodighet i blikket. Det er liten tvil om at lastebilen-
tusiasten kler etter & hindtere kjoretoyene pd egen hind.

—Har vert Scania hele vegen
Vi spoler tilbake et par ar, til et gutterom i et rekkehus pé
Skjetten. Over senga henger et digert Scania-flagg. Kjerbare
skalamodeller av klassiske Scania-lastebiler stir pd utstilling.
15 4r gamle Hein sitter bak et digert bakelittratt og kjerer lastebil-
simulator mens han forteller om sin sterste lidenskap.

—Jeg har veert med faren min i lastebil fra jeg var to og et halvt ir gammel,
og onkelen min fra jeg var dtte. Det har veert Scania hele vegen.

Allerede den gang hadde han planene klare: Han skulle ga

EKTE ENTUSIAST: Hein Hgljeneset var 15 ar da NLF-Magasinet besgkte ham pa gutterommet. Da var det
skruing pa fiernstyrte modellastebiler som var en av hovedinteressene. To ar senere skrur han fortsatt pa
lastebiler, men na i stort format. Foto: Stein Inge Stglen
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@ Hein Holjeneset (17) blir lastebilmekaniker:

VG1 Teknologi- og industrifag for 4 leere
om kjeretoy og transport, for deretter &
videreutdanne seg innen tungbilfaget. Og
med tanke pa lidenskapen Hein har hatt
hele livet for et konkret lastebilmerke,

er det kanskje ikke si rart at
han endte opp hos akku-
rat Scania.

Tett oppfolging
Vi spoler frem til
2021 igjen, hvor
Hein er godt i
gang med 4 jekke
opp lastebilhytta
pa G-serien for 4 fa
tilgang til motoren.
Emil har allerede vart
nede i grava og skrudd
ut pluggen i bunnpanna slik
at doningen kan kvitte seg med

den godt brukte oljen. Sammen med kol-
legaen gir han gjennom arbeidslisten
punkt for punkt og sjekker at alt gjores
riktig.

Bjern Stenersen er servicesjef ved Sca-
nia Oslo og har ansvaret for 4 folge opp
bade de ansatte, lerlingene og de som er
pa utplassering. Han forteller at de tidlig
skjonte at Hein kunne veere en sveert ak-
tuell kandidat 4 satse pa.

— Det viktigste er jo at man trives her,
bade pa verkstedet og i dette miljget. Og
sé er det viktig at man er interessert i
motor og mekanikk. Og det er det ingen

Pa en moderne personbil
vil det mekaniske arbeidet oftest
innebare a bytte deler, fremfor &
reparere og overhale. Mens pé
tungbil handler det heldigvis
fortsatt om & reparere ting
pa den tradisjonelle
maten

tvil om at Hein er. Han har jo fatt det inn
med morsmelka mer enn noen andre, sier
han med et bredt smil bak masken.
Hein er forelopig pa utplassering fra
Stremmen videregiende, hvor han gir
VG2 Kjeretoy. To dager i
uken er det undervisning
pé skolebenken, tre
dager i uken tilbrin-
ges pa verkstedet
hos Scania. Det er
ikke vanskelig 4 se
hvor han trives
best. Fra hesten
begynner han pi
det neste utdan-
ningsleddet, som
inneberer to drs lere-
tid i bedriften for han
skal avlegge fagprove som
tungbilmekaniker.

Lzrer 4 reparere pi den
gamle maiten

Stenersen tror fordelene ved 4 velge tung-
bilsporet fremfor personbilfaget er under-
kommunisert.

— Pa en moderne personbil vil det me-
kaniske arbeidet oftest innebere & bytte
deler, fremfor 4 reparere og overhale.
Mens pa tungbil handler det heldigvis
fortsatt om 4 reparere ting pa den tradi-
sjonelle maten, siden komponentene er si
dyre. En lastebilmotor koster
gjerne rundt 300 000 kroner.

LES MER

OPPF@LGING: Servicesjef Bjgrn Stenersen ved Scania Oslo sa tidlig at Hein Hgljeneset kunne bli en god ressurs. Han ser
frem til & begynne den toarige lereperioden. Foto: Stein Inge Stglen
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for & fa tilgang til motoren. Foto: Stein Inge Stglen
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@ Hein Holjeneset (17) blir lastebilmekaniker:

P
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TOSPANN: Sammen med larlingen Emil Beck skifter Hein raskt olje- og dieselfiltre pa den store rekkesekseren. Foto: Stein Inge Stglen

Han tror ogsa den enorme variasjonen
innen tunge kjoretoytyper gir verdifulle
erfaringer.

— Vi ser alle mulige slags pdbygg med
forskjellige tekniske losninger. Som tung-
bilmekaniker kommer du for eksempel
borti ting som luft- og hydraulikkstyring,
som du ikke har pa personbil. Si dersom
du ensker 4 gi over til personbilfaget se-
nere, er ikke det noe problem. Du vil ikke
se noe der som du ikke allerede har kom-
met borti her, sier Stenersen.

Et godt springbrett
Servicesjefen tror det kan veere nyttig 4 ha
med seg et fagbrev som tungbilmekaniker
nesten uansett hva man foretar seg innen-
for transportneringen.

—Jeg vet om flere som har gitt tungbil-
faget som deretter har kjopt seg egen bil
og startet transportbedrift. Da stir man
godt rustet og kjenner redskapen fra inn-
siden og ut.

Akkurat den tanken er ikke helt frem-
med for Hein, som trives godt bak laste-
bilrattet — selv for han rent formelt har
tatt lappen.

— Det kan hende det er muligheter for
4 bli lastebilsjifer sinn etter hvert. Det er
uansett veldig greit & ha fagbrev som me-

10 | NLF-MAGASINET 2021 o NR 2

GJOR DOREN VID: Hein Hgljeneset ma fortsatt vente et ars tid fgr han selv kan kjgre lastebiler inn og ut av verkstedhal-
len. Denne gangen var det lrling Emil Beck som sto for den biten. Foto: Stein Inge Stglen

kaniker forst, sier han.

Alternativene for profesjonell videreut-
vikling internt er ogsa mange for de som
begynner pé verkstedgulvet hos Scania.

— Det er veldig mye annet rart man kan
bli innen denne bedriften. Hvis du har
interesse og lyst, er mulighetene store,
forteller Stenersen. Han héper at tungbil-
neringen i fremtiden blir bedre pa 4 in-
formere om potensialet som ligger i me-
kanikerfaget.

— De fleste i klassen til Hein sikter seg

inn pa 4 bli personbilmekanikere. Jeg
gikk jo personbilfaget selv i sin tid, og jeg
fikk jo knapt vite at tungbilfaget eksister-
te. Jeg tror det fortsatt er litt sinn, dess-
verre. Samtidig har vi egne ansatte her
som drar rundt og informerer, si det skjer
absolutt ting pa den fronten.

En ting er sikkert: Si lenge verkstedene
satser pa ressurser som Hein Heljeneset,
er det gode sjanser for at en skal klare &
holde lastebiler pd vegen ogsa i rene som
kommer.



Slik blir du
lastebilmekaniker

Pnsker du 4 gjgre som Hein Hgljeneset
og bli lastebilmekaniker? Da ma du:

1. Sgke VG1 Teknologi- og industrifag
(tidligere TIP — Teknikk og
industriell produksjon), eventuelt ta
et krysslgp via VG1 Elektrofag.

2. Velge VG2 Kjgretgy.

3. Jobbe to ar som lzrling pa verksted.

4. Avlegge fagprgve. Denne gar over
tre dager. Ved bestatt prgve far man
yrkeskompetanse med faghrev og
yrkestittelen «Reparatgr av tunge

FREMTIDEN: Scania satser som sine konkurrenter pa utslippsfrie lastebiler. Dette krever imidlertid en helt ny :
infrastruktur for service og vedlikehold, samt kursing og opplering. Dette er noe den nye generasjonen lastebilmekani- kigretdy».
kere, deriblant Hein Hgljeneset, etter hvert vil bli eksperter pa. Foto: Stein Inge Stglen
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000 rikk hjelp av oppdragsgiveren:

— Man skulle tro jeg var ansatt

Da motoren i bilen til Geir
Ove Hagen havarerte, ikke
bare én, men to ganger,
mette énbilseieren veggen

bade skonomisk og psykisk.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Samtidig fikk han oppleve at han slett
ikke sto alene. N4 retter han en stor takk
til oppdragsgiveren Bama Logistikk for
stotten han fikk gjennom den tunge
tiden.

Geir Ove Hagen (58) er en typisk,
norsk lastebilsjafer som har tilbragt et
langt liv bak rattet. De siste arene valgte
han 4 satse som énbilseier med en flott
DAF 510 i fast kjoring for Bama Logis-
tikk mellom Oslo og Vestlandet. Med
Fair Transport-sertifisering og trygge
oppdragsrammer sa fremtiden lys ut.

Tapte flere hundre tusen
Noen ganger har man flaks, og noen gan-
ger ikke. For Geir Ove Hagens del kom
uhellene pé rekke og rad sommeren 2020.
— Det begynte med at bilen fikk motor-
havari. Det var leit, men sint kan skje.
Men det som skjedde etterpi, var kritisk.
Verkstedet brukte 18 dager pluss to helger
pa et toppakningsskift, forteller lastebi-
leieren.

Men uhellet stoppet ikke der.

— Tre dager etter 4 ha fatt tilbake bilen,
rok motoren pa nytt. Jeg mistenkte at det
var snakk om en feil verkstedet hadde
gjort og satte NLF-advokatene pd saken.
Til tross for hjelpen underveis har jeg tapt
inntekt pid mellom 250 000 og 300 000
kroner grunnet stitid.

Etter en slik opplevelse ville nok alle og
enhver hatt problemer med 4 se lyst pa
tilveerelsen. Geir Ove Hagen gikk ogsi
pa en knekk i denne perioden, og forteller
at han var langt nede. Men noen viktige
lyspunkter gjorde at han fikk bade lyst og
vilje til 4 komme seg pd beina igjen, bade

gkonomisk og psykisk.

12 | NLF-MAGASINET 2021  NR 2
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LOGISTIRK

UTFORDRENDE AR: | tillegg til koronaepidemien métte Geir Ove Hagen takle store uforutsette verkstedregninger og statid
gjennom 2020. Da er det godt & ha gode hjelpere pa oppdragsgiversiden. Foto: Privat

APEN KULTUR: Driftssjef
QOtto Harald Helgg i Bama
Logistikk tror en apen kultur
mellom oppdragsgiver og
transportgr er ngkkelen til
trivsel. Foto: Bama

— Forst av alt ma jeg takke fruen. Hun
har stottet meg hele vegen. I tillegg har
det veert avgjorende 4 fa sa mye bistand
fra oppdragsgiveren. Hadde det ikke vert
for disse faktorene, er det ikke sikkert jeg
hadde vert her i dag, forteller han.

La om rutene for i forenkle

Hagens hverdag

— Da jeg pratet med befrakterne pd Bama,
fikk jeg beskjed om at jeg ikke matte gi
opp. «Vi stotter deg og vi er glad i deg»,
sa de.

Hagen er ogsa takknemlig for at de ut-
viste fleksibilitet, blant annet ved 4 legge
om rutene slik at tilveerelsen kunne bli
mer forutsigbar.

— For kunne jeg kjore til Bergen, Har-
danger og over hele regionen. Men det ble
for utfordrende. Derfor la de om si jeg
kunne kjore utelukkende Oslo-Stavanger
og Stavanger-Oslo. Ni pd vinteren fir jeg
ogsa lov til 4 kjere kysten i stedet for fjel-
let, for 4 unnga de tofleste overgangene.

Man skulle jo tro at jeg var ansatt i Bama,
og ikke bare innleid som transporter.

Apen dor pa terminalen

Driftssjef Otto Harald Helge ved Bama
Logistikk kjenner godt til Hagens situa-
sjon. Han har bare godt 4 fortelle om én-
bilseieren, som med unntak av motorpro-
blemene skal ha veert en upéiklagelig
underleverander.

— Vi driver jo med lastebil alle sammen,
og det er tungt som énbilseier 4 oppleve
motorhavari. De problemene var jo ikke
hans feil. Og da det forst skjedde, var han
flink til 4 informere oss om hva som fore-
gikk og hvor lenge bilen ville sti pa verk-
sted.

Han setter stor pris pé tilbakemeldin-
gen fra Hagen, men tror samtidig ikke at
han har mottatt serbehandling.

— Vi har ikke sa fryktelig mange under-
leveranderer og vi prever 4 behandle alle
likt. De kjorer eksklusivt for oss, si da
prover vi 4 ta si godt vare pa dem som vi
kan. Vi kommer ikke langt uten gode las-
tebilsjaferer, og vi vil at de skal trives.

Helgg tror den &pne kulturen hos Bama
Logistikk er nekkelen til den heye triv-
selsfaktoren.

— Vi har jo dpen der her pa terminalen,
og de kan komme inn her og ta en prat.
Slik blir vi jo godt kjent. Og da bryr man
seg jo om hverandre.
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OO0 0 CircleK:

Kigrer du pa
utlandet? Da kan

du slippe
moms pa

a hetale
drivstoff

Gjennom NLFs samarbeidspartner Circle K kan du fa
hjelp til & opprette avtale om nettofakturering eller moms-
refusjon hvis du kjerer pd utlandet. Slik kan du i praksis
kjope drivstoff i de fleste land i Europa uten 4 betale moms.

@ STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Vi hjelper deg med avtaler om netto-
fakturering eller momsrefusjon hvis du
kjorer i utlandet. Gjennom en gunstig
avtale med firmaet Vatserviceinfo i Dan-
mark kan Circle K tilby momsrefusjon for
de fleste land i Europa, forteller Chris
Gregers i Circle K.

Han opplyser videre at dersom bedrif-
ten allerede har en avtale, kan du uten
videre beholde denne, selv om du skifter
til Circle K Routex- eller Truck-kort.

Med en nettofaktureringsavtale blir
den utenlandske momsen fratrukket pa
Circle K-fakturaen. Det betyr at du kan
kjope drivstoft i de fleste land i Europa
uten & betale moms.

— Dette er en god mate & forbedre lik-
viditeten, unnga rentetap mens du venter
pa moms-tilbakebetalinger og spare ad-
ministrasjonskostnader, forteller Gregers.

Tyskland og Osterrike

tilbyr ikke refusjon pa diesel
Nettofakturering tilbys i Sverige, Dan-
mark, Frankrike, Luxembourg, Neder-
land. Merk at Tyskland og Dsterrike ikke
er pa denne listen, siden disse landene
ikke tilbyr momsrefusjon pa diesel. (Se
egen faktaboks for oversikt over land som
er dekket for momsrefusjon.)
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HJELPER NLF-BEDRIFTENE: Chris Gregers i Circle K tror
mange bedrifter kan dra fordeler av & benytte seg av
Igsningen. Foto: Jamieson Pothecary

For 4 mote kravene til nettofakturering,
mi en tanke drivstoff for minimum 400
Euro, 3000 danske kroner eller 4000
svenske kroner. Dersom en tanker driv-
stoff 1 utlandet uten 4 mete dette mini-
numskravet, kan en fortsatt fi momsre-
fusjon.

— Dersom bedriften i senere tid oppnar
kravene til nettofakturering, vil Vatser-
viceinfo meddele det til oss. Da knytter
vi opp betalingene i det eller de landene
det gjelder som kan nettofaktureres.

BEDRE LIKVIDITET: Ved a bruke prosedyren beskrevet av Circle K, kan
i ettertid. Merk at Tyskland (bildet) og @sterrike ikke gir refusjon for

Her far du
momsrefusjon

® Belgia

e Bulgaria
® Danmark
e England
e Estland
e Finland
e Frankrike
® [rland

® [talia

® | atvia

e |itauen

e [uxemburg
® Nederland
® Polen

e Portugal
e Romania
® Slovakia
¢ Slovenia
¢ Spania

o Sveits

o Sverige

® Tsjekkia

(Tyskland og @sterrike har ogséa
momsrefusjonsordning, men ikke
pa diesel. Se egen faktaboks for
gvrige produkter og tjenester som
utlgser mulighet for refusjon.)




du enten tanke momsfritt i utlandet, eller fa refundert momsen
diesel. lllustrasjonsfoto: Colourbox

Minimumsk_rav for
momsrefusjon

Land Arlig Kvartalsvis
EU-land EUR 50 | EUR 400
Luxembourg | EUR 250 | lkke mulig
Danmark DKK 400 | DKK 3000
Sverige SEK 500 | SEK 4000

mal.

For & fa momsrefusjon, ma alle

fakturaer sendes til Vatserviceinfo
kvartalsvis eller etter utgangen av
aret, men ikke senere enn slutten av

Disse varene og tjenestene
apner for momsrefusjon

 Bensin / Diesel / Smgreolje

® Reservedeler / Tilbehgr
(lastebil / buss)

® Reparasjoner / Service

o Veiavgift / veikort

o Telefonavgifter

 Bespisning

© Representasjon
¢ Hotellovernatting

® Messebesgk

o Messekostnader ved deltakelse

som utstiller
® Gaver
o Taxi / billeie

Kontaktinformasjon vedrgrende
momsrefusjon: mail@vatservice.dk,
eventuelt tIf. +45 36967361

ﬁ @ #Kjettingfore

© Flom Kjetting as
LoM Stokkevannveien 17
KJETTING A/S Stathelle, Norway

Arest storste parti-
salg av lefteredskap!

~
2-PART
ARTNR KJETTING | KJETTING | WLL | VEIL. | KAMPANJE
DIM LENGDE 41 PRIS PRIS
950822i 08 MM 2M 28 | 2112- | 1056,-
951022i 10 MM 2M 425 | 2833- | 1417,-
950823i 08 MM 3M 28 | 2311- | 1556,-
951023i 10 MM 3M 425 | 3135- | 1568, -
3-PART
ARTNR KJETTING | KJETTING | WLL | VEIL. | KAMPANJE
DIM LENGDE | 4:1 PRIS PRIS
950833i 08 MM 3M 42 | 3853- | 1927,-
4-PART
ARTNR KJETTING | KJETTING | WLL | VEIL. | KAMPANJE
DIM LENGDE | 4:1 PRIS PRIS
950843i 08 MM 3M 42 | 4687 | 2344,-
951043 10 MM 3M 67 | 6279- | 3140,-

Se hele kampanjen pd www.flom.no/kampanjer m

Alle priser er netto eks. mva

Send din bestilling til e-post: bestill@kjetting.no eller ring oss pa TIf: 35 96 87 90 Stolt NLF-partneri

mer enn 20 ar!

NLF-MAGASINET 2021 e NR 2 | 15



@ Ny NLF-avtale:

Nordea har kjopt SG Finans,
ny avtale med NLF signert

NLFs viktigste samarbeids-
partner innen finansiering
har nd blitt sterre og bedre.
Gjennom den nyforhandlede
NLF-avtalen fir medlem-
mene tilgang til samme
vilkar i bide Nordea Finans
og SG Finans, som na heter
Nordea Finance Equipment.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Nordea Bank kjepte i fjor hest SG Fi-
nans, Norges ledende finansieringsselskap
med rotter tilbake til 1963 av den franske
banken Société Générale. SG Finans vil
fortsette som eget selskap under navnet
Nordea Finance Equipment AS. Planen
er at Nordea Finans Norge (NFN) og
Nordea Finance Equipment (NFE) vil bli
slatt sammen til ett selskap under navnet
Nordea Finance i lopet av 2022/2023.

Avtalen med NLF er reforhandlet
og utvidet

NLF har ni reforhandlet avtalen med
Nordea slik at denne med virkning fra
01.01.2021 ogsi vil omfatte avtaler som
tegnes i Nordea Finance Equipment. Jan
Egil Sandstad, som er Key Account Ma-
nager for samarbeidet med NLE, sier at
kjopet av SG Finans er veldig spennende
for Nordea.

— Reforhandlet avtale med NLF gjor at
medlemmene kan bruke bide Nordea
Finans og Nordea Finance Equipment.
Betingelsene i avtalen gjelder for begge
selskap og medlemmene bidrar dermed
til & styrke ekonomien i NLF, og jobben
som NLF gjer for 4 bedre rammevilkare-
ne for transportneringen i Norge. Opp-
fordringen er 4 bruke medlemsfordelene
som er forhandlet fram av NLF, forteller
han.

Den nye samarbeidsavtalen vil ogsé
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B

NYE TIDER: NLF har reforhandlet avtalen med Nordea, som na ogsa inkluderer SG Finans under det nye navnet Nordea
Finance Equipment (NFE). Det gir NLF-medlemmene samme betingelser i begge selskap. Pa bildet ser vi F.C
Transportservice en vardag pa E16 over Sollihggda. lllustrasjonsfoto: Stein Inge Stglen

— Det viktigste er at totalt sett vil dette
veere en betydelig styrking av samarbeidet
mellom Nordea og NLF, avslutter en en-

tusiastisk Jan Egil Sandstad.

FAKTA:

.\ l Hva hetyr dette for deg

- m NLF-medlem?
FORN@YD: Jan Egil Sandstad i Nordea tror oppkjgpet av so Ed e
SG Finans vil gi enda flere fordeler for NLF-medlemme- o Kontrakter bade i NFE og NF vil

ne. Foto: Stein Inge Stylen gi provisjon tilbake til NLF

* Nordea blir en enda sterkere
bidra til at NLF far flere ressurser tilgjen- samarbeidspartner for NLF

gelig gjennom samarbeidet. Med ressur- o NLFs medlemmer far tilgang til
ser menes bade flere medarbeidere som vil brukervennlige digitale Igsninger

ha eget ansvar for 4 folge opp medlemme- og flere produktfordeler (grgnn
finansiering m.m.)
e Eksisterende kunder: Du skal

fortsatt forholde deg til den
samme kontaktpersonen i NFE/

ne regionalt, men ogsa tilgang til flere
produkter og brukervennlige, digitale
lgsninger. — Men personlig kontakt og
personlig dialog vil fremdeles vere viktig
for Nordea i samarbeidet med NLF, un-

derstreker Sandstad. NFN .
Det er fortsatt mange detaljer som skal * Nye kunder kan kontakte bade
pa plass, og mer informasjon vil komme NFN og NFE

etter hvert.



TRUCKERS
HOME

Circle K har dggnapne stasjoner over
hele landet, med alle fasiliteter du trenger

for & fole deg hjemme.

Dusj, vask, variert mattilbud, lounge og
kameraovervaket hvileplass.

Derfor kaller vi det Truckers Home.

Din perfekte pausedestinasjon langs veien.




@ Portrett: Dan Nordberg

VIKTIG RESSURS: En av de viktigste oppfordringene
Dan Nordberg har til lastebileiere, er & ikke
undervurdere eldre sjafgrer som en ressurs

— sarlig nar sjafgrmangelen tiltar.

Foto: Stein Inge Stglen
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Sivilingenior Dan Norberg hadde ledet
utbygging av olje- og gassanlegg over
hele verden og kunne som 70-ring se
tilbake pa en rikholdig karriere. Men i
stedet for 4 omfavne det komfortable
pensjonistlivet, valgte han 4 sette seg bak
lastebilrattet. N4 gir han sine betrakt-
ninger rundt de sentrale spersmalene i
lastebillivet: Sikkerhet, leonnsombhet,
konkurransevilkir og trivsel.

A, ARl w L
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@ Portrett: Dan Nordberg

- A sitte og se pi TV hele dagen fristet
ikke, og kona har fortsatt noen ir igjen til
pensjonsalder. Jeg ensket & holde meg i
aktivitet og lette etter noe som ikke var
bak en pult eller i et moterom, forteller
Dan Norberg.

Den 75 ar gamle sivilingenioren, i dag
bosatt pi Nesoya utenfor Asker, snakker
norsk med en klar svensk aksent. Han
forteller om en lang karriere innen oljein-
dustrien, hvor han blant annet ledet en
rekke utbyggingsprosjekter offshore og pa
land. Da han for noen ar siden gikk av
med pensjon, kunne han ha gjort som sa
mange andre, lagt beina pa bordet og tatt
livet med ro. Men det fristet ikke for Dan.
Han ville ut pa landevegen.

—Jeg ville gjore noe samfunnsnyttig og
praktisk. Jeg hadde allerede kjort lastebil,
vogntog og tunge maskiner fra 16 ars al-
der, og likte det godt. Si det var naturlig
4 se etter noe innen transport eller entre-
prenervirksomhet, forteller han.

Sekte pa 60 sjiforjobber uten napp
Et besok innom NLFs nettsted www.
lastebil.no forseglet skjebnen. Der fant
han en artikkel som beskrev stor sjaform-
angel i transportneringen.

— Det var den direkte drsaken til at jeg
startet pa denne linjen.

For han kunne sette seg bak rattet pd
en lastebil, métte han imidlertid bestige
noen hindre. Det forste var 4 skaffe seg
tungbillappen.

— Jeg brukte ni maneder pi 4 skaffe
CE—sertifikat, YSK og layve ved gode
norske kjoreskoler og utdanningssteder. I
mellomtiden sokte jeg jobb, hovedsakelig
gjennom annonser da jeg enda ikke had-
de noen kontakter i industrien. Da jeg var
ferdig med utdanningen, hadde jeg enda
ikke fatt svar pd over 60 jobbseknader.
Vel, tenkte jeg, da fir jeg vel skaffe meg
bil, tralle og kjereoppdrag selv.

Og slik ble det. Dan handlet sin forste
lastebil, en 2014-modell Volvo FH 540,
og meldte seg inn i NLF under sitt ny-
bakte selskap Frais Transit AS. Si kom
neste hinder: A skaffe seg kunder og opp-
drag.

—Jeg begynte 4 undersoke pa nettet. Jeg
sd etter logistikkdatabaser, meldte meg
inn hos Schenker, DSV, Bring og andre
store transportleveranderer. Det ble over-
sendt kopier av sertifikater, sjiforkort,
forsikringer, loyve, garantibevis og jeg vet
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SCANIA-MANN: Den siste tiden kjgrte Dan Nordberg
Scania. Til tross for enkelte problemer opplevde han
bilen som sveert god. Na er Scaniaen imidlertid solgt
og Dan kjgrer for en annen lastebilbedrift. Foto:

Stein Inge Stglen
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TUNG LAST: Med Walking Floor-tralle var
oppdragene varierte, bade i innhold og
tyngde. Foto: Dan Nordberg

S 5

ikke hva av dokumentasjon. Men oppdra-
gene uteble likevel.

Startet med «Girteka-ruter»
Men den ferske lastebileieren ga ikke opp

sa lett. Gjennom forretningskontakter i
Ser-Frankrike kom han til enighet om
leveranse av 48 tonn fisk i mineden til et
fransk firma.

— Det startet bra, men det endte dess-




verre for jeg kom i gang. Kunden fant ut
at osteuropeiske transporterer var enda
billigere.

Her ville de aller fleste ha sagt takk for
seg, solgt lastebil og henger og hentet

o

FULL KONTROLL: Dan satte stor pris pa
vektene som mange oppdragsgivere har
plassert pé sine lasteomrader. Det gjgr det
enklere & dobbeltsjekke tyngden opp mot

) ] bilens interne sensorer. Foto: Dan Nordberg

7 1N SV E

frem golfkellene fra boden. Men ikke
Dan.

— Jeg kontaktet mange norske logis-
tikkbedrifter, fiskebedrifter og myndig-
heter. Det var en kald skulder, null in-

teresse. Jeg var ikke inne i klubben.
Neste trinn ble da 4 komme i kontakt
med osteuropeiske spediterer, siden de
har kontroll pa hele det norske fisketrans-
portmarkedet. Der fikk jeg napp, og fikk
endelig anledning til 4 vise hva jeg duger
for som sjafor.

Lzrekurven ble bratt, med fisketrans-
port fra nord til ser som hovedfelt.

—Jeg kjorte natt og dag gjennom vinte-
ren, i glitrende solskinn og i snestorm pa
vidda, i tredve sekundmeter sideveis vind
pé isete norske og svenske veger og pi
svingede smale fjordtraseer uten rekkverk.

Provde a folge offshore-regler
Sikkerhetstankegangen fra oljeindustrien
skulle vise seg & komme godt med. Han
opplevde flere ganger at han unngikk far-
lige situasjoner ved 4 holde hodet kaldt og
tempoet lavt, og ble vitne til flere kolle-
gaer som rok ut av vegen pi samme strek-
ning.

— Jeg er fostret i en meget streng skole
nir det dreier seg om sikkerhet. I olje-
bransjen fir man ikke lov til 4 delta hvis
man ikke utdanner og videreutdanner seg
stadig, og felger strenge regler.

Dan mener sikkerheten i transportne-
ringen er god, men fortsatt milevis etter
oljeindustrien.

—Jeg har provd 4 overholde offshore-re-
gler i lastebilvirksomheten. Det har fun-
gert bra for det meste, men jeg ma inn-
remme at det ikke alltid gir. Bare prov 4
fjerne is fra vinyltaket pa en tralle i mi-
nusgrader. Det er risikabelt arbeid.

Fra fisketransport til

Walking Floor

Et stadig tilbakevendende problem for
énbilseieren skulle vise seg 4 vere lonn-
somhet. Kostbare uforutsette reparasjoner
pa lastebilen kombinert med et uholdbart
prisnivd pa fisketransporten gjorde at han
etter hvert méitte gi seg med denne trans-
portformen.

— I mitt tilfelle 13 de faktiske kostnade-
ne for fisketransport sa hoyt at det er me-
ningslest 4 snakke om beerekraft. Det var
et omfattende tap og omfattende nedskri-
ving av kapital som jeg hadde tilfert sel-
skapet. Men det hadde en verdi som ikke
kan males direkte i penger. Det var der
jeg lerte en masse ting om 4 drive laste-

bilvirksomhet, og det pa veldig
kort tid. m
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@ Portrett: Dan Nordberg

Etter en periode i fisketransporten skif-
tet han béide beite og bil. Han kjepte en
2016-modell Scania R580 og koblet til en
leid Walking Floor-tralle. Han opplevde
fort at det utgjorde en helt annen type
arbeidsform.

— Ved fisketransport er det de lange
kjerestrekningene og tidspresset som er
toft. Men lossing og lasting blir stort sett
alltid foretatt av andre. Walking Flo-
or-transport er mer fysisk krevende. Jeg
hadde omtrent normal kroppsfasong da
jeg startet, og tapte elleve kilo pa syv ma-
neder. Ved lasting og lossing méi man for
det meste delta fysisk, og i tillegg pise at
man overholder lover, regler og sikker-
hetsaspekter.

«Mandagsbiler» edela regnskapet
Dan beskriver en svert variert arbeids-
hverdag med Walking Floor-tralle, med
omvekslende rene produkter og avfall.

— Det kunne vare TV og hvitevarer fra
Jonkoping til Vestlandet, behandlet tre
derfra til Kirkeneer, fiberplater fra Bras-
kereidfoss, eller trelast fra Brumunddal,
til Bryne, Sandnes og Stavanger og med
henegjodning fra en gird pa Fogn til en
lysning i skogen 30 kilometer nord for
Halden. Spesielt trelasttransporten kun-
ne vere svert fysisk krevende, siden
disse gjerne har flere leveran-
ser. Hver slik transport
trenger flere enn 1000
arbeidsmomenter,
kjoring ikke med-
tatt.

Dessverre fulg-
te uflaksen ham
over pd Scaniaen.
Ogsa denne bilen
utviklet feil som
forte til store og
dyre reparasjoner, som
igjen gikk hardt utover
regnskapet.

— Den store bommerten i mine
budsjetter var kostnadene for reparasjo-
ner. Biade Volvo og Scania mente at jeg
hadde kjopt en «mandagsbil», etter 4 ha
betalt mange hundre tusen kroner i ser-
vice og reparasjon. Men jeg har ogsa opp-
levd flere feil som verksteder har gjort,
som bide paferte meg nestenulykker,
enda sterre kostnader og oppdragstap.
Ved en anledning hadde verkstedet ikke
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RISIKOFYLT HVERDAG: Til tross for god sikkerhetskultur var heller ikke Dan helt fri for uhell. | dette tilfellet métte han
legge bilen i en sngfonn for & unngé frontkollisjon med en personbil pa sapeglatte svenske vinterveger. Bade bil, sjafgr
og last kom heldigvis uskadd fra hendelsen. Foto: Dan Nordberg

Det skader ikke &
ha gode relasjoner, og det er
en av gledene med sjafgr-
yrket. Man treffer sa
mange hyggelige
mennesker

festet en viktig del i servostyringen, som
forte til en nestenulykke da den losnet.
Det var rask reaksjon og seige biceps som
reddet meg fra den katastrofen.

— Hoy risiko for sma operatorer
Nir det kommer til verdiskapning i trans-
portsektoren har Dan klare meninger.
— Man kan mile verdiskap-
ning pa mange mdter, men
vi legger typisk penger
som verdiméler nér vi
snakker om verdi-
skapning. Og da
snakker vi om hele
verdikjeden. For
samfunnet, for
godsets sluttkun-
der, for logistikk-
bedrifter, transpor-
torene og til syvende
og sist for sjaferene.
Uten den verdikjeden, ingen
verdiskapning og ingen gods-

transport.

Han stiller store spersmalstegn ved
bruken av underleveranderer og hvor mye
risiko de siste leddene sitter igjen med.

— Der er en uoftisiell rangorden innen
norske operaterer: Forste, andre, tredje
ledd, og sa videre. Sjiforene er siste ledd
i transporthierarkiet. Alle som kan ta en
fortjeneste, gjor det. I de siste leddene er

det sannsynlig at det ikke er noen fortje-
neste igjen, kun risiko og kostnader som
ikke dekkes av inntektene. Jeg tilhorer det
siste leddet.

Hans konklusjon er at det er liten kob-
ling mellom verdiskapning pi den ene
siden og risiko og kostnader pa den andre
siden for operatorer i de lavere leddene.

— Kostnadene for smi operatorer er
storre per kjorte kilometer. Man fir ikke
de samme rabattene som de store. Men
jeg har levert full verdiskapning for led-
dene over mitt lille selskap, si lenge jeg
onsker det og det gir an privatekonomisk.
Varestrommen fosser pi.

— Pengestrom trumfer
HMS-tankegang

Nar Dan ni ser tilbake pi erfaringene
han har gjort seg, er det ikke bare med
gkonomiske faktorer for syet. Han ten-
ker spesielt mye pa helse, miljs og sik-
kerhet.

— For min del er sikkerhet forste, andre
og tredje prioritet. Jeg fokuserer pa & kjo-
re lovlig og har fortsatt veert like produk-
tiv som mine mange yngre sjiferkolle-
gaer, uten 4 stresse for mye. Hvis man
tilbakelegger 3000 kilometer gjennom
46 timer kjoring og 15 timer annet ar-
beid per uke, er man optimalt produktiv
i henhold til lover og regler.

Samtidig erkjenner han at det ble bide



lengre arbeidsdager og mer kjoring enn
optimalt i tiden han drev fisketransport.

— Helse, milje og sikkerhet er begreper
som mange ansatte i logistikknaeringen
har i bakhodet, men som ikke alltid er
hoyest pi agendaen. Det er fordi penge-
stremmen har vesentlig hoyere prioritet
enn alle andre aspekter. Dette overfores
ofte som et press pa sjiforene.

— Eldre sjiforer er en viktig ressurs
Dan er stolt over 4 ha levert en kvalitets-
tjeneste overfor sine kunder, og akter &
fortsette med det.

— Av de omtrent 1500 leveranser og
lastinger jeg har hatt siden januar 2019,
har én last hatt fysiske skader som ledet
til forsikringssak. Men jeg reddet tre ra-
dyr fra en sikker ded, si det var verdt 4
ta den bribremsen. Ellers har jeg hatt
minimale forsinkelser, levert i henhold
til avtalt pris og hatt to tilfeller hvor an-

VARIERENDE F@RE: Dan fikk prgve seg pa alle former for
veer- og fareforhold. Her er det sapeglatt like far
Bjgrnefjell. Foto: Dan Nordberg

satte hos leveranderer var hissige for ting
som ikke jeg eller bedriften jeg kjorte for
kunne ra over. Det er ufattelig viktig for
relasjonsskapning mellom leverander,
mottaker og transporter at man har re-
spekt for hverandre. Det skader ikke 4
ha gode relasjoner, og det er en av glede-
ne med sjaferyrket. Man treffer sa man-
ge hyggelige mennesker. Jeg er meget

takknemlig til bedriften som har aksep-
tert meg som underleverander siden jeg
begynte med Walking Floor. Det er en
kjernebedrift som fortjener bedre vilkér
enn de far.

75-aringen tror ikke at alder trenger &
veere til hinder for 4 arbeide som lastebil-
sjafer, si lenge man er i fysisk og mentalt
god form. Derfor tror han at eldre sjiforer
vil veere en stadig viktigere ressurs etter-
som transportbehovet og sjifermangelen
gker i fremtiden. Han oppfordrer norske
transportbedrifter til 4 vaere apne for sjé-
torer i alle aldre.

—Jeg trives som fisken i vannet i sjafor-
yrket. De aller fleste man meter stir pi
og er heflige og vennlige. Som sjifer ord-
ner man ellers selv sitt arbeidsmilje. Man
mi trives med hytta som arbeidsplass og
hvilested. A hvile etter godt utfart arbeid
i en velordnet hytte er en god belenning
som man fir hver eneste dag.

— flom.no

Arest storste parti-
salg av loftestropper!

Bandstropp 2 tonn Rundsling 2 tonn

ART. BAND- | MTR LISTE KAMPANJE ART. | ARBEIDS- LISTE KAMPANJE

NR BREDDE PRIS PRIS NR LENGDE PRIS PRIS
870201 60 MM 1™ 45,- 23,- 970202 1,0M 45,- 23,-
870202 60 MM 2M 73,- 37,- 970203 1,5M 67,- 34’_
870203 60 MM 3M 96,- 48,- 970204 2,0M 84,- 4 2’-
870205 60 MM 5M 140,- 70,- 970205 25M 96,- 48’-
870208 60 MM 8M 213,- 107’- 970206 30M 118,- 59’-
870210 60MM | 10M 258,- 129’- 970210 50M 174,- 87’-
870212 60 MM 12M 381,- 191’_ Alle priser er netto eks. mva

Kampanjen gjelder 1 tonn, 2 tonn, 3 tonn stropper i utvalgte lengder.

Flom Kjetting as
Stokkevannveien 17
Stathelle, Norway

Se hele kampanjen p& www.flom.no/kampanjer

®R)
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A/S “

Send din bestilling til e-post: bestill@kjetting.no eller ring oss pa TIf: 35 96 87 90 Stolt NLF-partneri

mer enn 20 ar!
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® ® ® Ulovlig kabotasje:

Det litauiske transportselskapet Girteka Logistics er
anmeldt hele 20 ganger for ulovlig kabotasje i tidsrommet
januar 2020 og frem til mars 2021. Bedriften hevder selv at
bruddene knytter seg til uklare tolkninger av regelverket.
Men korrespondanse mellom Girteka og Vegdirektoratet
som NLF-Magasinet har fatt innsyn i, forteller noe annet.

Girteka har

norgesrekord |

.

abotasjeanmeldelser

STEIN INGE STBLEN sis@lastebil.no

— Gjennom flere ir kan det se ut som Gir-
teka og dets litauiske underselskaper har
utnyttet juridiske grasoner og forkledd
nasjonale turer som internasjonale opp-
drag. P4 den méten har de kunnet opere-
re en permanent flite av osteuropeiske
kjeretoy og sjiferer i Norge. Sjaferene i
disse bilene har hatt lovfestet krav pa
norsk minstelenn, staten har hatt krav pa
skatter og avgifter. Hvis disse kravene
ikke er fulgt, har norske transporterer
samtidig blitt utkonkurrert pd uredelig
vis, forteller NLF-direkter Geir A. Mo.

Han er sterkt kritisk til bildet som teg-
ner seg av det litauiske transportselskapet
etter at NLF-Magasinet har fitt innsyn i
en rekke dokumenter og opplysninger
tilknyttet politianmeldelser for ulovlig
kabotasje.

Handskrevne dokumenter
Fraktbrevene tilknyttet anmeldelsene vi-
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ser en gjennomgiende og systematisk
virksomhet med bytte av trekkvogner
underveis i oppdragene. Dette gjor det i
praksis umulig for kontrollmyndighetene
4 vite med sikkerhet hvilket kjoretoy som
har vart involvert i hvilken del av turen,
og ikke minst hvorvidt sjiferen har krav
pa norsk lgnn eller ikke. P4 toppen av
dette kommer den utstrakte bruken av
handskrevne fraktbrev. Disse kan frem-
legges ved kontroll som dokumentasjon
pa hvor en tur skal fra og til, uten at det
nedvendigvis foreligger bekreftelse fra
verken avsender eller mottaker pd at det
faktisk er tilfellet.

-S4 lenge praksisen med 4 tillate hand-
skrevne fraktbrev fir lov 4 fortsette, er det
i realiteten fritt frem for utenlandske use-
rigse akteorer som pé en relativt enkel
mate omgir bade kabotasjereglene og lov
om nasjonal minstelonn. Da har serigse
transporterer lite 4 stille opp med, sier
Mo, som er glad for at Stortinget i fjor
endelig vedtok 4 innfere obligatoriske
elektroniske fraktbrev.

— Denne saken viser at det blir et viktig
verktoy for 4 hindre potensielle lovbrudd.

NLF-Magasinet har tidligere kartlagt
grisonene i regelverket knyttet til utfyl-
ling av fraktbrev. Vegvesenets krimenhet
har levert en rapport hvor de ytrer stor
bekymring knyttet til handlingsrommet
dette skaper for kriminelle aktorer.

— Slik situasjonen er i dag er det i prak-
sis vanskelig for en kontroller 4 avslore
juks med fraktbrev, som kan ha blitt en-
dret undervegs. Spesielt knytter denne
usikkerheten seg til endring av registre-
ringsnummeret for motorvognen og/eller
tidspunktet for leveransen av den interna-
sjonale lasten - begge deler viktig infor-
masjon for 4 avgjere om det er en lovlig
transport, fortalte Jon Molnes, leder for
Vegvesenets krimenhet den gang,.

Omfattende trallebyttepraksis

For 4 fi tilgang til det norske kabotasje-
markedet og fi mulighet til 4 kjore mak-
simalt tre nasjonale oppdrag i lepet av syv
dager, ma en ha med seg inngiende last



FYLLER UT SELV: NLF-Magasinet har gjentatte
ganger observert trallebytte ved Ormlia
dggnhvileplass pa Nebbenes, omtrent en halv
times kjgring nord for Oslo. Her fyller to sjafgrer
ut nye fraktedokumenter som ved kontroll vil bli
fremlagt som dokumentasjon pa transportopp-
draget. En av disse bilene skal mest sannsynlig
ut av landet. Den andre blir verende igjen i
Norge for & ta pa seg nye oppdrag. Foto: Stein

Inge Stglen

Disse nasjonalitetene gar
oftest igjen ved ulovlig kahotasje

Nasjonalitet Antall anmeldelser Nasjonalitet Antall anmeldelser
pa kjgretgy (prosent av total) pa kjgretgy (prosent av total)
Litauen 119 (32%) Finland 10

Polen 4 (17%) Bulgaria 8

Latvia 3 (14%) Slovakia 7
Estland 39 10%) Tsjekkia 7
Sverige 8 (5%) Tyskland 4
Romania 6 (4%) Belgia 4
Danmark 1 (3%) Tyrkia 1
Nederland 1 (3%)

(Gjelder anmeldelser utfart i tidsrommet 01.01.2018 til 31.10.2020)

UOFFISIELLE BASER: Offentlige dggnhvileplasser i Norge,
Sverige og Finland benyttes som trallebytteterminaler for
Girteka. Foto: Stein Inge Stglen

fra utlandet til Norge. Dette ma dokumen-
teres gjennom et internasjonalt fraktbrev,
som skal kunne fremlegges ved kontroll. I
fraktedokumentet skal det tydelig fremga
hvilket kjoretoy som har fraktet godset
over grensen og levert det hos mottaker,
siden det er dette som er bevisgrunnlaget
for at kabotasjen er lovlig,

Girteka bekrefter at trallebytte er van-
lig praksis for bedriften, men hevder sam-
tidig at dette utelukkende gjores av hen-
syn til trafikksikkerheten.

— Vi kan bytte traller underveis i vére
internasjonale fraktoppdrag grunnet et
uunngielig behov for 4 mete trafikksik-
kerhetsbehov, serlig vinterstid. Og dette
er ikke et brudd pa kabotasjereglene. Det
er var klare oppfattelse at bytte av traller
er tillatt under internasjonale transporter,
for eksempel ved 4 bytte til en treakslet
lastebil i Norge nar en kommer med en
toakslet lastebil fra Spania, forteller Si-
monas Bartkus, som nylig ble ansatt som
markeds- og kommunikasjonsdirekter for
Girteka Logistics.

Girteka vet at det betraktes som
lovbrudd
Itelge Vegdirektoratet er imidlertid ikke
dette riktig. Siden den treakslede lastebi-
len i Girtekas eksempel overtar lasten i
Norge og frakter denne videre innen-
lands, er det 4 regne som et kabotasjeopp-
drag, selv om avsenderen befinner seg i
utlandet. Dette utlgser ogsi krav om
norsk minstelonn for sjaferen(e) som er
involvert i den nasjonale delen av trans-
porten. Men dette blir svert utfordrende
for Arbeidstilsynet & kontrollere dersom
det ikke tydelig fremkommer av doku-
mentasjonen at det er snakk om kabota-
siekjoring.

Redaksjonen har ogsa fatt innsyn i en
korrespondanse mellom Girte-
kas jurister og Vegdirektoratet, @
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hvor regelverket rundt kabotasje blir dret-
tet. Her far selskapet blant annet svar pa
sporsmal knyttet til scenarioet som nev-
nes av Girtekas markeds- og kommuni-
kasjonsdirekter. I tillegg har selskapet
spurt om man har lov til  bytte trekkvogn
underveis i et aktivt kabotasjeoppdrag.
Svaret fra Vegdirektoratets jurist er ogsi
i dette tilfellet et utvetydig nei. Det er
alts3 hevet over enhver tvil at Girteka

er klar over at norske myndig-
heter anser praksisen som
regelstridig.

— Det er bra hvis
Girteka er opptatt
av trafikksikkerhet
vinterstid. Men en
kan likevel ikke
bryte loven. Ob-
servasjoner gjort
ved flere punkter
rundt omkring i
Norge, Sverige og
Finland, viser at praksi-
sen med trallebytte er
svaert omfattende. Hvis det ni
viser seg at selskapet gjennom denne
praksisen ogsé bryter lov om allmenngje-
ring i tillegg til gjeldende kabotasjeregel-
verk, er det svert alvorlig og en praksis
som ma opphere umiddelbart, sier
NLF-direktoren.

Utekontrolldirektoren:

— Bekymringsfullt

Regelbruddene som omtales i denne ar-
tikkelen er i all hovedsak knyttet til
transport som er utfert etter at Girteka
fikk tydelig svar pé sine spersmal fra Veg-
direktoratet i april 2020.

Statens vegvesen kan ikke kommente-
re konkrete saker mot enkeltselskaper,
men avdelingsdirekter for utekontroll,
Kjetil Wigdel, kan bekrefte omfanget av
anmeldelser mot selskapet. En av de to-
talt 20 sakene skal vaere henlagt av poli-
tiet, mens to skal ha resultert i forelegg.

Wigdel sier det er grunn til 4 stille
spersmal ved hvordan denne og andre
bedrifter som er gjenstand for s mange
anmeldelser forholder seg til lovverket.

— Det er naturligvis bekymringsfullt at
vi har flere anmeldelser pa samme firma,
uansett om dette gjelder kabotasje eller
andre forhold. Det viser at enkelte aktorer
i bransjen har sterre utfordringer med
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ORGANISERT: Her er flere traller hensatt av «nasjonale» Girteka-biler og venter pa &
bli overtatt av andre lastebiler for videre frakt. Foto: Stein Inge Stglen

overholde lover og | skal vere. Ytterligere fire tilfeller var

regler, og det mi
det ryddes opp i.
Girteka Logistics er
imidlertid ikke enig i at

anmeldelsene er korrekte.

— Mer enn halvparten av anmeldel-
sene i 2020 var knyttet til mangelfull
dokumentasjon eller ulike oppfatninger
rundt hva dokumentasjonskravet faktisk

knyttet til mulige menneskelige feil eller
objektive forhold, for eksempel overstig-
ning av maksimal tillatt periode for ka-
botasjekjoringen. Alle anmeldelsene vi
har mottatt si langt i 2021 er knyttet til
mangelfull dokumentasjon, forteller
Simonas Bartkus i Girteka.
Han mener selskapet ikke har

fatt tilstrekkelig svar pé sine

Scheme nr, 3:

You cannot change the motor vehicle as long as cabotage Is being performed, also during
transit. The rights to perform cabotage is given upon completion of international transport.
The cabotage has to be performed in accordance with the documentation, for example a
*fraktbrey”, The documentation has te fulfill the requirements according to 107272009, art,
8 nr. 3.

There are no exceptions.

General questions,

1. You can wait for international transport assignements also after the 7 day period has
been reached.

2. As long as the requirements in 1072 /2009 art, 8 nr. 3 concerning documentation has
been met, a CMR waybill can be used in stead of “fraktbrey”,

3. The document can be handwritten, provided it has been filled out and signed in
accordance with the above mentioned regulation.

4. The same regulation stipulates that the documents has to be signed by the sender or
representative.

5. Yes, in accordance with 1072/2009 art, 8 nr. 2, second paragraph,

Med hilsen

Henriksen Haakon Swbstad
Juridisk radghver

SIER NEI: Vegdirektoratet svarer til Girtekas juridiske avdeling at de ikke har lov til & bytte traller underveis i et
kabotasjeoppdrag. | samme brev slds det ogsé fast at dersom Girteka bytter tralle underveis i et internasjonalt oppdrag
slik at ett eller flere av kjgretgyene bade overtar og leverer fra seg trallen i Norge, vil ogsa den delen av oppdraget
regnes som kabotasje. Faksimile: Vegdirektoratet, NLF-Magasinets uthevelser
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1. Fabrikasjon av
internasjonale frakthrev

Ved & bytte tralle mellom to trekkvogner et-
ter at den ene har krysset grensen inn til
Norge, vil det oppsta en situasjon hvor beg-
ge trekkvognene tilsynelatende har gyldige
fraktbrev pa internasjonal last. Det ene vil
vaere et duplikat hvor et nytt bilnummer er
fart inn. Kjgretgyet som overtok trallen kan
levere godset og begynne sin kabotasjeperi-
ode. Sjafgren i det andre kjgretgyet trenger
bare a forfalske en underskrift og dato ved
mottakerfeltet pa sitt fraktbrevduplikat for &
sette i gang sin egen kabotasjeperiode. Slik
har ett internasjonalt fraktbrev gitt to uten-
landske trekkvogner anledning til & utfgre
kabotasje. Siden det per i dag ikke er ulovlig
for sjafgrer a fylle ut fraktbrev pa egen hand,
vil det vaere vanskelig, om ikke umulig, &
avdekke forfalskningen.
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FRAKTBREVDUPLIKAT: Her har kontrollgrene oppdaget
at det internasjonale fraktbrevet har blitt manipulert
pa flere mater. Fgrst av alt er det pafgrt et nytt
skiltnummer, som indikerer at bilen som er stoppet
med fraktbrevet (bilnummer 2) ikke er den samme
som fgrte trallen inn til landet (bilnummer 1).
Samtidig ser vi at datoene er endret med penn, fra
2019 til 2020, og mottakers underskrift mangler. Det
er derfor svaert sannsynlig at dette er et duplikat som
har blitt manipulert for a fremsta som et gyldig
internasjonalt fraktbrev. Foto/illustrasjon: Statens
vegvesen, NLF-Magasinet

2. Trallebytte ved eksport
(forkledd kabotasje)

Ved & bytte tralle mellom to trekkvogner i
sammenheng med eksport, sikrer man at
den ene bilen kan sta igjen i Norge for 4 ta
imot nye kabotasjeoppdrag. Dette muliggjgr
man ved & utstyre kjgretgyet med et nytt in-
ternasjonalt fraktbrevduplikat (se punktet
over). Det andre kjgretgyet frakter det utga-
ende lasset videre. Pa fraktbrevet vil det sta
at lasten skulle ut av Norge, altsé et opp-
drag som ikke er underlagt allmenngjg-
ringsloven (se faktaboks). Men i realiteten
har sjafgren utfgrt et nasjonalt oppdrag, si-
den det bade startet og sluttet i Norge. Pa
denne maten kan Girteka spare enorme
summer ved & ikke betale sjafgren norsk
Ignn, og myndighetene vil ikke ane noe ved
kontroll siden fraktbrevet tydelig oppgir at
transporten er grensekryssende, og ikke
innenlands.
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BLIR IGJEN I NORGE: Her er det fremlagt et fraktbrev
som viser at lasten skal fra Nord-Norge til Sverige,
altsa en utgaende transport. Men ved punkt 24 ser
man at trallen ikke er levert til mottaker, men er
overtatt av en annen Girteka-bil. Det opprinnelige
kjgretgyet som hentet lasten hos Norway Seafoods AS
ble igjen i Norge. Oppdraget blir derfor & regne som
kabotasje for dette kjgretgyet. Foto/illustrasjon:
Statens vegvesen, NLF-Magasinet

Dette er praksisen Vegvesenet mener er ulovlig

3. Trallebytte underveis i
et kahotasjeoppdrag

Girteka utfgrer store mengder nasjonal
transport, sarlig mellom nord og sgr. Ofte
byttes det traller underveis bade i Norge,
Sverige og i Finland. Et vanlig byttepunkt er
ved grensebyen Kaaresuvanto i Finland,
rundt 11 mil fra grenseovergangen pé E8 i
Storfjord kommune.

Dette gjgres i stor stil til tross for at praksi-
sen er i strid med Vegdirektoratets tolkning
av regelverket, noe Girteka ogsa er informert
om. Adgangen til & utfgre kabotasje fglger
trekkvognen, og ikke trallen. Hvis trekkvog-
nen byttes underveis i et kabotasjeoppdrag,
er det & anse som et regelbrudd, ifglge Veg-
direktoratet.

8 —E——
ULOVLIG BYTTE: | eksempelet ser man at hele tre
forskjellige trekkvogner har vert involvert i transport
av den samme trallen fra Coops sentrallager pa
Jessheim til Coop i Troms. Her har sannsynligvis
trekkvognbyttene foregatt i Sverige og/eller Finland.
Da fremstar fraktbrevene til de gvrige to bilene som
internasjonale, og ikke som et ledd i en kabotasjetur,
som det faktisk er. Slik kan Girteka lure seg unna a
betale allmenngjort Ignn dersom Arbeidstilsynet skulle
fdre kontroll med transporten. Foto/illustrasjon:
Statens vegvesen, NLF-Magasinet
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sporsmil knyttet til kabotasjeregelverket,
til tross for & ha blitt forelagt korrespon-
dansen som NLF-Magasinet har fatt inn-
syn i.

— Vi tror sakene knyttet til tolknings-
sporsmil rundt dokumentasjonskrav ikke
burde veere grunnlag for politianmeldelser
og forelegg i lys av den varierende hindhe-
vingspraksisen ved forskjellige kontroll-
plasser, og ingen tydeliggjeoring av regel-
verket fra norske myndigheter. Vi stotter

MENER DE FOLGER
LOVEN: Markeds- og

tgr Simonas Bartkus i
Girteka Logistics
forsvarer selskapets
trallebyttepraksis, til
tross for & ha mottatt
15 anmeldelser siden
nyttar 2020.

Foto: Privat

kommunikasjonsdirek-

alle initiativ knyttet til & gjore dokumen-
tasjonskravene enklere og tydeligere, in-
kludert digitalisering av fraktbrev, sier
Bartkus.

Girteka har ikke svart NLF-Magasinet
pa sporsmil knyttet til hvorvidt sjaferene
mottar lovlig minstelenn underveis i
kabotasjeoppdragene, men svarer pi gene-
relt grunnlag at de har som intensjon 4
folge alle lover og regler i de landene de
opererer i.

Coop: — For tidlig a konkludere

Flere av de anmeldte
kabotasjetilfellene har
skjedd enten med manipu-
lert dokumentasjon til-
knyttet Coop-transport
som har blitt fraktet inn til
Norge fra utlandet, samt
med Coop-transport innen-
riks i Norge. NLF-Maga-
sinet kontaktet matvare-
giganten og spurte hvordan
de ser pa situasjonen.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Coop Norge SA setter krav til vare
transporterer om 4 folge alle lover og
regler der transporten foregér. Vi har
transportkontrakt med UAB Girteka
Logistics, som gjelder importtransport.
Hvis kontrakten ikke blir fulgt, vil det
tas en vurdering. Vi felger saken, men
mener det er for tidlig & konkludere
med at Girteka har begétt brudd pa
lover og regler, forteller kommunika-
sjonssjef Harald Kristiansen.

Pi sporsmil om Coop da mener at
Vegvesenet tar feil i sin vurdering om
4 anmelde Girteka, viser Kristiansen til
selskapets tilbakemelding til Coop.
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IKKE AVGJORT: Harald Kristiansen er kommunikasjonssjef i Coop. Han er kjent med anmeldelsene mot deres
transportgr Girteka, men forteller at de ikke foretar seg noe fgr det eventuelt foreligger avgjgrelse fra
patalemyndighetene. Foto: Coop

— Vi registrerer at transporteren be-
strider brudd pa regelverket. Coop fol-
ger saken tett og vil avvente til endelig
konklusjon.

Avventer avklaring rundt
regelverkstolkning
Kristiansen forteller videre at Coop
mener det generelt er bedre 4 jobbe
med leveranderene for 4 serge for at alt
skjer innenfor de lover og regler som
gjelder, fremfor oppsigelse av avtaler.
— Nar det gjelder denne saken, si har
vi en god dialog med leveranderen,
hvor de har en prosess giende om tolk-
ningen av regelverket, og vi ensker &
avvente den avklaringen for vi konklu-

derer. Det skylder vi ogsi de ansatte i
bedriften som kan rammes om vi kut-
ter alle band tvert. Utover det har vi
ingen ytterligere kommentarer pa na-
verende tidspunkt.

NLF-Magasinet gjor Coop opp-
merksom pa at redaksjonen er kjent
med den underliggende dialogen med
Vegdirektoratet, og at endelig svar i
denne ble gitt av Vegdirektoratet i
april 2020.

— Vi har ingen ytterligere kommen-
tarer til saken, men henviser til
leveranderen og den prosessen de
har med Statens vegvesen, oppgir
Kristiansen.



Hvorfor skal du
finansiere din bil i
Nordea Finans?

Geir A. Mo sier falgende:

«NLF er avhengig av hoved-
samarbeidspartnerne, de star for
en stor del av forbundets
inntekter. Ved & bruke NLFs
samarbeidspartnere stgtter du
NLF gkonomisk, og bidrar
dermed til forbundets arbeid med
bedring av rammevilkarene for
hele transportneeringen. »

Som NLF-medlem i Nordea
Finans vil du aldri bli en liten eller
ubetydelig kunde. Du er en del
av et strategisk viktig samarbeid.
Vi lover deg hay fokus og
konkurransedyktige betingelser.

Nordea

Nordea Finans har
vaert NLFs samarbeids-
partner siden 2008

Hver lane- eller leasingkontrakt
innebzerer okonomisk statte til
NLF

Vi har finansiert over 5000 biler
for NLF-medlemmer

Vare regionale NLF-eksperter
har lang erfaring og bred
bransjekunnskap

NLF-kundene vare gir oss
toppscore pa hvor forngyd de er

Nordea Finans er konkurranse-

dyktig pa pris og uslaelig pa
kompetanse

nordeafinans.no



@ ® ® Statsviter Asle Toje:

— De sanne

neltene | Norge er g
|lastebilsjafgrene

Da statsviter Asle Toje reiste Norge og Europa rundt for 4
skrive Gullbrikkespillet, hvor han reflekterer rundt et konti-
nent i endring, var lastebilen et yndet fremkomstmiddel.
Riktignok ikke som sjafer, men som pratesyk passasjer. Han
har fatt enorm respekt for lastebilsjiferene, og mener norske
politikere ville hatt godt av noen timer i lastebil.

CARL W. KORSNES

— I Norge har mange et inntrykk av at
nordsjearbeiderne er de som stir pi for
landet. Men det 4 vaere lastebilsjifor er et
mye farligere yrke enn det 4 jobbe i Nord-
sjoen, sier Toje og fastslar:

— De sanne heltene i Norge er lastebil-
sjaferene.

Et urettferdig system

Tojes erfaring som lastebilpassasjer strek-
ker seg langt tilbake. P4 90-tallet fikk han
ordnet en avtale med et ekspedisjonsfirma
i Halden om 4 f4 sitte pé ned til Geteborg
hver helg for 4 besgke sin davarende kjee-
reste. P4 de mange turene fikk han inn-
blikk i noen av utfordringene i den norske
lastebilbransjen.

— Det var pi den tiden at staten ble klar
over at det var mye snusk i bransjen. Der-
for pala de firmaene & gjore mange dyre
tiltak, som for eksempel kjoreskiver.
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Samtidig fikk man gkt konkurranse fra
utlendinger som ikke fulgte noen av re-
glene overhodet, sier han og utdyper:

— Hele lastebilneringen har fitt en
utrolig darlig deal fra norske myndig-
heter. Jeg er tilhenger av at man setter
krav, men det at man ikke hindhevet det
overfor konkurrentene var et utrolig slag
mot hele neringen.

1 Gullbrikkespillet, som er siste ledd i en
trilogi, tar Toje for seg gnisningene i det
moderne Europa. Han hevder det skapes
uheldige splittelser i samfunnet nir myn-
dighetene ikke lytter til folk flest — enten
det er folk i lastebilneringen eller andre
yrkesgrupper.

— Vi er helt avhengig av at signaler
nedenfra lyttes til pd toppen, og at signa-
ler ovenfra blir lyttet til pd bunnen. Det
er det som er suksessoppskriften i det




norske samfunnet. Men hva skjer nar sto-
re deler av befolkningen ikke har noen
god mite 4 bli hert pa? Norge er ikke noe
skrekkens eksempel i si méte, men vi ser
de samme trendene som man ser andre
steder.

En lastebiltur pa Ringerike
Gjennomgiende i Tojes ny-
este bok er at refleksjoner
baseres pa samtaler og
opplevelser pi bak-
keplan. Han prater
med de bak bu-
tikkskranken og
de bak lastebilrat-
tet for & danne seg
et bilde av de vold-
somme endringene
Europa gjennomggr.

— Det er en antagel-
se i dag at ekspertise er
lik utdannelse. Men det
stemmer jo ikke. Nir man har inn-
sett dette, blir man kanskje litt flinkere til
4 lytte til mennesker. P4 disse turene
rundt om i landet har jeg sittet mye pa i
lastebil, og det er utrolig hva lastebilsja-
forer kan. Det gjelder ogsa landskapene
de kjorer gjennom, sier Toje.

Han forteller om en tur til Volda, hvor
han fikk haik med en lastebil. Da de dun-
dret gjennom Steinssletta pa Ringerike,
sa sjaforen: «Vet du hva? Jeg tror det heter
Ringerike fordi dette er som en ring. Se
rundt deg! Her ligger jordbruksjorda, og
sa har man fjellene rundt.»

Nysgjerrigheten til Toje ble vekket. Jo
mer han gravde i Ringerikes historie, des-
to mer overbevist ble han om at dette
hadde vert et av de viktigste stedene i
Norges historie. I boken fir folgelig Rin-
gerike en prominent plass: Han skriver
blant annet om Ve gérd, som sannsynlig-
vis var et kultsted i tusenvis av ar, og at
navnet Honefoss trolig er det eneste spo-
ret vi har etter den for-norrene guden
Honir.

INSPIRASJONEN: Da Asle Toje skrev sin siste bok Gullbrikkespillet,
ble mye av inspirasjonen hentet fra lastebilsjéfgrer han satt pa med
rundt i Europa. Asle Toje mener lastebilsjafgren er den nye olje-
arbeideren. Foto: Dreyers Forlag

Det er en antagelse | dag
at ekspertise er lik utdannelse.
Men det stemmer jo ikke. Nar
man har innsett dette, blir
man kanskje litt flinkere til
a lytte til mennesker

Henir var en av gudene som overlevde
ragnarok, som man kan lese om i gude-
diktet «Voluspa»: Nar de overlevende
kommer hjem, finner de gullbrikkene fra
spillet de spilte for katastrofen. Si begyn-
ner de spillet pa ny. Tittelen Gullbrikke-
spillet er hentet fra denne historien og

symboliserer at i ruinene av det
gamle Europa kan man se
omrisset av en ny tid.
— Hele min interesse
for dette startet med
en lastebilsjifor
som  spekulerte
omkring det land-
skapet han kjerte
gjennom.

Bor takkes i
nyttirstalen
Toje er snar med 4 for-
telle om alt han har laste-
bilsjaferene a takke for. Han
savner at myndighetene gjor det
samme, og mener at den manglende
takknemligheten delvis skyldes at politi-
kere ikke har god nok kontakt med sitt
eget folk.

— Norske politikere ville hatt godt av &
ha noen timer i lastebil. Hvis man skal ha
en trivelig tur, anbefaler jeg 4 sitte pi med
en lastebilsjafer, for da fir man here ting
man ikke akkurat fir here pi NRK,
humrer han.

Tematikken er imidlertid alvorlig, og
tonen blir raskt serigs igjen nir han kon-
staterer at det under koronaen er det blitt
tydelig hvilken arbeidskraft som er kri-
tisk: sykepleierne og lastebilsjaforene.

— Det er utrolig trist at lastebilsjifarene
ikke far den hederen de fortjener. Min
erfaring er at lastebilsjaferene er noen av
de hyggeligste guttene i klassen, som job-
ber utrolig hardt, og som har nermest en
militerkultur nir det gjelder ikke 4 sutre.
De gjor en toff jobb, som er fysisk slit-
som, er darlig betalt og har darlig presti-
sje, men som er helt nedvendig.

Toje er klar pd at en holdningsendring
mé komme fra toppen.

— Hva med 4 oftre en tanke pi de som
sorger for at det er mat i hyllene, at dine
pakker kommer frem pé rekordtid? Jeg
synes det er pd tide at statsministeren
takker lastebilsjiforene i nyttirstalen.
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12 mineder med covid-19:

Slik taklet

NLF-mediemmene
pandemien

Det norske samfunnet har ni befunnet seg i en vedvarende
unntakstilstand siden landet for forste gang stengte ned 12.

mars 2020. Her er en oversikt over hvordan situasjonen over
de siste tolv manedene har utviklet seg fra transportbedrifte-

nes perspektiv.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Etter 4 ha sett hvordan naringen og
medlemmene vire har hindtert den stor-
ste krisen i fredstid noensinne, kan jeg
ikke gjore annet enn 4 ta av meg

hatten. Til tross for svik-
tende ettersporsel, sky-
heye permitterings-
tall, stengte grenser
og et samfunn som

i flere perioder har
gatt i total ned-
stenging, ser vi nd

at de aller fleste har
tilpasset seg denne
nye hverdagen. Det
er intet mindre enn
imponerende, forteller
administrerende direktor i

NLF, Geir A. Mo.

Etverdifullt datagrunnlag

Han beskriver et sveert krevende dr ogsé
for NLFs administrasjon, hvor stadig nye
og alvorlige problemstillinger har dukket
opp péi lepende bind. For 4 sikre at med-
lemmenes interesser blir ivaretatt pa best
mulig mate, har det gjennom hele aret
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Til tross for sviktende etter-
spgrsel, skyhgye permitterings-
tall, stengte grenser og et samfunn
som i flere perioder har gatt i total
nedstenging, ser vi na at de aller
fleste har tilpasset seg denne nye
hverdagen. Det er intet mindre
enn imponerende»

blitt sendt ut jevnlige medlemsunderse-
kelser for 4 kartlegge hvordan krisen ram-
mer bedriftene. Svarandelen har vert hoy

med flere hundre respondenter,
noe som har gjort det statis-
tiske grunnlaget svert
palitelig.

— Disse underso-
kelsene har vert
nokkelen til 4 sette
inn ressurser der vi
ser behovet er storst
blant flertallet av
bedriftene. Data-

grunnlaget har ogsi
veert viktig i vart arbeid
med 4 pavirke myndighe-
tene til 4 tilrettelegge og iva-

reta transportnringen gjennom

sine krisepakker og evrige tilpasninger,

forteller Mo.

Kan studere krisens utvikling

Ved 4 analysere resultatene fra disse un-
dersekelsene gjennom aret, fir man et
tydelig bilde av utfordringene naringen
opplevde etter hvert som krisen utviklet

|
Lol l-ah!i “li

seg. (Se detaljert graf pd side 34-35). Det
mest dpenbare er at situasjonen i slutten
av mars var svaert kritisk.

Nearmere 70 prosent av respondentene
varslet at det kunne bli aktuelt 4 permit-
tere ansatte innen kort tid som felge av
koronarelaterte problemer.

Arsakssammenhengen var ogsa tydelig,
da en tilsvarende hoy andel varslet om
endret ettersporsel som felge av virusut-
bruddet. I tillegg meldte over 60 prosent
av respondentene at kundene varslet for-
sinkelser eller kanselleringer av oppdrag
som direkte folge av koronakrisen. En
fjerdedel av bedriftene oppga ogsa at de
hadde ansatte i isolasjon eller karantene.
Permitteringstoppen ble nddd ved ma-
nedsskiftet mars/april, da hele 35 prosent
av bedriftene i undersgkelsen meldte om
at de hadde permittert ansatte som folge
av virusutbruddet.

Godt rustet for den andre
smittebolgen

Utover viren kan vi se at tilstandene sakte
men sikkert normaliserte seg, og like for
sommerferien var optimismen pé topp.



TILPASNINGSDYKTIGE: Transportgrene har det siste aret
ikke bare vist at det er de som holder samfunnet i gang.
De har ogsa vist at de er svert tilpasningsdyktige.
lllustrasjonsfoto: Colourbox

Permitteringsandelen stupte, og det sam-
me gjorde andelen ansatte som befant seg
iisolasjon og karantene. Kurvene folger de
nasjonale smittetallene gjennom somme-
ren, for man i slutten av september igjen
ser en stigende trend. Dette samsvarer
godt med starten pa den andre smittebel-
gen, som for alvor skylte innover landet i
begynnelsen av oktober.

Samtidig nadde aldri verken grafene for
permitteringstall eller manglende etter-
sporsel de samme heydene som i begyn-
nelsen av koronakrisen. Dette viser at nae-
ringen og samfunnet forevrig i lepet av
bare noen maneder hadde lykkes i 4 tilpas-
se seg en helt ny hverdag, til tross for smit-
tetall som jevnt over 14 pd det dobbelte
sammenlignet med mars.

— Vivil fortsette & kartlegge de langsik-
tige ringvirkningene og hvordan koro-
nakrisen pavirker var nering ogsé i tiden
som kommer, forteller NLF- @

direktoren.

Tidslinje for koronautbruddet i Norge

(Transport- og n@ringsrelaterte punkter i rgdt. Merk at tidslinjen ikke er uttgmmende)

8. mars

2020

Fgrste Covid-19-relaterte sykehus-
innleggelse i Norge.

12. mars:

Regjeringen innfgrer de mest inngripende
tiltakene i fredstid. Det fgrste covid-19-
relaterte dgdsfallet inntreffer i Norge.

13. mars:

Trafikkstasjoner og politikontor
stenges for publikum.

16. mars:

Myndighetene kommer med sin
farste tiltakspakke for naeringslivet.
Mange av NLFs innspill er
innarbeidet i pakken.

17. mars:

NLF gjennomfgrer den fgrste
koronaundersgkelsen blant medlems-
bedrifter for & kartlegge behov og
utfordringer.

18. mars:

Kigre- og hviletidsunntaket utvides til a
gjelde all transport.

27. mars:

Myndighetene innfgrer den fgrste
kompensasjonsordningen for bedrifter
som rammes av koronakrisen.

6. april:

R-tallet er 0,7 og helseministeren
erklaerer koronapandemien for a vare
under kontroll i Norge.

26. februar

Det fgrste tilfellet av covid-19
blir pavist i Norge.

11. mars:

Militeergvelsen Cold Response avlyses
grunnet koronautbruddet.

13. mars:

Dispensasjon fra kjgre- og hviletidene gis

til yrkessjafgrer i transport av artikler relatert
til liv og helse. Fgrer og personell av vare-
transport unntas fra karantenevedtaket.

14. mars:

NLF oversender forslag til gkonomisk
tiltakspakke for transportnaringen.

16. mars:

NLF apnet «markedsplass» for
sjafgrbehov og ledig kapasitet.

17. mars:

Vegvesenet utvider fgrerretten for alle
yrkessjafgrer med seks maneder.

19. mars:
Hytteforbudet innfgres.

27. mars:

NLF spiller inn nye langsiktige
tiltak for transportnzringen til
myndighetene.

44
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® ® ® 12 mineder med covid-19:

Koronakrisen uke for

Slik rammet virusutbruddet bedriftene gjennom dret

Har din bedrift registrert endret ettersp@rsel den siste uka som felge av korona-viruset?
Har din bedrift fatt konkrete signaler/beskjeder fra kunder/oppdragsgivere om endret aktivitet | den naermeste framtide
Har dine kunder varslet om forsinkelser eller kanselleninger av oppdrag densiste uka som falge av korona-viruset?
Er noen av de ansatte i din bedrift i isolasjon/karantene pga risiko for smitte?
—s— Er noen av sjaf@rene i bedriften smittet av korona-viruset?
—s— (Har din bedrift problemer med 3 utfgre oppdrag pd grunn av korona-viruset ?)
e E1 ri0en av de ansatte | din bednft permittert somfolge av problemer knyttet til korona-viruset?
=—g— [an det bli aktuelt for din bedrift 3 permittere ansatte om kort tid som falge av problemene knyttet til korona-viruset?
—8— Har bedriften likviditetsproblemer pa grunn av coronaviruset, dvs mangler penger til 3 betale l@nn og regninger som forf:

—a. Er det reell fare for at bedriften kan ga konkurs i lepet av den naermeste tiden som fplge av korona-viruset?




Tidslinje for koronautbruddet i Norge

(Transport- og nzringsrelaterte punkter i rgdt. Merk at tidslinjen ikke er uttgmmende)

2020

14. april:

Statens vegvesen innfgrer enkelte
endringer i unntaket for kjgre- og

20. april: hiletidsreglene.
Sgknadsportalen for kontantstgtte
apnes for alle. .
P o\ 21. april
Hytteforbudet oppheves.
6. mai:
o
IAA 2020 avlyses.
1. mai:
Norges Bank setter styringsrenten
. til null for fgrste gang.
14. mai: SR
Kjgre- og hviletidsunntak avvikles
og ordinzre bestemmelser .
Lgnnsstgtte for bedrifter med permitterte
.. ansatte innfgres.
1. juni:
()

Kontantstgtten forlenges, men
trappes samtidig ned.

18. juni:
o -
K‘ Egenandelen ved kontantstgtte i
koronarammede bedrifter fjernes.
2. juli:
. ° .
Lgnnsstgtte innfgres for &
hjelpe bedrifter a fa permitterte -
tibake i jobb. , @ 15. juli:
(e 2 o U A e ) Nordmenn innvilges reise til Europa
uten karanteneplikt dersom smitte-
1. august: A situasjonen tillater det.
Alle planer om gjenapning av
samfunnet settes pa vent pa grunn
av gkte smittetall. 11. august:
P . Pabud om bruk av munnbind pa
), som folge av korona-viruset? enkelte trafikkstasjoner.
13. august:
Bedrifter far permittere
ansatte i ett ar.
> 17. august:
Antallet koronasmittede i Norge
asserer 10 000.
26. oktober: P

ller om kort tid?

Innstramming av nasjonale
koronatiltak.

28. oktober:

o
H FHI registrerer stigende } }
smittetrend.
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12 mineder med covid-19:

— Har redefinert begrepet «sam

Pandemiutbruddet og
nedstengingen av samfun-
net har demonstrert viktig-
heten av 4 ha en operativ
transportnering, ogsa nir de
mest utenkelige krisene
oppstir. De «glemte» yrkes-
gruppene, deriblant trans-
portarbeiderne, har nok en
gang bevist at de er uvurder-
lige ressurser som ikke skal
tas for gitt.

@ STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Uten lastebilen hadde samfunnet stop-
pet fullstendig opp det siste aret. Viktig-
heten av en oppegéende, norsk transport-
neering som er i stand til 4 operere nar
resten av samfunnet gar i lockdown, har
til de grader blitt synliggjort. Yrkessja-
foren er, sammen med flere andre yrkes-
grupper vi vanligvis ikke herer si mye til,
vire nye helter, forteller NLF-direktor
Geir A. Mo.

| IS

NYE TIDER: Det er ikke bare lastebilnaringen som har mattet tilpasse seg. Pavirkningsarbeidet og medlemsoppfglgin-
gen skjer na fra hjemmekontor, mens mgtevirksomheten foregar i den digitale sfaeren. Foto: Privat / Skjermdump fra

Teams

Som eksempel pa samfunnets oppslut-
ning rundt lastebilsjiforens og naringens
nytte under koronatiden, viser direktoren
blant annet til NLFs videokampanje i
sosiale medier gjennom édret, med oppfor-

dringer om 4 gi tommel opp til yrkes-
sjiforen og & stette norsk transport-
neering. Disse videoene fikk godt over en
halv million visninger, og mange tusen

kommentarer.

I kommentarfeltene

under NLFs kampanje-
videoer gjennom korona-
aret 2020, hyller publikum
yrkessjaforene og tran-
sportnaringen.

FOTO: Stein Inge Stglen /
skjermdump fra Facebook

Bodil Hassel
Yrkessjiferene gjer en strilende
jobb. Heier pd dere.

[+

Geir Nekland

Fantastisk W & for en gjeng med
gode sjiferer... Dere er best sti pd
videre W & masse hilsen en som
har hvert yrkessjafer | 37 ar W o

Os
@. Cecilie Emblem

Godt folk holder hjulet i gang i
disse tider. Dere er raf@ =

Oz
Sonja Blekken Hansen
De gjer en kjempejobbg |, de
gier en veldig viktig jobb | .

O3

Anne-Lise Skriver
St pa karer. Dere er gull verdt. Og
dere vil alitid finnes pa veiene. B

L2

Elisabath Grinvoll
De gjer en fantastisk jobb == Vi er
mange som setter utrolig stor pris

pd dere L B
O

Mette Sletten Dynna

Hjertelig takk for den suverene
jobben dere alle gjer | denne
spesielle situasjonen verden star
ovenfor . . B dere holder med
rette ord ~hjulene | gang~

Rita Norma Wallin
Uten disse stopper Norge. & @ 4
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funnsnytte»

Ildpreven
er bestitt
NLF-direk-
toren mener
krisen  ogsé
har vist styr-
ken i miten
NLF er orga-
nisert pa.

. — Et serde-
les aktivt forbundsstyre som kontinuerlig
har vert pd ballen, har gitt klare styrings-
signaler til administrasjonen. Forbunds-
styret har vert i lopende kontakt med
engasjerte medlemsbedrifter og lokal-
avdelinger over hele landet, noe som har
gjort at de beslutninger som har blitt fat-
tet har vert svert godt forankret i med-
lemsmassen, sier Mo.

Han tror NLFs administrative orga-
nisering, med ansatte bide p4 hovedkon-
toret og ved regionskontorer, har gjort at
organisasjonen fortlepende har hatt kon-
takt med medlemsbedrifter og myndig-
heter over hele landet.

— Det har gjort oss i stand til 4 fange
opp signaler og yte service langt raskere.
Dette var ildpreven, og tilbakemeldinger
fra medlemsbedriftene vére tyder pi at
den ble bestitt, avslutter NLF-direkteren.

@ivind Brendhagen
Det er skremmende hvor 3 som
tenker pa det.De gjer en
kiempejobb.

ﬂ 40

Linda Aas

Er dessverre en yrkes gruppe
som s altfor ofte blir glemt, deres
innsats er avgjerende for at vi skal
fa det vi trenger _ &

37
Lik dette - Swvar - Melding - 50 veker ﬂ —

P Topptilhangiar
Torgeir Tingelstad
Lastebilen er som kroppens rade
blodseller som frakter naering til
alle steder

(v R F

Tidslinje for koronautbruddet i Norge

(Transport- og nringsrelaterte punkter i rgdt. Merk at tidslinjen ikke er uttgmmende)

2020

6. november:

NLF ber myndighetene om tydeligere
koronaregler for transportnaringen.

5. november:

Regjeringen innfgrer karantenehotell for
innreisende til Norge.

13. november:

(

23. november: ~
ADR-sertifikater, ADR-kompetansebevis
og sikkerhetsradgiverbevis gis
forlenget gyldighet.

21. desember:
Fgrste vaksinedose settes i Norge. H

2021

Yrkessjafgrer som palegges innreise-
karantene, far dispensasjon fra kjgre- og
hviletidsreglene til a gjennomfgre
karantenen i fgrerhytten.

21. desember:

Den fgrste Covid-19-vaksinen blir
godkjent for bruk i Norge.

1. januar:
Registreringsplikt og testplikt
. innfgres for alle som reiser inn til Norge.
6. januar:
- ()
Ny smitterekord.
11. januar:
() - ;
Kompensasjonsordningen for
. koronarammede bedrifter utvides.
13. januar: ~
Norge passerer 500 dgdsfall knyttet til
Covid-19. .
v 22. januar:
~ Mutert variant fra Storbritannia
. pavist i Nordre Follo. Kommunen
23. januar: stenger ned.
Strenge tiltak ogsa i tilstgtende
kommuner. Kjgpesentre og butikker . ]
stenges, arrangementer forbys. P 24. Januar:
Sverige stenger grensen mot Norge.
. Yrkessjafdrer unntas.
29. januar: ~
Norge stenger grensene. Bare
personer med ngdvendig formal, herunder
yrkestransport, far passere. Arbeids- ° 19. februar:

innvandrere far ikke komme inn.

1. mars:

Rpner for dagpendling fra Sverige
og Finland under strengt test- og
kontrollregime.

Krav om munnbind for
grensekryssende yrkessjafgrer.
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(1) NyE6i Serfold:

Nord-Norges stgrste vegsatsing ve

E6 i Serfold har blitt be-
ryktet bade som en trafikk-
farlig og krevende strek-
ning, som ofte har delt
landet i to ved stenginger.

I mars kom nyheten hele
regionen har ventet pa:
Regjeringen har satt av hele
9,6 milliarder kroner for 4

bygge en helt ny trasé.

@ STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

E6 fra Fauske til Mersvikbotn gjennom
Serfold kommune er i dag yrkessjiforenes
store skrekk. 16 tunneler hvorav flere har
en vegbredde pi under fem meter og
mangler midtstripe. Store trafikkmengder
som gjerne domineres av utenlandske
vogntog som henter fisk fra sjgmatbedrif-
tene i nord. Hele 25 prosent av trafikken
pé strekningen er tunge kjoretoy. Nir
vegen stenges, noe som skjer rett som det
er vinterstid, deles Norge effektivt i to.
Dette forer til en hverdag fylt av forsin-
kelser, frykt og tidvis direkte livsfare for
alle som benytter strekningen.

I arevis har planene ligget klare for
hvordan E6 gjennom Serfold skal utbe-
dres, men pengene har uteblitt. Helt frem
til na. I begynnelsen av mars kom bekref-
telsen som alle i nord har ventet pi: Re-
gjeringen har satt av hele 9,6 milliarder
kroner i Nasjonal transportplan (N'TP)
for 4 bygge en helt ny strekning. Satsin-
gen vil bli Nord-Norges storste samferd-
selsprosjekt noensinne.

Fra 11 timers omkjoring til

noen minutter

— Dette er helt fantastisk. Her far vi full
uttelling pa et prosjekt som kommer til &
redusere antall ulykker, korte ned reiseti-
den betraktelig og senke utslippene pa
strekningen. Dette er en gavepakke, for-
teller regionsjef Odd Hugo Pedersen i
NLF.

Han forteller at den nye vegen ogsa vil
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HER GAR VEGEN: Den nye E6-traseen korter ned strekningen med 11 kilometer og krysser to fjorder via bruer. Den lengste

tunnelen blir 3,7 kilometer lang. Foto: Statens vegvesen

IKKE IDEELT: Dagens E6 mellom Fauske og Mgrsvikbotn er
dominert av trange tunneler og vaerutsatte stigninger.
Foto: Statens vegvesen

gi en helt annen beredskap ved stenging.

— Dersom dagens strekning stenges,
noe som ofte skjer vinterstid, er det eneste
reelle alternativet 4 kjore om Sverige. Det
medferer opptil 11 timers okt reisetid.
Mens pa nye E6 vil den gamle streknin-
gen beholdes som avlastningsveg, noe
som korter ned omkjeringstiden til bare
noen minutter ved stenginger.

MER ENN FORN@YD:
Regionsjef 0dd Hugo
Pedersen er overbevist
om at dette er noe av
det beste som kunne
skje transportnaringen i
Nord-Norge. Foto: NLF

Sammen med ridgiver Frank Lauritz
Jensen har han presset pi i en arrekke for
4 sikre at prosjektet ikke bare blir planlagt
og vedtatt som en reguleringsplan, men
ogsa at politikerne setter av midler til &
gjennomfere byggingen.

— Vi har ikke tall pd hvor mange moter
vi har hatt med dette som tema. Dette er
kanskje det viktigste som har skjedd vire
medlemmer i denne regionen noensinne,
stemmer Jensen i. De ser ni frem til opp-
start av prosjektet, som forelopig er plan-



dtatt — «gruvesjaktene» forsvinner

TUNNEL 06 BRU: En av de to fjordkrysningene blir
foretatt med hengebru. Spennet blir 820 meter.
Foto: Statens vegvesen

lagt til 2022. Arbeidet vil ta mellom 5 og
8 ar 4 ferdigstille.

Tinye tunneler og hengebru
Planene som ni er vedtatt, innebzrer en
total omlegging av E6-strekningen fra
Fauske til Morsvikbotn, med 10 nye tun-
neler og hengebru over Leirfjorden. Fra
Fauske vil E6 gi mer eller mindre paral-
lelt med dagens trasé, med unntak av bru
over Torrfjorden. Denne brua vil alene
korte ned strekningen med flere kilome-
ter. De gamle tunnelene vil bli stiende
som beredskapstunneler, slik at en hin-
drer full stenging av E6 dersom det skul-
le oppsta ulykker langs hovedvegene.
Ved Sommerset skiller nye og gamle
E6 lag. I dag gir vegen langs Leirfjorden
inn til Kobbelv, mens nye E6 vil gi pi
en 820 meter lang hengebru over fjorden.
Deretter fortsetter vegen gjennom en
rekke kortere tunneler i Bonnadalen og

videre mot Mersvikbotn.

I dag er strekningen fra Fauske til Mor-
svikbotn omtrent 75 kilometer lang og vil
ta litt over en time 4 kjore ved normal
hastighet.

— Nar nye E6 stér ferdig, vil kjereturen

Ny trase T
Dagens tra‘?e

vare kortet ned med 11 kilometer og gi
hele 25 minutter kortere reisetid. P4 top-
pen av dette vil bide vegene og tunnelene
holde moderne standard med god bredde
og gul midtstripe gjennom hele streknin-

gen, forteller Odd Hugo Pedersen.

e

e Reduserer reisetiden med 25 minutter

e Bru over Tgrrfjorden (570 m)

® Hengebru over Leirfjorden (820 m)

e Totalt 11 tunneler og to bruer

E6 Sgrfold: her er hgydepunktene

* \egen skal dimensjoneres for fartsgrense pa 90 km/t
e Korter ned strekningen med 11 kilometer

e Seks tunneler mellom Fauske og Leirfjorden
 Den lengste tunnelen blir mellom Skjarlia og Gyltvikvatnet (3,7 km)

e Fem tunneler fra Leirfjorden til Mgrsvikbotn
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® ® ® Fair Transport — et steg videre:

Fair Transport
tvikles videre

Etter halvannet dr med sertifisering, kvalitetssikring og
oppfelging har 200 bedrifter oppnidd Fair Transport-status.
NLF tar ni Fair Transport et steg videre.

HELEN KARLSEN hk@lastebil.no

Den 25. februar oppnevnte NLFs for-
bundsstyre et brukerforum og et godkjen-
ningsutvalg som i praksis markerer starten
pé neste fase av Fair Transport-satsingen.

— Hovedpoenget med Fair Transport er
ikke 4 gi bedriftene et klistremerke som
kan brukes til markedsfering. Det er en
ordning som forplikter, og som krever at
det gjores et vesentlig arbeid for & doku-
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mentere kvalitetsarbeidet i virksomheten.
Erfaringene vi har gjort oss i denne forste
tiden, har vaert svert verdifulle i s& mite,
forteller administrerende direkter Geir A.
Mo i Norges Lastebileier-Forbund
(NLF).

Brukerforum Fair Transport
Brukerforum Fair Transport vil raskt

TILBYR ST@TTE: Eivind Karikoski (t.v.) og Jens Olaf Rud
underviser sjafgrer, bedriftseiere og transportkjgpere i
Fair Transport-programmet. De stér parat for alle
medlemmer som trenger oppfglging og hjelp. Foto: Stein
Inge Stglen. Bama er Fair Transport-sertifisert. Foto:
Jamieson Pothecary

starte arbeidet med 4 drefte forslag til
endringer i eksisterende kriterier, men
ogsa fi opp nye kriterier som vil gjere
sertifiseringsordningen mer omfattende.

— De nye kriteriene vil gi bedriftene
enda bedre utbytte av sertifiseringen. Alle
medlemsbedrifter som har de grunnleg-
gende kriteriene pa plass og som setter av
tid til 4 jobbe med sertifiseringen, vil
kunne bli sertifiserte. Dette gjelder fra
enbilseiere og opp til de storste transport-
selskapene. Vi i NLF bistar gjerne med
veiledning og tips til hva din bedrift ma
gjore for 4 bli sertifisert, sier Eivind

Karikoski, prosjektleder for Fair Transport.

Mandatet til brukerforum er &

* vurdere brukeropplevelser og forbedrin-
ger i teknisk lgsning.

* drofte nye og evaluere eksisterende
kriterier for 4 bli sertifisert.



* drofte og foresld markedsferingstiltak
for sertifiserte bedrifter.

* droefte systemer for intern forankring i
bedriftene.

* drefte opplering/kurs pa innhold og
sertifiseringsprosess.

* drefte og foresli tiltak mot transport-
kjopere og myndigheter.

Brukerforumet skal meotes fire ganger i
aret, eller etter behov, og skal oversende
sine innspill til administrasjonen i NLF
for gjennomgang og beslutning. Foru-
mets medlemmer, oppnevnt for lands-
meteperioden 2021-2023 med umiddel-
bar oppstart, er:

Region 1: Rune Jorgensen,
Rune Jorgensen AS

Region 2: Birgit Grimstad,
Sigurd og Ola Grimstad AS
Region 3: Marianne M. Sorsdahl,
Sersdahl Transport AS

Region 4: Ove Erik Vika,

SR Group AS

Region 5: Jerund Vevle,
System Trafikk AS

Region 6: Jomar Skinay,
Jomar Skaney AS

Region 7: Jorgen Wika Haraldsen,
Frank Steensen Transportforretning AS

Godkjenningsutvalg
Fair Transport (GFT)

Stik fungerer Godkjenningsutvalg

Fair Transport:

* Godkjenningsutvalget skal gjennomga
alle forstegangssoknader om Fair
Transport-sertifisering og vurdere dis-
se opp mot krav, formélsparagraf og
prosjektleders innstilling og innvilge
eller avsla seknaden.

* Ersertifisgren eller ekstern samarbeids-
partner pa resertifiseringer i tvil om
seknad om resertifisering skal innvil-
ges, skal ssknaden behandles og beslut-
tes av godkjenningsutvalget.

* Godkjenningsutvalget skal i sitt arbeid
vurdere medlemsbedriftens virksomhet
opp mot NLFs etiske regelverk. Finner
godkjenningsutvalget det nedvendig,
oversendes sak til administrasjonen for
ordineer behandling i trid med forbun-

dets vedtekter. Seknad om sertifisering/
resertifisering settes i slike tilfeller pa
vent.

* Oppdages det brudd i perioden mellom
sertifisering og resertifisering eller mel-
lom resertifiseringene, kan godkjen-
ningsutvalget inndra sertifiseringen.

Utvalget skal mates én gang per méned
(digitalt) hvis det er aktuelle saker som
skal behandles. Dette for 4 sikre at inn-
sendte ssknader behandles fortlepende.

Utvalgets medlemmer er:

Vidar Tokerud: Revisjonsleder i SBCert,
Scandinavian Business Certification AB,
siden 2018. Lang erfaring med etablering,
utvikling og revisjon av ledelsessystemer
for kvalitet, miljo og HMS. Kvalitetssjef
i Glava AS 1992-2016, revisjonsleder
Nemko AS 2008-2018. Vidar er ekstern
sertifisor pé resertifiseringer Fair Tran-
sport.

Svein Levas: Kvalitets- og HMS-leder i
IKM Gruppen, et norskeid konsern med
rundt 25 norske selskaper, hvor han er
involvert bade pa ledelses- og eiersiden av

selskapet. Erfaring med oppbygging av

styringssystemer i henhold til flere
ISO-standarder. Tidligere ogsi eier og
styreleder i konsulentselskap innenfor
kvalitet og HMS. Svein Levas har lang
erfaring og kompetanse fra transport-
kjopersiden.

Ottar Sefland: Tidligere salgs- og mar-
kedsdirekter i Europeiske Reiseforsikring
(del av If). Jobbet over 34 ar i If med for-
handlinger, restrukturering av bedrifter,
salgsledelse og ovrig ledelse. Siste 10 ar
har han vert leder av Allianser Bedrift,
med ansvar for alle store allianseavtaler i
If, herunder NLF-avtalen. Ottar har i sitt
arbeid fokusert pa medlemsutvikling,
skadeforebyggende programmer med
videre, i nzert samarbeid med partnerne,

ogsd NLF.

Merete Christensen Bernau: Partner i
Codex Advokat, hvor hun er med og leder
beerekraftsatsningen. Merete har, gjen-
nom flere direkterstillinger i Protector
forsikring, lang erfaring fra forsikring —
seerlig knyttet til eiendom, samt generell
kontraktsrett og erstatningsrett.

Geir A. Mo: Administrerende direktor i
Norges Lastebileier-Forbund.

Dette er Fair Transport

Fair Transport er et forpliktende kvalitetsprogram og sertifiseringsordning med mélsetting om &
styrke trafikksikkerheten, senke utslipp av miljg- og klimagasser og sikre gode sosiale forhold
for ansatte. Programmet har i dag 38 kriterier som bedriftene ma oppfylle og dokumentere for a
kunne bli sertifiserte. Det er en ordning som forplikter, og som krever at det gjgres et vesentlig
arbeid for & dokumentere kvalitetsarbeidet i bedriftene.

Transportkjgpere skal etterleve lover og forskrifter som omfattes av transportkjgpers ansvar, som
forskrift om informasjons- og paseplikt og det generelle medvirkeransvaret. Transportkjgpere vil
enklere kunne ivareta sitt ansvar ved & velge transportgrer som er sertifiserte, da de kan doku-
mentere at de har systemer og rutiner rundt blant annet internkontroll og HMS, awvikshandtering,
kigretgyteknisk, kjgre- hviletid- og arbeidstidsbestemmelsene, lgnns- og arbeidsvilkar, oppfal-
ging av kjgrestil og at de har moderne kjgretgy med ny motorteknologi. Mange av tran-
sportgrene i Norge er ogsa transportkjgpere. Derfor vil Fair Transport fa flere nye kriterier knyttet
opp mot transportkjgpers ansvar, hvor bedriften ma dokumentere de rutiner den har etablert for
a sikre etterlevelse av forskriftens bestemmelser overfor bedriftens underleverandgrer.

Det vil altsd komme noen flere kriterier inn i sertifiseringsordningen, samtidig som at alle serti-
fiseringer skal godkjennes av Godkjenningsutvalget for Fair Transport. Utvalget vil mgtes en
gang i maneden, noe som tilsier at kan ga noe tid fra bedriften
har fatt klarsignal pa besvarelsen fra sertifisgren til endelig

godkjenning gjgres. Les mer pa fairtransport.no
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@ Digitalt medlemsmeote med Kjetil Wigdel:

Har tusenvis av
foretak 1 risiko-
databasen

Vegvesenets avdelingsdirekter for utekontroll, Kjetil
Wigdel, satte av tid til 4 mete NLF-folket i et digitalt med-
lemsmete den 10. mars. Her presenterte han ferske kontrolltall
og svarte pa en rekke spersmal fra bade organisasjonen og
medlemmene. Han kunne ogsa avslere at de né har risikoklas-
sifisering p4 mange tusen transportbedrifter, bade norske og

utenlandske.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Fjoréret ble ogsé for oss preget av korona.
Men jeg mi si at vi er veldig forneyd med
at vi har klart 4 gjennomfere si mange
kontroller som vi har gjort, fortalte Kjetil
Wigdel, avdelingsdirekter for utekontroll
i Statens vegvesen i sin presentasjon pa
NLFs digitale medlemsmete 10. mars.

Tallene han presenterte viste at det ble
gjennomfert enda flere kontroller i 2020
enni2019.

— Det er vi forneyd med, selv om vi har
mittet gjore mange tilpasninger for 4 gjen-
nomfere kontrollene, av hensyn til bide de
ansatte og dem vi meter langs vegen.

Han var ogsa tydelig pa 4 spesifisere at

selv om feilandelen blant de kontrollerte er
hey, faktisk nermere femti prosent, si be-
tyr ikke det at det er feil pa femti prosent
av det som gar ute pi vegen.

— Det reflekteres ogsa i det store antal-
let biler som er innom kontrollplassene.
Kontrollgrene vurderer hvem som blir
plukket ut til kontroll, og at andelen av-
dekkede feil gker betyr at man blir bedre
til & gjennomfere utvelgelsen. De som har
alt i orden, skal oppleve & bli vinket inn
sjeldnere.

Forskjell i alvorlighetsgrad
Wigdel papeker ogsa at utenlandske laste-

DIGITALT: Kijetil Wigdel deltok pd medlemsmgtet fra sitt kontor p4 Lillehar

biler kontrolleres betydelig oftere enn nor-
ske, sett opp mot antatt kjerelengde rap-
portert via SSB. Men nir andelen mangler
og bruksforbud studeres nzrmere, fordeler
de seg tilsynelatende noksi likt p4 de nor-
ske og utenlandske. Under meotet presen-
terte Wigdel ogsa statistikk knyttet til
typer brudd og alvorlighetsgrad, altsi
hvorvidt det kun er pavist en mangel, eller
om mangelen har utlest en reaksjon, som
for eksempel bruksforbud, gebyr eller an-
meldelse.

— Her ser vi at de norske bilene oftere
blir tatt med brudd pi vektregler, og at
dette oftere utlgser reaksjoner enn hos de
utenlandske. Mens pa tekniske mangler er
andelen reaksjoner heyere hos de uten-
landske, selv om det pavises mangler ofte-
re hos de norske. Det sier kanskje noe om
at manglene er grovere hos de utenlandske.

Holder tilbake toakslede kjoretay
I tillegg er det gjort over 40 000 kontroller
av vinterutrustning pa tunge kjoretoy i
2020. Der var andelen ilagte gebyr og
bruksforbud dobbelt si hey hos gsteuro-
peiske lastebiler enn hos norske.

—Her ser vi jo at det absolutt er en over-

Andel av Andel av

Andel kontrollerte |kontrollerte
Kontrollstatistikk 2020 Total Utenlandske |Norske utenlandske |[norske utenlandske
Antall kontrollerte 79042 34 594 44 448 43,8 % 56,2 % 43,8 %
Mangel 36778 15 327 21451 41,7 % 48,3 % 44,3 %
Bruksforbud 22 066 9 762 12 304 44,2 % 27,7 % 28,2 %
Gebyr 10 560 4 426 6134 41,9 % 13,8 % 12,8%
Anmeldelse 1024 489 535 47.8% 1,2 % 1,4 %
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nmer. Foto: Skjermdump fra videolink

representasjon pa utenlandske vogntog
som fir feil, mangler og gebyr, og ogsa
bruksforbud, sier Wigdel.

Han forteller ogsi at en del av bruksfor-
budene i statistikken handler om at Veg-
vesenet i stadig sterre grad holder tilbake
toakslede trekkvogner dersom ver- og
foreforholdene tilsier at disse kjoretoyene
vil kunne fi problemer.

— Som mange vet godt: Det utstyret som
brukes av utenlandske vogntog er veldig
ofte toakslede trekkere. De er vanskeligere
4 komme frem med i Norge. Det gjor at vi
holder tilbake en del av dem nir vi er ute
og har kontroller under vanskelige vaer- og
foreforhold. I dag har vi for eksempel folk
ute i Kristiansand fordi det er dérlig veer
der nede, og vi vet at pA E39 mot Stavan-
ger blir det problemer.

Nair det kommer til kjore- og hviletids-
brudd, er statistikken mer negativ for de
norske sjaforene. De far oftere avdekket
brudd som det bide ilegges gebyr og an-
meldelser for, sammenlignet med sine
utenlandske kollegaer.

Kabotasje og lennsdokumentasjon
Wigdel ble ogsi utfordret pi en rekke
punkter fra publikum. Forbundsleder Tore
Velten viste til NLF-Magasinets oversikt
over kontroll av kabotasje og reaksjoner
mot ulovlige forhold i slik type transport,
som ble publisert i forrige nummer. Der
papekte han de store forskjellene fra kon-
trollplass til kontrollplass, og lurte pa hva
avdelingsdirekteren mente om dette.

— Det er helt klart forskjeller, og jeg skal
ikke si at noe av det ikke skyldes kompe-
tanse. Det handler om hvor mye man ar-
beider med temaet. Men det handler ogsa

STORT RIGG: Det ligger mye jobb bak gjennomfgring av et digitalt medlemsmgte. Foto: Knut Gravrak

mye om hvor transportene gir. En del av
det som avdekkes i Oslo-omradet er trans-
port som har endret ankomststed under-
veis. Men etter at vi ble en avdeling som
dekker hele landet, har vi bedre anledning
til 4 jobbe likt med alle kontrollerene, bade
ndr det kommer til 4 dele kunnskap og
arbeide likt.

Flere medlemmer hadde ogsi sendt inn
spersmil knyttet til handheving av all-
menngjort lenn. Vegvesenet fikk nylig
myndighet til 4 samle inn dokumentasjon
pa vegne av Arbeidstilsynet. De var inter-
essert i 4 finne ut hvordan dette samarbei-
det fungerte i praksis.

— Det er fortsatt sinn at det er Arbeids-
tilsynet som kontrollerer dette, men vi har
myndighet til 4 innhente dokumentasjon
som skal overleveres til dem. Vi har gjen-
nomfort et pilotprosjekt hvor vi har sett pa
hvordan denne dokumentasjonen kan
samles inn med tanke pd personvern og
systemer. Det er der vi er nd, og vi har ikke
rullet ut i full skala ennd. Men dette jobbes
det med.

Risikobasert kontroll i praksis

Et annet gjentagende spersmil fra med-
lemmene var knyttet til Vegvesenets risi-
koklassifisering av transportbedrifter:
Hvordan fungerer det, og hvordan kan
bedrifter som har fatt en hoy risikoklassi-
fisering g frem for 4 rette opp i dette?

— Risikoklassifisering er noe som er
kommet gjennom EU. Det dikterer at 20
prosent av firmaene i risikosystemet skal
vere rode, 50 prosent skal vaere gule, og 30
prosent skal vere grenne. Det er noen
kompliserte formler som ligger til grunn
for hvordan disse fordeler seg i praksis.

Det skal ligge rundt 14 700 foretak i
Vegvesenets risikodatabase per dags dato.

— Av disse er 7 800 utenlandske foretak.
Men her har vi riktignok noen utfordrin-
ger knyttet til registrering av firmanavn, s
det reelle antallet er sannsynligvis tre til
fire tusen.

Dersom det er lenge siden et transport-
selskap er kontrollert, vil dette ogsa spille
inn pa hvorvidt kjeretoyet tas ut til kon-
troll.

— Det er en egen score som gar pa tid,
med vekting som avhenger av hvor mange
ir det har vert siden foretaket sist ble kon-
trollert.

Wigdel forteller at den overordnede sco-
ren til et foretak i databasen baserer seg
blant annet pd kontroller av kjore- og hvi-
letid og teknisk tilstand pa kjeretoy, med
ulik score avhengig av graden av brudd.

— Og s harviitillegg laget en gjennom-
snittsscore for firmaet. Har det vert alvor-
lige brudd tidligere, vil den veere red. 1
lopet av flere kontroller vil totalscoren av-
gjore om en jobber seg nedover mot grenn
igjen.
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=== ULANTANA NORGE-SAKEN:

Sivil rettssak over —dom
forventes forst mot sommeren

Etter 28 lange dager i @vre Romerike tingrett har partene na fullfgrt
sine bevisfgrsler og prosedyrer, og forhandlingene er formelt avslut-
tet. | en vanlig sivil rettssak er hovedregelen at dommen skal kunne
avsies innen to uker. Det vil imidlertid ikke vare tilfellet i den om-
fattende saken mellom 52 tidligere sjafgrer og Vlantana Norge.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

—Jeg tror jeg kan si at den regelen om hvor
fort en dom skal komme, den kommer til
4 bli brutt, fortalte tingrettsdommer Hans
Christian Koss i Jvre Romerike tingrett
i de avsluttende minuttene pa rettssakens
siste dag, for partene gikk hver til sitt. Han
viste da til domstolenes hovedbestemmel-
ser om hvor raskt en dom skal kunne for-
ventes besluttet, som i utgangspunktet er
to uker.

Har kjempet i motvind

Ilepet av rettssakens 28 dager har en lang
rekke vitner — de aller fleste pa saksgkersi-
den — blitt hert. Politiet, Statens vegvesen,
Arbeidstilsynet, Skatteetaten, revisorer,
tidligere ansatte og oppdragsgivere har alle
pekt pa at det sannsynligvis har foregitt
omfattende arbeidslivskriminalitet i virk-
somheten. Detaljer fra den pagiende straf-
fesaken mot Vlantana Norge har ogsa blitt
kjent, deriblant indikasjoner pa bevisde-
struksjon, innremmelser om forfalskning
av dokumentasjon, trusler og press mot
ansatte og ikke minst systematisk bruk av
fiktive timelister.

Vlantana Norge har mittet kjempe i
motvind fra dag én, og har i tillegg frem-
met sine synspunkter via en advokat som
selv er anklaget av saksokerne for 4 ha hatt
en aktiv rolle i de pastatte ulovlighetene.
Dette har sannsynligvis ikke hjulpet pa
troverdigheten, serlig da advokat Sandra
Latotinaite matte kaste kappen og stille
seg 1 vitneboksen for 4 forklare seg som
styremedlem i selskapet.

Enig om at det foreligger falske
timelister
Partene er enige om flere forhold i saks-

44 | NLF-MAGASINET 2021 « NR 2

komplekset, deriblant at sjiferene gjen-
nomgiende har mottatt lonn beregnet ut
ifra timelister som aldri reflekterte virke-
ligheten.

— Underbetalingen har bestitt i at sjafo-
rene har fatt betalt for feerre timer enn de
faktisk har arbeidet. Saksekte har mani-
pulert deres timelister og nedjustert antall
timer slik at utbetalt bruttolenn tilsynela-
tende si ut til 4 oppfylle minstelonnskra-
vet, fortalte Maria Theresia Thier i advo-
katfirmaet Andersen & Bache-Wiig i
saksokernes sluttinnlegg.

Partene er ogsi enige i at fartsskriver-
grunnlaget som er fremlagt som bevis i
saken, gjengir et korrekt bilde av kjeringen
som er utfert av sjiferene. Uenigheten er
derimot stor nar det kommer til omfanget
av annet arbeid enn kjering, hvordan det-
te skal dokumenteres og hvor stor vekt
retten skal legge pa bevis som ikke gjen-
speiles av fartsskriverdata.

Registrerte ikke «Annet arbeid»
Saksgkerne har fortalt om en kultur i sel-
skapet hvor sjiferene ble oppfordret til 4
ikke registrere «Annet arbeid», og i enkel-
te tilfeller skal de ha blitt gjenstand for
irettesettelser av ledere dersom de likevel
gjorde det. Som konsekvens av denne
praksisen er det derfor saksgkerne som har
bevisbyrden nar det kommer til 4 sannsyn-
liggjore mengden arbeid som er utfort,
utover selve kjoringen. Dette er forsekt
gjort underveis i rettssaken gjennom blant
annet 4 vise til notater som er fort av sjafo-
rene, hindskrevne timelister som er innle-
vert til arbeidsgiveren hver maned, samt
vitneforklaringer fra tidligere oppdragsgi-
vere og Statens vegvesen.

VENTER PA DOM: Den sivile rettssaken mot Vlantana
Norge er na avsluttet. Dom er forventet avgitt fgr
sommeren, senest i Igpet av juni. lllustrasjonsfoto:
Stein Inge Stglen

Vlantana Norge hevder pa sin side at det
kun er data som er registrert i fartsskriver-
ne som skal legges til grunn for beregning
av eventuelle erstatninger. De onsker der-
med ikke at sjiferenes egne notater og
hindskrevne timelister skal vurderes av
retten som bevis for faktisk arbeidstid, og
de vil heller ikke at det skal legges vekt pa
utsagn fra sjiferene selv, oppdragsgivere

eller sakkyndige.

Stort sakskompleks
I en tvist hvor partene star si steilt, er det
ikke unaturlig at rettens vurdering vil ta
tid. Det er tross alt snakk om 52 individu-
elle krav om erstatning, uttalelser og vit-
neforklaringer som bédde er sprikende og
motsigende, for ikke & nevne et enormt
antall dokumenter tilknyttet straffesaken
som pégir parallelt med den sivile saken.
P4 toppen av dette kommer vurderingen
av hvorvidt eventuelle erstatningskrav skal
rettes mot Vlantana Norge og dets kon-
kursbo, eller mot styreleder og tidligere
daglig leder Vladas Stoncius Junior, som
ogsd er tatt inn som en part i seksmalet.

Tingrettsdommer Koss opplyste til par-
tene at man som tommelfingerregel kunne
forvente rundt tre méineders behandlings-
tid ved en sak av et slikt omfang.

— Det er litt vanskelig 4 si nar dom vil bli
avsagt. Jeg vil anse sa snart som mulig og
i hvert fall i lopet av juni.

NLF-Magasinet og Lastebil.no kom-
mer tilbake med informasjon si fort det
foreligger dom i saken.



Vi finansierer NLFs medlemmer!

Nordea har veert NLFs utvalgte finansieringspartner siden 2008. Hver dag jobber
vi hardt for & sikre medlemmene sa gode betingelser som mulig pa finansiering av
transportmateriell.

Som NLF-medlem far du:

Fast kontaktperson med lang bransjeerfaring
Prioritert behandling

Konkurransedyktige betingelser
Leasing eller lan - valget er ditt!

Kontaktperson

Christin Enghaug

Kari Fritzvold Malones

Bard Roed Larsen
Kristoffer Sletnes
Jan-Erik Sliper
Per Ove Larsen

Svein Helge Rafteseth

Tor Taksgaard
Knut Byrkjeland

Hilde Varem

Gunnar Carlsen

Jan Egil Sandstad

Fylke
Oslo, Viken
Innlandet

Vestfold og Telemark, Viken

Rogaland, Agder
Vestland
Mare og Romsdal, Vestland

Trendelag

Nordland, Troms og Finnmark

Key Account Manager

Telefon

46 950016

916310 95

92227784
98429324

90 25 58 99
91756915

4167 50 52

41449377
97 06 69 97

90 06 99 73
99359335

90 98 63 31

nordeafinans.no

e-post
christin.enghaug@nordea.com

kari.f.malones@nordea.com

bard.roed.larsen@nordea.com

kristoffer.sletnes@nordea.com
jan.erik.sliper@nordea.no
per.ove.larsen@nordea.com

svein.helge.rafteseth@nordea.com

tortaksgaard@nordea.com

knut.byrkjeland@nordea.com

hildevarem@nordea.com

gunnar.carlsen@nordea.com

jan.egil.sandstad@nordea.com




@ Region 1 Ostfold og Oslo/Akershus

Bedriftshesgk med Stortinget

«Krisepakke» er nesten blitt
et like kjent ord som korona
det siste aret. Storting og
regjering har gst ut med
milliarder av kroner til en
lang rekke tiltak for a gjore
hverdagen enklere for
nzringsdrivende.

J. KRISTIAN BJERKE jkb@lastebil.no

Ikke alle tiltakene treffer like godt, selv
om de fleste er enig om at uten en bred
politisk enighet om 4 bruke statlige mid-
ler, sd ville alt sett veldig mye verre ut. For
en tid tilbake ble vi kontaktet av Anne
Kristine (Tine) Linnestad, stortingsre-
presentant og medlem i finanskomiteen
for Hoyre. Hun er i tillegg tidligere ord-
forer i Ski kommune, ni Nordre Follo, og
opptatt av samferdsel og transport. Hun
ville gjerne mote representanter for var
nzring for 4 fi bedre forstéelse for utfor-
dringene vi sliter med.

Graarud, Solberg og Homlund

Vi tenkte det ville veere greit 4 besoke
noen som er opptatt av «klar tale», si for-
ste stopp var fylkesleder i NLF Ustfold
og lastebileier i mer enn 50 ar, Erik Gra-
arud. Til tross for at Graarud holder til i
snofattige «Jstfold», er han og medlem-
mene svart opptatt av vintervedlikehold
og sikkerhet. To store snefall denne vin-
teren forte til lettere kaos p4 to av landets
mest trafikkerte Europaveier, E6 og E18.
Begge gir gjennom sendre del av Viken.
Representant Linnestad fikk vite at ved-
likeholdet, sommer som vinter, er svert
mangelfullt og at operaterenes motto ser
ut til 4 vere «for lite, for sent».

Kabotasje og kontroll

Bird Solberg i Aser ogsd en nestor i NLF
med godt og vel 25 biler pi veien, inklu-
sivt flere turer i uken til Sverige. Han
bedriver med andre ord noe si uvanlig
som grenseoverskridende transport. Sol-

bergs klare budskap var at kabotasjekjo-
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ring, lovlig og ulovlig, er lopt helt lopsk
og at myndighetene har mistet kontrollen.
Det er ikke rimelig at enkelte utenlandske
selskaper kjorer rundt med trafikkfarlige
biler, uten 4 betale sine avgifter og beter
og med sjaferer som knapt far lenn, mens
norske transporterer fir kjoreforbud for
den minste mangel. Vi vil ikke «ta» uten-
landske transporterer, vi vil bare at Stor-
tinget serger for like konkurransevilkar,
var Solbergs budskap.

Arbeidsgiveravgift

Da Norge ble stengt ned for ett ar siden
var det som om garasjelemmen kom rett
ifjeset pd Geir Homlund, eier av Berum
Kranservice AS. Sammen med datter,
medeier og daglig leder Helene Hom-
lund, driver han en anerkjent bergnings-
virksomhet i Asker, Barum og Oslo. Geir

er kjent for & veere sveert tydelig i sine
uttalelser og de innkjopte wienerbredene
la ingen demper pa budskapet. Storting
og regjering ber oss f folk i arbeid og de
snakker mye om 4 holde folk unna per-
mitteringer og oppsigelser. Men hvis vi
skal holde folk i jobb og sigar ansette fle-
re i disse tidene, si ma avgiftene reduseres
eller helst helt bort. Homlund mener ser-
lig arbeidsgiveravgiften er veldig tyngen-
de og forer til at arbeidsgivere ikke ter,
eller makter, 4 ta folk inn i jobb.

Veldig nyttig

Stortingsrepresentant Tine Linnestad er
sd langt veldig forneyd med besekene.
Hun har selv mange ars erfaring som
selvstendig neeringsdrivende og hun har
jobbet mange dr som serviter. Sistnevnte
yrkesgruppe sliter jo spesielt i disse tider.
Hun setter pris pa rette server og hun har
lovet 4 spille NLF-medlemmenes baller
inn og oppover i systemet, si fir vi se om
vi far sterre gjennomslag for vire ensker
og behov. Erfaringene vare med 4 fa stor-
tingsrepresentantene ut i «virkeligheten»
har gitt ogsd oss mersmak. Og det er jo
nok av partier og representanter 4 ta av, si
kanskje dukker en av dem opp i neerheten
av deg.



Lys i enden

av tunnelen?

NLF region 1 har lenge jobbet hardt for & fa gjenapnet Oslo-
fiordtunnelen for alle vektklasser hele dggnet. Sarlig har NLF
(@stfold presset pa og vi var veldig raskt pa ballen da tunnelen
ble stengt.

Dette resulterte i at SVV raskt gjendpnet for trafikk med vis-
se vekt- og lengdebegrensninger, men de lengste og tyngste
bilene far ikke kigre giennom tunnelen morgen og ettermid-
dag. Dette har naturlig nok skapt store problemer, bade med
transportplanlegging, kjgre- og hviletid og forutsigharhet.

Flere ganger underveis er lyset kommet pé i den bergmte
tunnelen, for like raskt & slukke igjen. Gjenapningen er blitt
utsatt og utsatt og forelgpig siste hinder har vart de lokale
brannvesenene i Asker og Follo. | tillegg til en lang rekke til-

leggskrav fra brannetatene, er det et krav at det ma gjennom-
féres en branngvelse fgr alt blir normalt og &pent igjen. Denne
var berammet tidligere i &r, men det kjente Covid 19-viruset
satt en effektiv stopper for gjennomfgringen. SVV og branne-
tatene prgver imidlertid pa nytt og NLF Oslo & Viken er invitert
til & delta som observatgrer i gvelsen. Dette gleder vi oss til og
vi ser frem til normal drift av denne svart viktige tverrforbin-
delsen i fylket vart.

VIFAR

Uansett fore.

o Flom Kjetting as
. DM Stokkevannveien 17
KJETTING A/s Stathelle, Norway

BLAMANN'"

VAr beste BLAMANN
noensinne

Den velkjente BLAMANN kjettingen er
n& mer slitesterk enn aldri for. Det betyr
at den er sterkere. Det betyr at den er
tryggere. Det betyr at den far deg dit
du skal. Uansett fore.

Den spesialutviklede herdemetoden
gjor det mulig for oss & lage en kjetting
som beholder sin slitestyrke lenger
enn andre kjettinger som er basert pa
tradisjonelle herdemetoder. Vi kaller det
BLAMANN HERDING

Les mer pad www.flom.no

N

BLAMANN ©
HERDING Go

N
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@ Region 2 Innlandet

— Vi har god
nytte av a vaere
NLF-mediem

I over 70 ar har Grimstad-familien vert medlem i NLF.
Lastebilbedriften i Gausdal er fortsatt i fin utvikling. Og
daglig leder Arvid Grimstad er ikke i tvil om at naeringen
trenger en sterk organisasjon i ryggen.

GUTTORM TYSNES hedopp@lastebil.no

— Vi mener vi har faglig utbytte av 4 veere
medlem i NLF, sier Arvid Grimstad (51)

og trekker fram noen eksempler:

* Man blir godt oppdatert pa det som

skjer i neeringen.

* NLF har mange gode ressurspersoner
som fronter viktige saker for oss. Et
eksempel lokalt: Ved endring av Lin-
flikrysset midt i Gausdal, ble krysset

utvidet en god del etter innspill fra
NLF og testkjoring med lokale med-
lemmer.

* Vihar ogs stor nytte av  bruke NLFs
kvalitetssystem KIMV.

* Vi tror at det 4 vare sertifisert som Fair
Transport-bedrift blir stadig viktigere

med tanke pa vire kunder.

NLF gir en liten lastebileier

stor trygghet

Dyretransportgr Magne Wangen fra
Alvdal har tre lastebiler. Han er krystall-
klar pa at det er viktig a vaere medlem i
Norges Lastebileier-Forbund: — Jeg har
selv erfart at jeg far god hjelp nar jeg
trenger det — og skjgnner nesten ikke at
lastebileiere tgr a sta utenfor NLF.

Magne eier Wangen Transport AS. 63-aringen har
sittet bak rattet hele sitt yrkesaktive liv. Fgrst som
ansatt sjafgr, siden 1995 har han fraktet levende dyr
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i @sterdalen til de naermeste slakteriene. | 2006 fikk
han muligheten til 4 kjgpe bedriften og har siden den
gang vart medlem i NLF.

— | alle &r har jeg sett at organisasjonen gjgr en
god jobb pd mange omrader - bade lokalt og sentralt.
| 2020 matte jeg ogsa to ganger be NLF om hijelp.
Begge sakene Igste seg. Vi kan selvsagt gjgre mye pa
egen hand, men vi har ikke tid til & drive med alt i en
hektisk hverdag. Vi har sunn fornuft og praktisk
sans. Vi kan mene mye om mangt, men vi trenger
stgtte for & finne fram til de riktige folkene, fa fram
korrekt budskap og fa saker Igst raskere. Nar noe
skjer, er NLF ekstra gode & ha i ryggen, sier Magne.

- P

BN

KRANBIL: Grimstad har hatt mange oppdrag i forbindelse med E6-

— Dere har jo vert med i NLF i mer enn
70 ér. Er det tradisjon eller behov?

—70 ar er lang tid. Det har nok vaert beg-
ge deler. I dag er vi ikke i tvil om at vi skal
vere medlem. Vi prever 4 bruke NLF
aktivt. Vi har hatt god nytte av flere fra
NLF i forbindelse med vire sjifermeoter.
Spesielt i forbindelse med Enova-prosjek-
tet virt. Dette har bidratt til skt opp-
merksomhet pi milje og ekonomi i vér
bedrift. Vi ser at det gir resultater. Vi har
ogsa benyttet bedriftsridgivernes kunn-

NY BIL: Magne Wangens sjafgr Erik Felde med
Volvo FH 540 som ble tatt i bruk i 2019. (Foto:
Volmax)

Steinsprut og fgrerkortheslag

Han forteller om de to sakene som rammet Wangen
Transport AS i 2020. | mai kjgrte en av de tre bilene
hans gjennom et anleggsomrade samtidig som en-
treprengren utfgrte en vaskeoperasjon. Det fgrte til at
en stein gdela frontruta. Sjafgren stoppet, men fikk




utbyggingen. Her settes lysene opp.

skaper om kjore- og hviletid og bruk av
skrivere. Av og til trenger vi ogsi advo-
katbistand fra NLF.

— Medlemsavtalene er ofte inngangen
til NLF for en del lastebileiere. Men hva
tenker dere om betydningen av NLFs
innsats for bedre rammevilkar?

— Klart det er en fordel 4 ha en stor
medlemsorganisasjon i ryggen. Vivil be-
remme NLF for 4 gjore bransjen synlig i
media. Spesielt vil vi fremheve direktor
Geir A. Mo og forbundsleder Tore Vel-
ten. Vi er ogsd meget godt forngyd med

bare beskjed om & kjgre videre for & hindre kg.

— Det var ingen tvil om hva som skjedde. Hell i uhell
var det at steinen traff en solid lastebilrute. Hvis den
hadde gatt inn sideruta pa en personbil, kunne det
blitt mye mer alvorlig. Likevel tok det tid & fa lgst
saken. Jeg fikk etter hvert hjelp av NLF Innlandet og
vi fikk en akseptabel avtale med entreprengren.
Verre var det da Magne var uheldig og kjgrte av vegen
i oktober.

— Jeg hadde slitt med magesmerter noen dager.
P4 tur hjemover fikk jeg akutte smerter. Fgr jeg fant
et sted jeg kunne stoppe, mistet jeg bevisstheten,
kigrte av vegen og stoppet mot noe smakratt. Kan
godt si at det var en litt darlig parkering med tom bil
uten at noe mer skjedde. Etter flere dager pa syke-
huset fant helsepersonellet ingen feil med verken
hjertet eller hodet. Legen kalte det dessverre bevisst-
hetstap med ukjent &rsak. Da er det yrkesforbud i to
ar for en profesjonell sjafgr, forteller Magne.

FOARPA VEGER:  [or o vyl oo
[yt gty e ey
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OMTALE: GD hadde et flott oppslag i forbindelse med
80-4rsjubileet. Tvillingene Ola og Tor har jobbet med
lastebiler og busser nesten hele livet.

jobben NLF i en drrekke har gjort i vir
region. Du nevnte medlemsavtalene. Vi

bruker flere av dem: If, Cirkle K, Telenor
og Bekken og Strem.

Starteti 1939
Transportbedriften ble etablert av Sigurd
Grimstad 1 1939. Griinderen startet med
en to ar gammel Chevrolet og etter hvert
en Horck med 4-hjulshenger. Den gan-
gen var det dérlig med bilveger i bygda.
Senere ble det Bedford, Mercedes og etter
hvert de svenske merkene. Tvillingene
Ola og Tor ble med pé laget. Sa valgte Tor
bussbransjen, mens Ola ble partner i fa-
rens firma. Han styrte lastebilbedriften i
40 ar. Firmaet har tatt steg for steg — og
har fitt en sterk posisjon i Gausdal kom-
mune.

— Vi har selvsagt hatt vire motbakker

NLF-advokatene
Jo mer han grublet, jo vanskeligere var det a forsta
avgjgrelsen. Fgr han ble utskrevet fra sykehuset, ble
det pévist at han hadde hatt en tarminfeksjon. E.
Coli hadde utlgst magesmertene, som til slutt ble sa
ille at han besvimte. Etter rad fra NLF Innlandet kon-
taktet han NLFs advokater og Synngve Lovise Torske
tok saken. | Igpet av noen dager ble Magne oppringt
av politiet med en beklagelse: Det var gjort en feil.
Han skulle fa fgrerkortet tilbake.

—Jeg er 63 &r. Uten lastebillappen ma jeg avvikle
firmaet. Jeg er enormt takknemlig for den hjelpen jeg
fikk, sier Magne.

En nzring i utvikling
Magne Wangen driver en bedrift med tre lastebiler,
tre ansatte og god gkonomi. Han er optimist og vet at
samfunnet trenger var naring.

— Nortura er avhengig av et transportkorps som

KLASSEROM: Arvid Grimstad viser fram klasserommet i
det nye administrasjonshygget fra 2018. Her kan mgter
og YSK gjennomfgres pa <hjemmebane».

og har passet pi & ikke vokse for fort.
Rundt 1970 hadde vi fire-fem biler
og kjerte mest grus for Vegvesenet og
private. Etter hvert ble det kranbiler,
materialbiler, melketankbiler og spesial-
transport. Vi har ogsi egne grustak,
gravemaskiner, hjullastere og veghevel.

Olas datter Birgit har overtatt som
styreleder, og har med seg Tone, Ola og
Arvid i styret.

48 biler
I dag har Grimstad 48 lastebiler i daglig
drift og transporterer det meste bortsett
fra kjel/frysevarer. I tillegg har bedriften
to grustak i Gausdal og pa Fiberg.
Selskapet har de siste arene hatt fin
omsetningsutvikling og positive resulta-
ter. Omsetningen for 2020 passerte
97 mill. kroner.

utfgrer jobben langs vegen. Nortura har vert en god
oppdragsgiver som er i sterk endring. Det har vart en
rivende utvikling bare pa de 25 arene jeg har kjgrt
levende dyr. Fra sma og enkle biler til pabygg med
flere etasjer. Slakterier er nedlagt og kjgreturene blir
lengre. Jeg forstar at samfunnet endrer seg og at
spillereglene kan bli justert. Wangen Transport AS vil
gjerne vaere med videre.

— Og fortsatt som NLF-medlem?

— Helt riktig. NLF gjgr en viktig jobb i vegsaker,
med rammevilkdr for naringen generelt og ikke
minst nar det gjelder spgrsmal knyttet til korona. Der
har det vart enormt bra informasjon. Jeg leser ikke
alt som kommer, men prgver & fglge med pé nyhets-
brev, medlemsbladet og noen ganger pé lastebil.no.
Dessuten er jeg med pa arsmgter. Det er trivelige og
nyttige mgter med gode kollegaer, avslutter Magne.
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@ Region 3 Buskerud, Vestfold og Telemark

Mot Igsning for Oslofjordtunnelen

Oslofjordtunnelen har i
lang tid vert stengt for
tunge kjoretoy av brannvern-
hensyn.

@ ROY N. WETTERSTAD rnw@lastebil.no

Planlagt brannevelse og gjenapning i fe-
bruar ble utsatt pa grunn av pandemiopp-
blomstringen i regionen. Na er det beram-
met nye tidspunkt for fire brannevelser i
mars.

Cato Lokken er Statens vegvesen st
sin direkter for drift og vedlikehold. Han
bekrefter at det gar mot en lesning pa si-
tuasjonen som NLF har engasjert seg
sterkt i. Statens vegvesen har blitt enige
med brannvesenet om tiltak for 4 kunne
dpne tunnelen for alle kjeoretoy hele dog-
net. Det skal anskaffes noe utstyr og gjen-
nomfores ovelser for tunnelen blir dpnet,

og dette skjer ifelge Lokken fortlepende.

Fullskalagvelse
Nodetatene skal gjennomfore sikalte full-

e =

(5

BEKREFTER L@SNING: Cato
Lgkken er direktgr for drift og
vedlikehold i Statens vegvesen.
Foto: Statens vegvesen

skalagvelser. Det innebzerer at det vil fore-
gd inne i tunnelen hvor det vil utspille seg
et planlagt scenario. Fullskalagvelser har

REALISTISK: Fullskalagvelser skal avholdes i Oslofjordtunnelen. Foto: Anine Kalmo Larsen, Statens vegvesen

som mil 4 veere sa realistiske som mulig og
gjennomfores i reell tid. I dette tilfellet vil
de forega gjennom hele natten.

I scenariet som skal utspille seg i Oslo-
fjordtunnelen er det brann i et kjeretay, og
andre kjoretoy og personer som befinner
seg i tunnelen blir fanget i royk. Represen-
tanter fra transportneringen vil veere in-
volvert i forbindelse med brannevelsene.

Fylkeskommuner vanskeliggjgr
fremkommelighet for modulvogntog

Strukturendringen pa
veieiersiden har fort til at
tylkeskommunene har fatt
ansvar for en betydelig storre
del av veinettet i Norge. Na
ser dette ut til 4 kunne skape
problemer for fremkomme-
ligheten for modulvogntog.

@ ROY N. WETTERSTAD rnw@lastebil.no

Enkelte fylkeskommuner legger seg pd en

restriktiv linje med hensyn til 4pning for
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VURDERER STREKNINGER: F.v.: Morten Utengen, Per Einar
Sand og Per Erik Bjurstrgm fra NLF Buskerud gjennomgér
veikart for a vurdere modulvogntogstrekninger. Foto: Roy
N. Wetterstad

modulvogntog. Det gar ikke automatikk
i ordineer dpning i temmerbilvegnettet og
det blir argumentert med at mange veier

og broer ikke vil tile belastningen av tyn-
gre og lengre kjoretoy.

NLF er pa sin side opptatt av at det ma
vaere en logisk funksjonalitet i veinettet,
og at det ma veere mulig 4 komme inn til
industriomréder og andre viktige omrader
for naeringslivet, fra hovedveiene som Sta-
tens vegvesen har apnet for kjering med
modulvogntog pa.

Arbeidsgrupper i de tre fylkesavde-
lingene i NLFs region 3 har gitt grundig
gjennom vegkartene og gitt innspill til
fylkeskommunene om nzringslivets be-
hov for tilrettelegging for modulvogntog.
Fylkesstyrene og Vikenradet har ogsa
fulgt opp.



@nsker asfaltering av Furulund

Statens vegvesen er i dialog med den private
eieren av Furulund Kro og Motel for 4 f3 til
driftsavtale og asfaltering av degnhvileplass-
omrédet.

Furulund er eneste offisielle dognhvileplass
i gamle Vestfold fylke. Eierne av plassen har
satset stort pd tungtransportmarkedet, og ser
frem til 4 kunne utvikle stedet til 4 bli enda
bedre tilrettelagt for tungtransportsjiferer.

Statens vegvesen Ser sin avdelingsdirekter
for drift og vedlikehold, Stein Roger Nilssen,
bekrefter at de har hatt mete med Furu-
lund-eieren. De er optimistiske med tanke pa
4 fa til et formelt samarbeid som blant annet

Tre lokalavdelinger
har blitt til én i
Drammensregionen

Etter en lang og omfattende prosess
ble det den 13. februar gjennomfgrt
sammenslutning mellom Lier og
Hurum Lastebileierforening, Dram-
men Lastebileierforening og Kongs-
berg/Eiker Lastebileierforening. Bjgrn
A. Eriksen blir avdelingens fgrste
leder.

Den nye sammenslutningen har
fatt navnet Drammen og omegn
Lastebileierforening. Bjgrn A. Eriksen

ble valgt til lokalavdelingens fgrste
leder med Per Arne Yri som nestleder.
For gvrig bestar styret av Kjetil Holth,
Steffen Gulliksen, Kjetil Sghus, Stian
Portaas og Nermin Duric.

vil innebeere asfaltering og driftsavtale for degnhvileplassomradet.

Eieren har vist betydelig vilje til 4 tilrettelegge for tungtransportvirksomhet
slik at sjaferer kan fa sin lovpalagte hviletid. Blant annet har de satt opp toalett
som er apent for sjiforene hele dognet. I tillegg kommer matserveringstilbudet
og gode rekreasjonsmuligheter i omrédet.

Totalleverandgr pa vask

Hgy kvalitet til riktig pris

Hoytrykksutstyr
Kjemikalier
Vaskehaller
Handhygiene
Renholdsmaksiner
Bilpleie
Forstehjelp

Ta kontakt med oss for gode tilbud.

Kjemico er en stolt samarbeidspartner til NLF og kan tilby alle medlemmer gode priser pa kjemi og utstyr

@)  TIf. 901 56 200

m" E M I Co % pos;@k_jem_ico.no L”’:;

x

www.kjemico.no

EN FLEKSIBEL SAMARBEIDSPARTNER
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@ Region 4 Agder og Rogaland

Mgte med Statens vegvesen
om tungbilkolonne

Torsdag 4. mars hadde NLF
Rogaland og Telemark et
mete med Statens vegvesen
angdende tungbilkolonne
over Haukeli.

REIDAR RETTERHOLT rr@lastebil.no

Vi fikk presentert noen faktaopplysninger
og sammenligninger med Hardangervidda.

Det blir veldig spennende 4 se pa veien
videre og se om vi fir den lesningsorien-
terte linja, eller om det er «perfekt som
det er og vi kan ikke gjore noe bedre-lin-
ja» som gjelder i framtidige meter. Vivar
enig om 4 ha en videre dialog og et mote
med flere der vi skal ha «ekt oppetid for
tungbil over Haukeli» som milsetting for
metet. Og implisitt i den teksten ligger
det i alle fall forbedringer.

Hva det vil innebere er vanskelig 4 si,

Bymiljgpakken pa
Nord-Jaren

NLF Rogaland, Havner i Stavanger, Logistikk-
foreningen og NHO LT har levert et tungt notat
til Rogaland fylkeskommune om viktigheten
av Transportkorridor vest. Det gjelder i fgrste
rekke strekningen fra Risavika og nordover. Vi
er bekymret for at denne strekningen kan bli
«ofret pa bussveiens alter».

Med den godsveksten som kommer fram
mot 2050 og med satsningen som er i Risavi-
ka havn, samt for & flytte gods fra vei til sjg
(strekninger over 30 mil) vil strekningen pa
sikt bli en flaskehals for naringstrafikken.

Transportkorridor vest, /f\lgérd — Hove,
Tverrforbindelsen og Smiene — Harestad mé
prioriteres i Bymiljgpakken. Hvis ikke vil
naringstrafikken bli staende i kg sammen
med hyggetrafikken.

Neringslivet i Stavangerregionen skal
gjennom store omstillinger og da er vi avhen-
gig av en infrastruktur som er tilrettelagt for
vekst.
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DISKUTERER TUNGBILKOLONNE: Fra venstre: Stein-Roger Nilssen, Ingmar Ulvenes og Roy N. Wetterstad. Foto: Reidar
Retterholt

men malet er i alle fall helt tydelig. I den-
ne sesongen har det veert nesten 500 timer
med stengte veier over fjellet og det holder

ikke mal. Det gir altfor dérlig forutsig-

barhet. I tillegg har Vegvesenet lovet oss
et raskt og oppklarende mete i forbindel-
se med at de stenger tunneler og har ko-
lonnekjoring over fjellet til sommeren

Vegdirektgren er tydelig pa at
Ytre ringvei bgr hygges fgrst

Vegdirektgr Ingrid D. Hovland var under NLFs medlemsmgte 10.02. tydelig pa hvilken rek-
kefglge man bgr bygge veiene i Kristiansand. | og med at vegdirektgren tidligere har vaert
sjef for Nye veier AS og vaert med & bygge opp selskapet, kienner hun problemstillingen

bedre enn de fleste.

P4 direkte spgrsmal svarer hun at Ytre ringvei bgr bygges farst. Hun svarer utfyllende at
det er viktig for avlastningen pa et lite omrade i sentrum.

— Det handler om a ha en fornuftig rekkefglge, fortalte hun.

Hun mener iveren fra politikere til & fa pa plass en bypakke kan vare stgrre enn viktig-
heten av a se helheten og fa pa plass rekkefglgebestemmelser. Her ser vi altsa et eksempel
der politikk fullstendig overstyrer argumenter fra vegdirektgren.

Iveren fra lokale politikere i Kvadraturen til a fa pa plass en bypakke, overskygger utbyg-
ger sin mening om hvilken rekkefglge det bgr bygges i.

Na er vi ikke mot en utbygging av Gartnerlgkka, det ma veere helt klart. Men NLF Agder
og Rogaland sitt mandat er ikke byutvikling. Vart engasjement i saken dreier seg om
gjiennomgangstrafikken. Vi er opptatt av flyten mellom @st- og Vestlandet og gjennom

byen. Da blir rekkefglgen viktig for NLF.
S& Ytre ringvei fgrst!



Nasjonal
Transportplan (NTP)

Ny NTP er pa trappene. Den som kommer na i
var skal gjelde fra 2022 — 2033, med ny revi-
sjon om fire &r.

Det er et veldig viktig dokument for oss. Det
er viktig at Nye veier AS far beholde sitt tempo
slik at vi far firefelts motorvei mellom Oslo og
Stavanger. Dette er den strekningen i Norge
som frakter desidert mest gods.

E134 over Haukeli har vaert et satsnings-
omrade inn mot NTP. Det blir en gedigen ned-
tur om vi ikke far en ny Rgldalstunnel. Det er
et mareritt a kjgre via Rgldal hver gang man
skal over fjellet, spesielt vinterstid.

RV13, 9 og 41 trenger ogsa utbedringer.
Spesielt er rassikring pa RV13 viktig & gjgre
noe med. | vinter har situasjonen langs veien
vert helt uholdbar.

NTP bgr ogsa legge sterkere fgringer for
veiprosjektene i Bymiljgpakka pa Nord-Jaren.
Fgrst og fremst med hensyn til E39, Tran-
sportkorridor vest og Tverrforbindelsen.

Modulvogntog: Nye
veilister 1. april

Na er de fleste riks- og europaveier apnet
for modulvogntog (MVT).

NLF i Rogaland og Agder har sammen med
andre organisasjoner sett pa hvilke veier som
er aktuelle og som kan gi fordeler for konkur-
ransekraften til naringslivet i regionen. Det er
ikke ngdvendig & apne en vei for MVT hvis det
neppe kommer til 8 kjgre en bil pa 25,25 meter
pa veien. Det ma veere fordi naeringslivet i regi-
onen ikke skal miste sin konkurransekraft. Om
du vet om en industribedrift som kan styrke seg
med et godt samarbeid mellom transportgr og
bedriften bgr det absolutt vurderes.

Nar det investeres i utstyr for MVT vil det
ogsé gke kostnader. Det er gkte innkjgpspriser,
hgyere driftsutgifter, mer slitasje, dyrere vedli-
kehold med mer. Det er viktig at totalregnestyk-
ket for alle parter blir bedre. His ikke, far MVT
pa fylkes- og kommunale veier motsatt effekt.

Det kommer nye veilister ca. 1. april. Om du
har strekninger som vi bgr arbeide for a apne,
er det bare & ta kontakt med et styremedlem
eller rr@Iastebil.no / 90773207.

Nye veier AS

Noe av Nye veier AS sin styrke er at det kun er
totale bevilgninger som er under politisk sty-
ring. Den enkelte strekning som skal bygges
ut skal ikke styres politisk, men av styret i Nye
veier AS.

Det skal vaere samfunnsnytte som ligger til
grunn for utbyggingen. Dette gjgr at det er
vanskelig for sittende minister & «sende en
hilsen hjem» via Nye veier AS. Vi kan gjerne
innrgmme at vi noen ganger gnsket at en mi-
nister bare instruerte Nye veier AS: Bygg fer-
dig Ytre ringvei! Men da har jo ikke Nye veier
en misjon lenger.

Det er lov stille spgrsmél ved modellen for
beregning av samfunnsnytten, men vi ma
ikke tilbake til at Nye veier AS skal bygge etter
politisk styring.

Med politisk styring av Nye veier AS mister
de mye av sitt mandat. | dag ma lokale politi-
kere vaere med & legge forholdene til rette for
at strekninger blir konkurransedyktige. De
kan ikke bare legge pé en tunnel her og et to-
planskryss der. Det skal veere mest mulig vei
for pengene og det drar vi nytte av. Nye veier
AS har heller ikke en Sareptas krukke.

Visma
eAccounting

Driver du en liten

bedrift?

Da er det pa tide 3 slutte og grue seg

til arsoppgjaret!

Vi har bdde verktgyet og
informasjonen du trenger for 8 komme

imal pd 1-2-3.

Kom i gang allerede i dag - sa kan du
nyte varen uten 3 stresse du ogsa.

Prov gratis i 30 dager pa visma.no/eaccounting

D VISMA
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@ Region 5 Vestland

Na apnes tilradelige fylkesveier for
modulvogntog | Mgre og Romsdal

Med dispensasjon fra
Vegdirektoratet har ni de
fleste flaskehalser pa tilrade-
lige fylkesveier i fylket blitt
testet med modulvogntog.
Torstein Ottem, nestleder i
Norges Lastebileier-Forbund
i More og Romsdal, har stilt
opp med vogntog og kjort

praksistest pd mange veier.

HEIDI RUDAA hrt@Iastebil.no

NLF har hatt et samarbeid med Statens
vegvesen i forbindelse med dpning av vei-
er for modulvogntog type 1 og 2 samt 24
meters vogntog. De veiene som er aktu-
elle for dpning er allerede i dag godkjent
for temmertransporter inntil 24 meter og
60 tonn. NLF har forsekt med vedtak fra
samferdselsutvalget 4 fi dpnet veier tidli-
gere i ar. Vihar né fatt bekreftet at dpnin-
ger vil skje ved oppdatering av veglisten
som publiseres 1. april 2021.

Mange av de «storste» fylkesveiene

vil dpnes

Det som har vist seg er at teoretiske mo-
deller ikke alltid stemmer med det prak-
tiske. Resultatet av anbefalingene fra de
praktiske testene er at mange av de «stor-
ste» fylkesveiene dpnes for nevnte vogn-
tog. Under de praktiske testene er det
ogséi avdekket bide sma og store tiltak
som ma gjores for at veier skal bli apnet.

dm nppdal -?

GODKJENT Her forserer modulvogntoget fra T. Ottem Transport AS den fgrste hindringen pé strekningen, en rundkjgring i

Sunndalsgra sentrum, uten problemer. Foto: Aura Avis

FLASKEHALS: Ved rundkjgringen pa Moa ble det bom
stopp. Foto: Heidi Rudaa

Mange plasser er bade vi og fylket enig
om at dpning ikke er tilradelig for utbe-
dringer utfores. Ett eksempel pa dette er
stopp ved Moa rundkjering pa FV64 i

Hustadvika kommune.

Lite imponert over Boreal pa fergestrekningen Molde-Vestnes (E39)

Den 1. januar 2021 tok Boreal over fergestrekningen Molde-Vestnes. Mange medlemmer i
NLF Mgre og Romsdal er lite imponert over innfgringen av det nye fergeselskapet. De har
siden oppstarten hatt store utfordringer. Det er gamle ferger som blir satt inn og hyppige
utskiftninger av ferger. Det har vaert mye trgbbel, tekniske problem og innstillinger som har
preget de to fgrste manedene. Dette gir konsekvenser for transportnaringen. NLF jobber
derfor for & fa bedret dette, men haper mye av dette bare er oppstartsproblemer.
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Resultat av flere flaskehalser
Rundkjeringa pa Sunndalsera og Meisal-
stranda gikk uten problemer, men Tjelle-
kleiva mé utbedres med enkle tiltak. Gjen-
nom Molde by gikk det som forventet. Der
blir det ikke tillatelse. Den forste flaske-
halsen som ikke kunne passeres var rund-
kjoringa fra Elnesvigen til Eide. Der ble
det stopp. Det var ogsi problematisk fra
fylkesvegen fra Aurosen til Malmefjorden
nir man skulle inn pé fylkesvei 64. Veien
videre over Atlanterhavsvegen, Averoy og
til Kristiansund gikk uten problemer, selv
om det var litt trangt i rundkjeringa inn til
riksveg 70. Ogsi til industriomridet i
Kristvika, og terminalkaia pa Hegset i
Gjemnes gikk det uten problem.

Honner til fylket

Vi ensker 4 gi all honner til fylket som
har tatt med transportneringen og har
hort pa vare rid og meninger. Samarbei-
det har gitt mersmak og det legges opp til
at NLF skal bista fylket flere praktiske
tester fram til neste oppdatering av veglis-
tene som kommer 1. oktober. Det er der-
for viktig at dere som er medlemmer fort-
setter melde inn deres ensker til NLF.
Om dere ikke har sett film av testkjorin-
gen til T. Ottem Transport AS, anbefales
det 4 gd inn og se den pad NLF sin Face-
book-side. Filmen har allerede hatt over
90 000 visninger.



Modulvogntog — til glede eller besvaer?

Fra 20. desember 2020 ble deler
av 24-meters tgmmerveinettet
apnet opp for modulvogntog og
24-meters vogntog. Sa hva hetyr
det for nzringslivet i Vestland?
Relativt lite, dessverre.

JAN OVE HALS@Y nlfvest@lastebil.no

| Vestland er det kun deler av riksveinettet og
europaveinettet som er apnet opp for mo-
dulvogntog og 24-meters vogntog. En kan
fra 20. desember 2020 kjgre til/ fra Vestland
via E39, E16, E134, Rv7, Rv15 og Rv5 for &
nevne noen. Det er ogsa mulig & kjgre mel-
lom byer og tettsteder i Vestland, men det
hjelper lite nar en ikke kommer helt frem til
viktige industri- og terminalomréader i fylket.
Pa enkelte strekninger er det kun tillatt med

en totalvekt pa 50 tonn, eksempelvis E39
mellom Romarheim og Oppedal.

| tillegg er det fa eller ingen omkjgrings-
muligheter dersom veistrekninger som er
apnet opp for modulvogntog og 24-meters
vogntog blir stengt.

For naringslivet i Vestland er dette en
héplgs situasjon som reduserer deres kon-
kurranseevne. | tillegg er det et spgrsmal om
miljg. Bruk av modulvogntog og 24-meters
vogntog kan fjerne CO2-utslippene med 15-
30 prosent, avhengig av hvor godt vi klarer &
utnytte kapasiteten pa disse vogntogene.

NLF jobber sammen med Vestland fylkes-
kommune og kommuner i fylket for a finne
lgsninger slik at ogsa veistrekninger som
ikke er en del av 24-meters tgmmerveinett
kan bli &pnet opp for modulvogntog og
24-meters vogntog, noen muligens allerede
fra 1. april i ar. Dette er helt avgjgrende si-

den det i dag er kun en liten del av 24-me-
ters tammerveinettet i Vestland som har eller
vil fa betydning for andre enn tgmmerindus-
trien.

Blant transportgrer i Norge er det delte
meninger om modulvogntog og 24-meters
vogntog. Noen mener disse vogntogene ute-
lukkende er til fordel for transportkjgper,
mens andre mener disse vogntogene blir en
«vinn-vinn» for bade transportkjgper og
transportgr.

Vestland fylkeskommune, Statens vegve-
sen og NLF vil prgve a fa til testkjgring med
modulvogntog i Igpet av mars méaned pa ut-
valgte kommunale- og fylkeskommunale
veier. Hensikten er & avdekke eventuelle
«flaskehalser» som ma utbedres fgr aktuelle
veistrekninger apnes opp for modulvogntog
type 1 og 2, samt 24-meters vogntog.

Bevis din uskyld og fal deg trygg,
med et dash cam fra Nextbase

Husk a bruk NLF rabatten deres!

N_E’Q;LSE

ash Cams
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@ Region 6 Trondelag

Vinterveger i
vinterland: Systemfeil

Vimai erkjenne at vibori et
vinterland og dermed mi vi
innrette oss deretter. For at
samfunnet skal fungere er vi
avhengig av en god infra-
struktur hele dret.

ROAR MELUM rm@lastebil.no

For de fleste av oss innebzrer dette at ve-
gene blir braytet og stredd gjennom vin-
teren. Det handler ikke bare om nerings-
livets behov for fremkommelighet og
forutsigbarhet, men like mye den enkeltes
sikkerhet i hverdagen. Hensynet til liv og
helse ma ga foran. Dette koster selvsagt,
men ser man kostnytte for samfunnet, si
vil man se at det koster mer 4 ikke priori-
tere vinterdrift. Forsinkelser og produk-
sjonstap i neringslivet rammer oss alle.
Redusert verdiskaping forer til reduserte
bidrag til fellesskapet. Man ma ogsa se pa
kostnadene samfunnet har ved ulykker.
Det vil veere liten trost i 4 spare noen kro-
ner pa vinterdrift, dersom kostnadene ved
ulykker overskygger det hele. Hvis man
med & stre mindre oppnir en ekning i
antall larhalsbrudd, da vil jeg si at man
har spart seg til fant.

Nir det gjelder bruken av salt, si er det
mange meninger om dette. I hovedsak
mener jeg at saltbruk er en dirlig losning.
De fleste med meg, onsker seg et godt
«gammeldags» vinterfore. Selvsagt har
man forstielse for at det ved enkelte ver-
hendelser vil veere hensiktsmessig med
noe salting. Denne vinteren har vi opp-
levd lange perioder med stabilt og kaldt
vinterveer, noe som skulle tilsi godt vin-
terfore. Dessverre opplever vi at saltingen
har tatt overhind og ved flere anledninger
har vi sett salting i temperaturer ned mot
20 minusgrader. Resultatet blir vite og
grisete veger som forer til at bilene blir
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innkapslet i saltlake. Forbruket av vindus-
spylerveeske er formidabelt. Ulempene
med saltingen er langt storre enn forde-
lene.

Vi opplever at saltingen forer til at si-
devegene ofte blir veldig isete og glatte.
Nir vi kjerer pa saltet veg, vil vi ogsa ta
med oss saltet ut pa sidevegene. Her vil
derimot saltkonsentrasjonen avta, noe
som forer til at virkningen av saltet blir
redusert. Det som skjer er at saltet tiner
opp i overflaten, noe som etterlater seg
vann pé vegene. Dette vannet fryser raskt
til is, noe som ikke er bra for trafikksik-
kerheten. Det er det samme som skjer nar
vivanner en skeytebane. Her bruker man
saltblanding for 4 oppna verdensrekorder.
Det er nok mange som har opplevd at
bilen ikke tar styring i slike omrader, selv
om temperaturene tilsier at friksjonen
burde vare pa topp. En annen side ved
dette er det faktum at saltet paferer bilene
skader. Spesielt utsatt er bremse-
systemene, noe som er til stor bekymring
med tanke pa trafikksikkerheten.

Det er alltid enkelt 4 kritisere, men det
er ogsa viktig at man kommer med forslag

til forbedringer. Mitt forslag til hvordan
vi ber gjennomfere vinterdriften blir der-
for:

For det forste m4 saltbruken reduseres
kraftig, bide av hensyn til trafikksikker-
heten og kostnadene ved reparasjoner av
bilene. Det er ogsi et spersmil om milje.
Det er ikke bra for vegetasjonen eller dy-
relivet. Forskning viser ogsa at ferskvann-
skildene pévirkes negativ av saltingen.
Saltingen forer ogsa til sdeleggelser av
vegene og ikke minst rerledningene som
tar unna saltvannet. Dette medforer
unedvendige utgifter for samfunnet, med
andre ord darlig samfunnsekonomi.

Vinterdriften mé organiseres pd en an-
nen mite. Dagens organisering er etter
min mening ikke hensiktsmessig. Det er
for mange involverte i driftskontraktene,
noe som forer til at det blir knappet pa
ressurser for dem som utforer vinterdrif-
ten ute pd vegene. Resultatet blir ferre og
darligere tiltak, noe som igjen rammer oss
alle. Broyting og streing er praktisk ar-
beid som krever riktig kompetanse og
utstyr. Da mé pengene brukes der jobben
gjores, ikke i kontorlokalene.



Nye sjafgrer pa vei

Den 1. februar var det
duket for nok et AMO-
kurs. Denne gangen hadde
vi gjennomfert uttaks-
intervjuene ved hjelp av
Teams. Selvsagt ble ikke
dette det samme som & meote
folk fysisk, men det gikk
veldig fint.

ROAR MELUM rm@lastebil.no

Det var en meget motivert gjeng som
motte til forste skoledag pa Wright Tra-
fikkskole. Her venter 29 uker med hardt
arbeid for man er ferdig utdannet yrkes-
sjafor. Gjennom hele utdanningen vil
man fokusere pa gode holdninger og rik-
tig adferd. Dere vil nok here fra elevene

. | _.-‘- Jll x 'I { ey
KORONATILTAK: Selv om pandemien herjer, s& gjennomfgres vare AMO-kurs. Bunnbind og antibac blir nok fast utstyr
under kurset. Foto: Roar Melum

og de skal ut og finne seg bedrifter. Husk

at dette er en unik méite 3 rekruttere be-

ligheten til 4 bli kjent med folket for man
eventuelt ansetter. Vinn-vinn for alle

parter.

etter hvert som praksisperiodene kommer | driftens neste sjafor pa. Her fir man mu-

Arsmater

Februar ble en hektisk mined med mye motevirksomhet. Det ble gjennomfert
drsmoter i samtlige lokalforeninger, hele 13 i tallet.

Grunnet pandemien ble alle drsmeter gjennomfert pa Teams, noe som gikk
over all forventning. Noe lavere deltakelse, men sé er vi da heller ikke en I'T-nze-
ring. Uansett ble det gode moter med gode diskusjoner rundt aktuelle temaer.

Ekstra hyggelig var det at statsminister Erna Solberg «deltok» pi alle drsme-
tene. Hun hadde serget for en videohilsen som vi startet drsmotene med. Det
var med stolthet vi mottok ros for det flotte arbeidet vi gjor. Landet er helt
avhengig av at vi holder hjulene i gang, noe regjeringen og det norske folk er
sveert takknemlige for. Hun fremhevet ogsi var innsats for vegbyggingen i
Trendelag, samt at vi gir foran i arbeidet med 4 fa folk som stér utenfor arbeids-
livet, inn i arbeidslivet. Her siktet hun til virt langvarige samarbeid med NAYV,
noe som har gitt oss over 450 yrkessjiforer.

Nok en gang ble vinterdrift det heteste temaet under motene. Rapporter om
stadig darligere forhold ute pa vegene, gjor folk frustrerte og sinte. Man opple-
ver at sjiferer gruer seg for & utfere jobben sin. Tilbakemeldingene fra vire
medlemmer som holder pid med vinterdrift, er at ogsd de er frustrerte over
forholdene. Man blir rett og slett «vingeklippet» innenfor kontraktene, noe som
medferer at det blir umulig 4 innfri nir veerhendelsene inntreffer.
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@ Region 7 Nordland, Troms og Finnmark

Driftsstgttesenter | Bod¢

Statens vegvesen har eta-
blert et «driftsstottesenter» i
Bode. Denne etableringen
har, pa tross av palegg om
hjemmekontor og smitte-
vernregler, blitt gjennomfert
i februar i 4r.

FRANK LAURITZ JENSEN flj@lastebil.no

Dette er en innovasjon hvor etaten skal
samkjere de store mengdene data som er
tilgjengelig, for & skape en storre forstaelse
for utfordringene og mulige tiltak.

Vi har behov for 4 skape felles situasjons-
forstaelse, bade innad i organisasjonen og

med driftsentreprengrene vire. Det krever statning for veitrafikksentralene (V'TS), = rom fullt av skjermer som viser informa-
at vi kjenner tilstand og aktiviteter pa riks- | men en tilleggsfunksjon som bedre og mer | sjon fra alle de ulike akterene. Her kan
veinettet i sanntid og kan sette sammen  malrettet kan treffe tiltak nir behovet mel- = medarbeidere fra de ulike fagmiljgene set-
informasjon pa tvers av fagmiljger som | der seg. Dette skal gjore det mulig for | te seg sammen og nyttegjore seg den in-
opererer med hver sine dashbordlesninger, =~ VTS 3 gi trafikantene bedre og ikke minst | formasjonen som er tilgjengelig — bade for
sier avdelingsdirekter Tore Lysberg tidligere informasjon. konkrete situasjoner, men ogsa for 4 ut-
Driftstottesenteret skal ikke vaere en er- Driftsstottesenteret er i bunnen bare et | vikle smartere losninger for veidrift.

Lokallaget i Salten gjenoppstir

Det nermer seg piske, og tiden for
gjenoppstandelse. Det er gledelig at
medlemmer i Salten-omradet opplever
et savn etter den lokalavdelingen som
ble nedlagt for knappe to ar siden. Det
var et sterkt gnske om en faglig- og
sosialmeteplass som var grunnlaget for
engasjementet. Salten er et omrade
hvor lastebilnzringen har mange utfor-
dringer, med fergeforbindelser, vektre-
striksjoner, rekruttering , kursavvik-
ling med mer.

Pi tross av Covid-19 og smittevern-
regler, greide initiativgruppen 4 samle
det antall medlemmer som pandemi-
reglene tillot. Disse medlemmene ble
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enige om 4 reetablere avdelingen i Sal-
ten og stiftelsesmote og drsmete ble
berammet til 24. februar 2021.
Stiftelsesmotet ble gjennomfert med
et knippe medlemmer samlet pi
Transport-Sentralen pi Fauske, samt
at et titalls medlemmer var deltagende
pa «Teams». Det ble umiddelbart etter
stiftelsesmeote gjennomfert arsmete.

Arsmotesakene ble gjennomfart i hen-
hold til NLFs vedtekter og ble avsluttet
med valg. Lokalavdelingens styre be-
Star av:

* Formann Kjell-Fredrik Solberg

* Nestformann Rolf Alsos

* Styremedlem Morten Amundsen
* Styremedlem Sten Hilling

* Styremedlem Trond Eriksen

Den nyvalgte formannen samt ad-
ministrasjonen utarbeider dokumente-
ne for registrering i NLF-systemet,
samt i Brenneysundregistrene.



ALAS

ET ENKELT VALG

——

GRATIS
ALKOLAS

NLF samarbeidspartner ALAS gir deg gratis alkolas, du
skal kun betale for en serviceavtale. Installer alkolds i dag!

Ta kontakt for mer informasjon eller presentasjon.
TIf: 992 86 624 ¢ E-post: jn@alaas.no

g II\IS:rr;:srtziscient:ﬁ:ier-forbund AI.AAS . N 0




® ® ® ]Jubilanter:

NB: Grunnet koronarestriksjoner har det ikke veert anledning til 4 hente ut fysiske brev som er sendt til NLF-kon-
toret, og disse har dermed ikke kommet med i denne jubilantutgaven. Vi beklager dette.
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Thomas Lunde, 1734 Hafslundgy

Enbilseier Thomas Lunde fra Hafslundsgy utenfor Sarpbshorg startet sin karriere i 1986. | dag kjgrer han med
‘*' sin Mercedes Actros skapbil i distribusjonskjgring for B.H. Ramberg pa Langhus og er tilsluttet Oslo Transport-
~ sentral. P4 fritiden tar han gjerne en runde golf eller gar tur med hunden Rex.

ﬁ Trond Weum, 3340 Amot

- Da Trond Weum startet kjgringen i 1971, var det med en Volvo N84 tippbil i transport for Vegvesenet og
w kommune. | dag har han to Volvo FMX i drift med transport av grus, pukk og stein for bygg- og anleggsnarin-

gen. Han har ogsa hatt noen verv i NLFs lokalforening gjennom arene. Det er ikke bare pa jobben han leker med
svenske biler. P4 fritiden holder han liv i en 1970 Volvo N84, lik den han startet karrieren med, og en sjelden Volvo PV 544
Sport fra 1964 med ekte gromlyd fra doble SU-forgassere.

Olav Erik Nygaard, 3579 Torpo

| Olav Nygaard er et kjent navn for mange NLF-ere, siden han i 17 &r var daglig leder i Hallingfrakt. Men
kigringen begynte allerede uka etter han var konfirmert i 1960, og han har derfor over 60 &r i naringen bak seg.
To ar etter debuten satt han bak rattet og fikk trent armmusklene pa en Volvo Viking tippbil uten servo pa
anleggskjgring. 1 1964 kjgpte han sin egen bil, en 57-modell Austin, og satte i gang sin karriere som lastebileier. Siden den
gang har han prgvd seg i mange forskjellige transportformer, fra kommunal sgppelkjgring til langtransport og stykkgods. |
dag kjgrer han hovedsakelig budbil men kjgrer ogsé daglig tippbil for Al Gravedrift. Fritidsproblemer har han ikke, da han
ved siden av jobben koser seg med bade veteranlastebiler og -traktorer, en Tuk-Tuk, en gravemaskin og en bondegard.

0ddbjgrn Hansen, 3243 Kodal

A Etter fire &r til sjgs gikk Oddbjgrn Hansen i land i 1966 og satte seg bak rattet pa en lastebil, da meg kjgring
< for diverse entreprengrer. | 1975 startet han for seg selv med en Volvo N86 og har siden den gang vart innom
tipp, kran og langtransport. | dag er han ute av lastebilhytta, men fungerer som vaktmester for Transportsen-
tralen Vestfold i Sandefjord. P4 fritiden tar han gjerne en tur i terrenget.

Al

Sven Wilhelm Bakke, 4041 Hafrsfjord

| tillegg til en rikholdig transportkarriere som begynte allerede i 1964, med langtransport, varetransport og
tf \ flytteoppdrag i inn- og utland, har Sven Wilhelm Bakke vaert en viktig brikke i NLF avdeling Rogaland. | flere
- tiarvar han styremedlem og regnskapsfgrer og han avtjente ogsé en periode som formann. Styrevervet har han
sagt fra seg, men regnskapsarbeidet har han fortsatt for avdelingen. | tillegg til dette driver han gjerne vedlikeholdsarbeid
pa hus og hytte pa fritiden.

-~
b A
A~
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Les mer pa Telenor.no/bedrift




® ® ® Jubilanter:

Fadselsdager i april
85ar
7. Tor Aamodt, 1475 Finstadjordet

80ar
22. Trond Hoveng Olsen, 2317 Hamar

75ar

1. Marit Andersen, 1657 Torp

10. Arnt Satran, 6570 Smgla

10. Oddbjgrn Hansen, 3243 Kodal

16. Helge Bjgrnstad 7316, Lensvik

19. Olav Erik Nygaard, 3579 Torpo

22. Sverre Ludv. Nilsen, 3039 Drammen

70&r

4. Jogeir Barlien, 7863 Overhalla

9. Olav Jovall, 1870 @rje

11. Harald Pedersen, 2411 Elverum
20. Jan Magne Kalleklev, 5282 Lonevag
21. Einar Stab&k, 3420 Lierskogen

28. Trond Weum, 3340 Amot

60ar

4. Tore Elstad 2040 Klgfta

9. Thomas Lunde, 1734 Hafslundsgy
11. Nils Kjetil Voldmo, 2429 Tgrberget
12. Leif Torp, 3840 Seljord

15. Kyrre Fineide, 8642 Finneidfjord

20. Eivind Karlstad, 1929 Auli
21. Jan Olav Gjesdal, 4848 Arendal

50 ar
5. Havard Nilsen, 4985 Vegarshei

5. Morten Dalgaard Andersen,
3081 Holmestrand

6. Per Olav Kjesbu, 7718 Steinkjer
7. Bard Langeland, 5098 Bergen
12. Svein Erik Hansen, 3940 Porsgrunn

13. Oddmund Hjgrnegard,
1615 Fredrikstad

19. Erling Grgdem, 4362 Vigrestad
20. Frank Sebulonsen, 9308 Finnsnes
21. John Jarle Sikkerbgl,

25. Sven Wilh. Bakke, 4041 Hafrsfjord 16. Ole Henningsmoen, 1859 Slitu 1914 Ytre Enebakk

26. Elling Westeras, 6216 Geiranger 18. Egil Andersen, 4885 Grimstad 27. Bjgrn Saltvedt, 5535 Haugq:nd
-
-

Faste tilbud til

Ty

Farerkortundersgokelse inkl. attest kr 690,-

< NLF-medlemmer

Synsundersgkelse inkl. digitalt
netthinnebilde og trykkmaling kr 490,-

(ordinaer pris kr 740,-)

(ordinzer pris kr 840,-)

brilleland ¢
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HAR DU
KONTROLL?

TK Internkontroll + AdmMit Light
= KOMPLETT LOSNING FOR DEG
OG DIN BEDRIFT

() Transportkompetanse  AdmMit

Styringsverktey for bedrifter
med ansatte og materiell

VAR LOSNING GIR DEG:

OPTIMALISERING AV DRIFT P
. 0 ° irsaa . DKL
Forbedringsrelatert arbeid med mal i & A
om a bedre din l[gnnsomhet “ -
+ 0 Car

LS
Ba5

KONTROLL Dine timer
Full kontroll pa din drift med bruk e
av gode verktgy e Frake 45 101
TRYGGHET
Ved kontroll fra Statens i

Vegvesen og Arbeidstilsynet

SAIM AEB TIMER & & 33 man

Ta kontakt for et godt tilbud: o T #1106
Svein Ove Vetrhus ARBEIDSTS TRASALORNORT + b 13 e
salg@transportkompetanse.no TR G iy
TLlf. 952 11 337 e

1D e




@ Forbundsstyret

@ Fylkesavdelinger

Tore Velten
Forbundsleder

Aov Transport AS
Telefon 90 52 04 38
Epost: tv@lastebil.no

a Anders Krog

Styremedlem, Region 1

Mobil: 9776 11 68
E-post: anders@krogtransport.no

Bjern Ivar
Gunhildgard
Styremedlem, Region 2

Fjellvang Transport AS

Mobil: 900 35 440

E-post: big@lastebil.no

Hilde Natedal
Styremedlem, Region 3

Tipp Transport AS
Mabil: 958 76 908
E-post: hn@lastebil.no

Prland Transport AS
Telefon: 5170 9100 / Mabil: 911353 00
E-post: kh@lastebil.no / Faks: 5170 91 01

Kjell Haugland
Styremedlem, Region 4

Sverre-Jan
Renneberg
Styremedlem, Region 5

Stranda Anleggsservice AS
Telefon: 70 26 14 09 / Mabil: 90 86 60 00
E-post: sjr@lastebil.no / Faks: 70 26 22 88

@yvind Lilleby
Styremedlem, Region 6

PR. Lunkan Transport AS
Mobil: 90 54 33 10
E-post: ol@lastebil.no / Faks: 74 16 02 41

Alv Ervik
Nestleder, Region 7

Alv Ervik Transport AS
Telefon: 77 07 7102 / Mobil: 90 94 14 30
E-post: aer@lastebil.no.no / Faks: 77 07 2176

REGION 1

Regionsjef J. Kristian Bjerke
Mosseveien 60, 1640 RADE
Mobil: 90 18 94 44

Faks: 222056 15

E-post: jkb@lastebil.no

@STFOLD

Fylkesleder Erik Graarud

Fredrikstad Transportforum AS

Titangaten 7B, 1630 GAMLE FREDRIKSTAD
Telefon: 69 357272

Mobil: 90 97 20 85

Faks: 69 357270

E-post: post@graarud-ftf.no

0SLO/AKERSHUS
Fylkesleder Nicolai Jakhelln
Jakhelln AS

Jolsenveien 26, 2000 Lillestrgm
Telefon: 63 88 99 30

Mobil: 97 55 58 00

E-post: snj@jakhelln.as

REGION 2

Regionsjef Guttorm Tysnes
Stolvstadvegen 1, 2360 Rudshegda
Mobil: 95 77 47 61

E-post: gt@lastebil.no

INNLANDET

Fylkesleder Arild Olshakk
TUf: 62463215

Mobil: 91342604
firmapost@olsbakktransport.no

REGION 3

Regionsjef Roy N. Wetterstad
PB 1027, 3601 Kongsberg
Mabil: 96 64 02 99

e-post: mw@lastebil.no

BUSKERUD

Fylkesleder Per Einar Warloff Sand
Varlo 3, 3300 Hokksund

Mobil: 90 68 05 69

e-post: pe-sand@gs-transport.no

TELEMARK

Fylkesleder Frode Bjgnnes
Bjerndalsjordet 51, 3740 SKIEN
e-post: frode@fbtran.no
Mobil: 948 24 804

VESTFOLD

Fylkesleder Henning Hansen
Mabil: 93004977

E-post: post@bulktank.no

REGION 4

Regionsjef Reidar Retterholt

¢/o Rolands, Mjavannsveien 188,
4628 KRISTIANSAND S

Mobil: 90 77 32 07

E-post: r@lastebil.no

ROGALAND

¢ Fylkesleder Tore Sigmundsen

Mabil: 97653694
E-post: tore@sigmundsen.no

AGDER
Fylkesleder Roar Osen
Mobil: 905 90 059

i roar@osentransport.no

REGION 5
Regionsjef Jan Ove Halsgy

¢ Sgre Brurds 3, 5131 Nyborg

Mobil: 92 03 83 33
E-post: nlivest@lastebil.no

Radgiver Heidi Rudaa
Gammelseterlia 12, 6422 MOLDE
Mabil: 40555826

E-post: hr@lastebil.no

HORDALAND
Fylkesleder Torgils Rogne
Olav Rogne AS

Liavegen 20, 5705 Voss
Mabil 91 37 49 81

E-post: torgils@online.no

SOGN 0G FJORDANE
Fylkesleder Asgeir Gill
TIf: 57854381

Mobil: 90175166

: post@mct.no

M@RE 06 ROMSDAL
Fylkessleder

Finn Andre Fredvig-Erichsen
Fafe Trans AS

Notvollveien 1, 6456 SKALA
Mobil: 90 94 74 44

E-post: finn.andre@fafe.no

| REGION 6

i Regionsjef Roar Melum

Kvenildmyra 5, 7093 TILLER
Mobil: 93 00 65 91
E-post: rm@lastebil.no

TRONDELAG
Fylkesleder

¢ Gunni Kverndal Amundal

Henry Kverndal AS

Stilhaugen 34, 7170 Afjord

TUf: 7253 16 34

Mobil: 48 07 52 96

E-post: postmaster@kverndal.no

REGION 7

Regionsjef 0dd Hugo Pedersen
Postboks 194, 9156 STORSLETT
Mobil: 9157 02 43

i Faks: 94762379

E-post: troms@lastebil.no

Radgiver Frank Lauritz Jensen
Stordalsveien 8, 8011 BOD@
Mobil: 91 63 12 54

: Faks: 75402501
¢ E-post:flj@lastebil.no

NORDLAND

Fylkessleder Einar Endresen
Aksel Endresen Transport
Havnegt. 14, 8430 MYRE

i Telefon: 76 13 36 26

Mobil: 41 62 6219
Faks: 76 13 45 32
E-post: einar@endresentransport.no

TROMS
Fylkesleder Alf Erik Eliassen

¢ Mobil: 90123835

alf-e-el@online.no

FINNMARK
Fylkesleder Rune Holmen
Postboks 529, 9615 Hammerfest

i e-post: holmtran@online.no

Mobil: 917 98 692
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@ Faggrupper

BILBERGING TEKNISK
Mobil E-post Mobil E-post
Leder: Al Evik 95876908 | aer@stebil.no 1o e bkt MR Ly
. ) ) ) Fagansvarlig; Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no
Fagansvarlig: Frank Lauritz Jensen | 90941430 | fj@lastebil.no Ressurspersoner:
Ressurspersoner: Region 3: Ivar Mustvedt 99452161 |varmust@onlineno
NLF: Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no Region 3: Jan-Petter Abrahamsen | 9519 94 46 | semijan@online.no
Region 1: Geir Homlund 92857876 | geir@bkranservice.com Region 5: Inge Raheim 91665757 |inge@raaheimno
Region 2: Ove Thoresen 93242099 | post@bilberging.com EEQ'OH 2323 BEortlhzlm Z? ;; 2322 pergborthelm.no """""""
e N mmmm—— egion 6: Amt Egil Aune )69 |ae@aune-transportno
Reg?on 3 Dag e L R C T — Region 6: Kay Arne Kristiansen 90771636 |kayarne@kristensenstransport.no
Region 4: Gunnar Hunsbedt $157000 | qumnar@hunsbedtno (Ressursgruppene er knyttet til Teknisk faggruppe basert pa sak)
Region 5: Raymond Nordvik 46917680 | raymond@hordredningno
Region 6: Jo Roger Blengsli 41438350 | joroger@blengslibilberging.no DYRETRANSPORT (FORELOPIG)
Region 7: Tor Sverre Isaksen 995558 74 | torsverre@tsinorway.no
Mobil E-post
TGMMER Leder: fyvind Lilleby 90543310 | ol@lastebil.no
Fagansvarlig: Dag Nordvik 99501717 | dn@!lastebil.no
Mohil E-post Ressurspersoner:

o i NLF: Guttorm Tysnes 95774761 | gt@lastebilno
it i) Ll W | efesilin Region 2 : Kjell Jon Nylakken 90066199 | Kelljon@dyeetransportio
Fagansvarlig: Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no Region 4: Egil Torgersen 99 24 06 64 | e@rt-as.no
Ressurspersoner: Region 5: Frank Holene 975588 34 | frank@holeneno
NLF: Guttorm Tysnes 95774761 |gt@stebilng Region 6: Kennet Arntsen 9008 29 47 | arntsken@aonline.no
Region 1: Bjgr-Erik Unneberg 90127512 | Bjorn.unneberg@gmail.com
Region 1: Egil Haugen 90957852 | egith2@online.no ADR
Region 2: Frank Olav Korntorp 93241594 | folako@onlineno Mobil E-post
Region 3: Ivar Mustvedt 99452161 |ivarmust@onlineno Leder: Kjell Haugland 91135300 | kh@orland.no
Region 3: Omulf Warberg 91885045 | warberg@trekkno Fagansvarlig: Jone Klingsheim 46858140 | jk@lastebil.no
Region 4 : Dag Magne Grodum 90829793 | marit@oddgrodumno Ressurspersoner :

Region 5 : Garan P. Karstad 95988190 | gpkarstad@gmailcom Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebilno
Region 6 : Gunni Kverndal Amundal | 48 075296 | postmaster@kverndal.no Region 1: Tor Vidar Frydenlund 91380385 | tovidar@ngtasno
Region 2: (rjan Bréthen 98215608 | orjan.brathen@martinsen.no
DISTRIBUSJON 0G LANGTRANSPORT Reg!on 3':“A'uqun Tandberg 90531298 audun@tandbergtrans.no """""""
Region 3: Terje Gronaasen 9207808 | terje@lgtas
Mobil E-post Region 3. John-Erik Kjettorp 98241021 | johnerk@jekrano
Region 4: Jarl Kvam 90552518 | jarlkvam@litrano
Leder: Bjgrn var Gunhildgard 900354 40 | big@lastebil.no Region 4: Ove Frik Vika 91665530 | oveerik vika@sr-group.no
Fagansvarlig: Jan-Terje Mentzoni | 4150 67 80 | jtm@lastebil.no
Ressurspersoner: VINTERDRIFT
Region 1: Bérd Solberg 90782212 | bard@solbergtransportno Mobil Bt
Region 2: @rjan Brathen 98215608 | orjan.brathen@martinsen.no : :
e e A Leder: Sverre-Jan Ranneberg 9086 6000 | sjr@lastebil.no
Region 3: John Erik Kettorp 98241021, | johnerik@dom.no Fagansvarlig: Thorleif Foss 41403699 | tf@lastebil.no
Region 4: Ove Frik Vika 916655 30 oveerik vika@sr-groupno Ressurspersoner:
Region 5: Nils Anders Larsen 90035218 | nils-ala@onlineno Region 2: Arild Olshakk 913426 04 | firmapost@ulshakktransportno
Region 6: Oddbjern Kristensen 9077 4367 | oddbjern@Kristensenstransport.no Region 4: Roar Osen 90590059 | roar@osentransportno
Region 7: Rune Holmen 91798692 | holmtran@online.no Reqioniie sl e i mundsen B MR
Region 5: Norman Hole 91863006 | norman@hole-maskinerno
Region 5: Arne Skulstad 96508870 | post@hauglandtransportno
RESSURSGRUPPE SPESIALTRANSPORT 65T+ Region 7- Alf ik Eliassen 9012383 | alf-e-el@anline.no
Mobil E-post
) FAGGRUPPE FOR VAREBIL
Leder: Kjell Haugland 91135300 | kh@orland.no
Fagansvarlig: Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no Mobil E-post
Ressurspersoner: Leder: Hilde Natedal, Forbundsstyret | 9587 69 08 | hn@lastebil.no
Region 1: Thomas Aarnes 93460871 | thomas@bulltransno ;agdalnsvarllg:Jan-Terje Mentzoni | 41506780 | jtm@lastebil.no
. - ) edlemmer:
Regfon Z'T'We'[ brini BN larrask@nnllne.no Region 2: Kurt Moe 90597903 | moes_transport@ohotmail.com
Region 4: Kai Werdal 90161555 | kai@werdalno Region 3: John Erik Kjettorp 98241021 | johnerik@dgmno
Region 6: 0dd-Are Skogstad 97038702 | odd.are.skogstad@proventransport.no Region 5: Paal Johannesen 91155200 | paal@emd.as
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@ Kollegahjelpen

KLIPPUT 0G SEND INN

s liter d um ed tu ng e Kollegahjelpen i NLF er et nettverk av vanlige NLF-medlemmer,
som har fatt oppleering i det & gi statte ved kriser. Alle har skrevet
t an ker etter enu lykke’) under pa et taushetslafte, for at det dere snakker om skal bli
= mellom dere to. Kollegahjelpen er gratis og frivillig.
Ko NTAKT Ko LLEGAHJ ELPEN | ER DU I TVIL OM DU SKAL KONTAKTE KOLLEGAHJELPEN?
O Gjer det! Finn kollegahjelpen i ditt omrade og ta kontakt.
Bstfold Steinar Endergd steinar@enderod.no 91730142 Vest-Agder | Steinar Solber 0st@hk-solberg.no 48013000
Ole Johnny Sgrensen | olanso@online.no 0820100 ] KelN Nisen el@kilmisono 905408 14
Freddy Aasheim freddy.aasheim@hotmail.com 93893193 Kai Nilsen kai@Kjellnnilsen.no 905408 15
Jon Brgdremoen jon.brodremoen@online.no 98214970 )
Oslo/ Nicolai Jakhelln snj@jakhelin.as 975558 00 Rogaland | Endre Krakk krakk@online.no 48124860
Akershus Geir Homlund geir@bkranservice.com 92857876 Harald Reinertsen har-rei@online.no 91187624
Geir A. Mo gam@Iastebil.no 93030388 )
Hordaland | Ame Marés amemara@online.no 91817243
Frode Bgrven frode.borven@kvamnet.no 91693059
Innlandet Guttorm Tysnes hedopp@Iastebil.no 95774761
Arne Trondsen amntrond@online.no 99211963 Sogn og Andreas Skrede andreas.skrede@transferd.no 91896330
Tore Velten tore@tamnestransport.no 905204 38 Fjordane
i\ondMaane Aspek';(‘”d aspelundjon@gmail.com 952222 40 Mgreog | Kiell Brandal Kiell.brandal@tussa.com 90102929
0[(11 delflsaalig[r:strz q angro53@hotmail.com 9056 41 84 Romsdal | Nils Ivar Heggem nils.ivar@heggem.no 90 66 30 40
Oddbigm Vestl odd.haakenstad@gmail.com 90618815 Gunnstein Hoem gunnshoe@online.no 94171065
g Vestli oddbjorn.vestli@gmail.com 91792838 Rune Rasmussen mra@fritzogengros.no 47707220
0dd Inge Tgsse sv-ktoe@online.no 90127065
Buskerud Eva Karin Hggberg evaka@live.no 90101328
Tom Pedersen tomsbilb@online.no 91881000 Ser- Per Morten Storhaug skarvanogroltdalen@hotmail.com 99 52 69 96
Per Amne Yri arne.yri@lifi.no 91106184 Trgndelag | Arnt Egil Aune post@aune-transport.no 91396969
Vestfold John Ove Villung jov@vermelidtransport.no 93409770 Nord- Olav Skarsbakk olav@skarsbakk.no 48041208
Marit Lund maritlun67@gmail.com 91684984 Trgndelag | Harald Ulven harald.ulven@ntebb.no 99217115
Telemark ;\Ilr;ne Lise Qverland aloverland@oyerlandtransportno 99216201 Nordland Kiell Fredrik Solberg Kisolb2@frisurf no 907263 35
gne Arvik magne@arne-thorsen.no 900343 44 : -
f Fred Karoliussen f-karol@online.no 91542805
Jon Reidar Solstad 7585373 Nils Harry Jakob iojako@onli 41550323
Vivi Solstad 9135 53 01 ils Harry Jakobsen njojako@online.no
Aust-Agder | Robert Birkeland rita@bendiks-transport.no 91879100 Troms Arnold Hauan amohaua@online.no 9524 22 23
Elling Haukebge elling@haukeboe.no 90 58 64 90
Ann Pauline Eliassen | annp@eliassens.no 98875075
Karianne Ervik karianne@erviktransport.no 41693076
Kollegah]elpen alal‘mtelefon: ‘15 ‘4 40“ Finnmark | Torbjgrn Mikalsen thmikals@online.no 906241 88
Yngve B. Harila yngve@ybh.no 91747898
Gjennom medlemskapet i NLF og i samarbeid med forsikrings- .
selskapet If, far du ved behov tilgang til psykologisk farstehjelp, U lykker | utla ndet
uten henvisning fra allmennpraktiserende lege. Du kan benytte Ved ulvkker i utlandet Si kirk
tjenesten i forbindelse med alvorlige hendelser pa arbeidsplassen ed ulykKeri an. et Tungerer ojgmannsKirken
eller i fritiden. Tilbudet gjelder ogsa familien. som NLFs kollegahjelp.
Grgnt nummer: 22 96 50 07 Ring (+47) 95 1191 81

o
B I.I M EDI.E M DU OGSA! Send inn kupongen pa faks 22 20 56 15, eller ga inn pa vare nettsider www.lastebil.no

Bedriftens navn: Org. nr.:
Adresse: Postnr.: Poststed:
Telefon: Mobil: Telefaks: E-post:
Eier/daglig leder: Fodselsdato:
Type transport: Antall lastebiler: Antall varebiler under 3,5 tonn:
Sted: Dato: Underskrift:
VERVET AV
— Navn: Medlemsnr.:

D Jeg har lest og godtatt NLFs etiske regelverk.
Ditt medlemskap trer i kraft sa snart medlemsavgiften til NLF er betalt, og varer i 6 méneder etter at vi har mottatt din skriftlige oppsigelse.
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'BRUKER BEDRIFTEN
\\Jom FOR MYE STREM?

adgiver!
\S Snakk med en radgiv

NLF-medlemmer far ekstra gode
betingelser hos Fjordkraft!

Fjordkraft er mer enn en stromleverandgr. Vi er din energipartner.

I tillegg til en god stromavtale far du blant annet:

 Erfarne energiradgivere som hjelper deg a optimalisere stremforbruket

* Tjenesten Min Bedrift, som gir deg full oversikt over Igpende forbruk og fakturaer
» Mulighet for a lage bedriftens klimaregnskap og skape en klimangytral verdikjede

Over 32 000 norske bedrifter har avtale med oss.
Se hva vi kan tilby deg som NLF-medlem pa fjordkraft.no/nif

() Fjordkraft




KLIMANGYTRAL
DISTRIBUSJON

B

NORGE P. P.

Returadresse:

Norges Lastebileier-Forbund
Postboks 7134, St. Olavs plass
NO-0130 Oslo

Ved din side nar du trenger
rad tilpasset ditt behov

Du og dine ansatte skal alltid fa den hjelpen dere trenger,
uansett om det gjelder en servicehenvendelse, skader eller rad
om forsikringsdekning og skadeforebygging.

Derfor har vi opprettet et eget VIP-nummer 21 49 71 69 for NLF-medlemmer, slik at du raskt far tak i oss dersom

du skal gjere enkle endringer i en forsikring, forsikre et nytt kjgretay, eller lignende. Kundesenteret er apent fra
08.00-19.00 og alle er NLF-sertifiserte spesialister. Alternativt kan du sende en epost til NLF@if.no.

Som kunde i If og NLF-medlem far du blant annet:

- spesialutdannede skadebehandlere som kun jobber - aktiv skadeforebygging, blant annet gjennom vart
med storbil og som behandler alle NLF-kunder opplaeringsprogram Aktiv Sikkerhet

- prioritet hos verksted og partnere — fast radgiver med lokalkunnskap

- umiddelbar hjelp ved alle lapende behov, for eksempel - egen VIP-telefon kun for NLF-medlemmer

til & stille garantier eller endre biler eller ansatte

I samarbeid med

- Sammen for tryggere transport
Ta kontakt med en av vare radgivere pa 21 49 71 69 for et uforpliktende tilbud.
oyl




