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«Fair Transport gir oss muligheten til i ha alt klart nir det trengs. Min erfaring er
at det var mye arbeid i oppna sertifiseringen. Men ndr vi forst hadde det pi plass, er
det egentlig en gullgruve.» — Thomas Aarncs, Bull Trans Oslo. Side 6

Hvor mye kabotasje kjores egentlig i Norge? Hvor effektiv er
kontrollen? Hvor stor andel av kabotasjen er ulovlig, og hva
skjer med de som blir tatt? Dette er sparsmal som i en
arrekke har manglet gode svar. Na star forbundsleder Tore
Velten i spissen for NLFs ferske oversikt som presenterer ny
kunnskap om kabotasjesituasjonen i Norge. Side 18-32

Fjellinjen innrgmmer feilfaktureringer: Hengere har blitt fakturert som lastebiler. side 44-45
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Nzeringens
viktigste talergr

Vi har lagt bak oss et ar som mangler sidestykke i NLFs historie. 2020 har

tydelig vist oss hvor skjgrt samfunnet faktisk er, og hvor lite som skal til 2020 ble samtidig
forarive opp den etablerte hverdagen med roten. Ingen har gatt ubergrt et positivt ar for et av
gjennom pandemien. Selvom Norge er et avlandene med lavest dgdstall NLFs aller viktigste
sett opp mot befolkningen, har svaert mange blitt preget av de gko- i sii. Fair Transport.
nomiske konsekvensene. Dette gjelder ogsa NLF-bedriftene. g
Deterislike tider detekal - N Antallet sertifiserte
eterislike tider det ska ¢nne§egavaere organiser : ar, g]ennoom bedvifter sher. Det
kontinuerlig arbeid opp mot myndighetene, frontet naeringens behov bade . 5 ott |
nar det kommer til unntak for kjgre- og hviletid, grensekontroll, karan- g]ﬂ;:ogsa ¢ ersp.ﬂrse en
pa transportkjgper-

tenespgrsmal og gkonomisk stgtte. Viopplever a bli hgrti mange saker og
far skryt av myndighetene for var tydelighet, ryddighet og saklighet—selv fronten.
om vi ikke far gjennomslag for alle vare saker.

2020 ble samtidig et positivt ar for et av NLFs aller viktigste initiativ: Fair
Transport. Antallet sertifiserte bedrifter gker. Det gjgr ogsa etterspgrselen pa transportkjgperfronten.
Som forventet dukker det opp spgrsmal knyttet til hvilke bedrifter som kan bli sertifisert, noe som har
fart til ytterligere forbedringer og innstramminger bade knyttet til dokumentasjonskrav, vilkar og
ikke minst videre oppfglging. Derfor har NLFs forbundsstyret na opprettet et eget godkjennings-
utvalg, et nytt brukerforum og etablert en formalsparagraf for Fair Transport. Dette skal gjgre et godt
program enda bedre.

Parallelt med Fair Transport-arbeidet fortsetter vi var utrettelige innsats med a kartlegge omfanget
av userigs og kriminell transportaktivitet. | denne utgaven av NLF-Magasinet presenteres den stgrste
og mest omfattende oversikten over kabotasjekjgring i Norge. Den gir ny og viktig kunnskap om et
tema som altfor lenge har fatt leve i skyggene. Funnene er dels sjokkerende, og dels opplgftende. Vi
haper det kan bidra til at myndighetene na retter enda sterkere skyts mot aktgrer som apenbart driver
organisert transportkriminalitet gjennom ulovlig kabotasje.

NLF lar seg ikke kneble!

| @vre Romerike tingrett forspkte Vlantana Norge AS seg forleden pa et i Norge helt unikt sprell. De
gnsket a nekte NLF, og i seerdeleshet var redaktgr Stein Inge Stglen, a referere fra den pagaende retts-
saken der 52 tidligere ansatte har saksgkt selskapet og dets tidligere daglige leder for over 16 millioner
kroner, for det saksgkerne pastar er a ha «grovt utnyttet saksgkernes utsatte og sarbarestilling, og i lang
tid systematisk krenket grunnleggende arbeidstakerrettigheter. Det hele avtegner et bilde av omfattende
sosial dumping.» *

Dette er oppsiktsvekkende, og et gufs fra en tid i @st-Europa vi trodde vi var ferdig med. La det veere
helt klart: NLF sloss for & styrke norske transportgrers konkurranseevne og for konkurranse pa like
vilkar. Det er vart samfunnsoppdrag. Som en del av dette skriver vi ogsa om bedrifter som kontroll-
myndighetene mener bryter lover og regler. Det gjgr vi pa en erlig, redelig og etterrettelig mate. Vi
lover a fortsette med dette arbeidet til tross for tvilsomme forsgk pa & stoppe oss.

Arbeidet NLF gjgr for & bista bedriftene og naeringen gjennom pandemien, avslgre transport-
kriminalitet, styrke konkurranseevnen for norske transportgrer og sikre en trygg og sikker infrastruktur
underbygger vart samfunnsoppdrag som naringens viktigste talergr. Det lover vi a fortsette med
ogsai2o21.

*Sitat fra saksgkers prosesskriv
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@ Fair Transport:

— Det er egentlig en
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Stadig flere sma og mellom-
store bedrifter blir godkjent
som Fair Transport-bedrift.
En av disse er Bull Trans
Oslo AS, som allerede har
opplevd praktiske fordeler

ved sertifiseringen.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Bull Trans Oslo er en tradisjonsrik trans-
portbedrift som har skiret seg ut en nisje
innen spesialtransport. De har de siste
irene vokst fra to til fem biler, som alle
frakter ting som er stort, langt, tungt og
bredt.

— Veksten har handlet om at vi har
fulgt kundemassens ekspansjon. Nir
oppdragsgiverne vire vokser og blir til-
sluttet storre entreprenerfirmaer, folger vi
med. Men da kommer ogsi kravene, for-
teller Thomas Aarnzs, som driver selska-
pet sammen med faren Qystein.

ISO-bedriftene ga tommel opp

Da han herte om Fair Transport pi et
NLF-seminar pa Storefjell, skjonte han
at dette kunne vere midt i blinken for
bade deres selskap og andre smi trans-
portbedrifter.

— Mange av vire oppdragsgivere er
ISO-sertifisert. De setter derfor ISO-ser-
tifisering hoyt og krever dokumentasjon
av sine underleveranderer pa det niviet.
Men 4 oppnai en slik sertifisering, 4 ta
kostnadene og oppfelgingen rundt det, er
noe som er svert vanskelig for smé be-
drifter. Da fremsto Fair Transport som en
utrolig bra lesning, forteller han.

Aarnzs undersokte derfor hvorvidt Fair
Transport oppfyller dokumentasjonskra-
vet overfor de ISO-sertifiserte oppdrags-
giverne.

— Vila frem dette for flere store impor-
torer 1 Norge, som gikk gjennom punk-
tene i sertifiseringen og ga tommel opp.

LIGGER | FORKANT: Thomas Aarnas i Bull Trans Oslo AS
tror transportkjgperne vil stille stadig tydeligere krav til
sine underleverandgrer. Da vil Fair Transport for mange
vere et avgjgrende verktgy. Foto: Stein Inge Stglen
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@ Fair Transport:

Sparer mange
administrasjonstimer

Bull Trans Oslo satte i gang sertifiserin-
gen i 2020, men mitte legge dokumenta-
sjonsarbeidet pa is da Covid-19-pande-
mien brot ut. Da forholdene hadde roet
seg, tok de opp ballen igjen og fullferte
sertifiseringen hesten 2020. Aarnes
skryter av hjelpen de har fitt av NLF
underveis.

— De tok jevnlig kontakt
og lurte pa om det var
noe de kunne bisti
med. Utrolig bra
oppfelging.

Etter 4 ha opp-
nidd Fair Trans-
port-status  har
fordelene ikke latt
vente pa seg.

— 1 desember
mottok vi krav om
dokumentasjon fra en
storre oppdragsgiver. Dette
gjaldt alt fra 4 kunne fremlegge
trafikksikkerhetspolicy, internoppleering
og systemer for avvikshandtering, lonns-
og arbeidsvilkar, for & nevne noe. Vi pre-
senterte var Fair Transport-status, og
spurte om det var noe konkret data de
ville at vi skulle hente ut. Vi fikk som svar
at det trengte vi ikke. Det at vi var Fair
Transport-sertifisert var i deres gyne godt
nok.

TUNGE TAK: Her er et lite utvalg av bilder fra
Bull Trans Oslos Facebook-side, som viser
noen av utfordringene bedriften takler til
daglig. For de som gnsker & se mer, er det
bare & besgke selskapets Facebook-side, som
i dag har over 15 000 fglgere.

Foto: Bull Trans Oslo
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Vi la frem var Fair Transport-status,
og spurte om det var noe konkret data
de ville at vi skulle hente ut. Vi fikk som
svar at det trengte vi ikke. Det at vi
var Fair Transport-sertifisert var
i deres gyne godt nok

LITEN, MEN STOR: Bull Trans Oslo AS er en relativt liten bedrift som slett ikke er redd for & ta pa seg store og kompliserte

Igft. Foto: Stein Inge Stglen

Aarnes er ikke i tvil om at et slikt do-
kumentasjonsarbeid ville ha blitt en tung
og dyr prosess om de ikke hadde hatt Fair
Transport-status.

— Jeg tror at vi ville blitt nedt til 4 inn-
hente dokumentasjon for hvert enkelt
punkt som ble etterspurt. Den som sitter

pa kontoret fir i mine gyne en kjempe-

jobb.

—Transportkjoperballen har
begynt i rulle

Som kjorende bedriftsleder er han tett pi
lastebilneringens utfordringer hver eneste




dag. Til tross for mange negative
utviklingstrekk de siste arene ser han lyst
pa spesielt én ting.

— Jeg merker na at ballen med trans-
portkjepers ansvar har begynt 4 rulle. Det
er mange som kjenner pi det ute blant
oppdragsgiverne.

Som felge av en okt bevissthet rundt
ansvaret tror Aarnes at transportkjeper-

KOMPETENT: Nar en driver med spesialtransport med et tosifret antall aksler, er det viktig 4 ha kompetansen i orden.

Foto: Stein Inge Stglen

nes krav overfor transportbedrifter vil bli
langt strengere fremover.

— Og da er det viktig 4 prove a vere
tidlig ute. Fair Transport gir oss mulig-
heten til 4 ha alt klart ndr det trengs. Min
erfaring er at det var mye arbeid 4 oppna
sertifiseringen. Men nar vi forst hadde
det pi plass, er det egentlig en gullgruve.
Det er sa enkelt og raskt 4 levere fra seg
pakrevd dokumentasjon nir spersmalene
kommer.

Samtidig savner han tydeligere oppfel-
ging av transportkjeperansvaret fra myn-
dighetene.

— Det kommer stadig nye palegg og
krav. Men etterkontrollen mener jeg i dag
er for darlig.

I tiden som kommer ser han frem til 4
folge opp Fair Transport-kravene og la
dem bli en sentral del i den daglige driften.

— Prioriteringen vir na fremover er 4
implementere tankegangen i hele bedrif-
ten og involvere alle ansatte, med intern-
maeter, oppfelging og omlegging av en del
systemer. Jeg synes det er bra at Fair
Transport vekker oss som arbeidsgiver. Vi

fir ogsd et ansvar, avslutter m

Aarnzs.
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@ Fair Transport:

— En viktig milepal for Fair

Etter halvannet ir med sertifisering, kvalitetssikring og
oppfelging, kan NLF straks markere at hele 200 bedrifter
har oppnidd Fair Transport-status. Samtidig blir kravene til
sertifisering strammet ytterligere til. NLF-direkteor Geir A.
Mo tror dette vil bli et viktig ledd i arbeidet med 4 ivareta

transportkjepers ansvar.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Hovedpoenget med Fair Transport er
ikke 4 gi bedriftene et klistremerke som
kan brukes til markedsfering. Det er en
ordning som forplikter, og som krever at
det gjores et vesentlig arbeid for 4 doku-
mentere kvalitetsarbeidet i virksomheten.
Erfaringene vi har gjort oss i denne forste
tiden har vert svart verdifulle i si mite,
forteller NLF-direktor Geir A. Mo.

Han understreker at kvalitet er viktige-
re enn kvantitet.

— Nir vi ni oyeblikkelig passerer 200
sertifiserte bedrifter, er ikke det fordi vi
har lempet pa kravene underveis. Snarere
tvert imot. I flere omganger har kravene

faktisk blitt strengere, og nd innferer vi et
eget godkjenningsutvalg som vil gjen-

nomga og kvalitetssikre alle seknader og
tilknyttet dokumentasjon som sendes inn
i sammenheng med Fair Transport-serti-
fisering.

Kan inndra sertifisering
Godkjenningsutvalget skal blant annet
vurdere medlemsbedriftens virksomhet
opp mot NLFs etiske regelverk. Finner
utvalget det nedvendig, oversendes sak til
administrasjonen for ordinr behandling,
i trdd med forbundets vedtekter. Oppda-
ges det brudd i perioden mellom sertifi-
sering og resertifisering, eller mellom
resertifiseringene, kan godkjenningsut-
valget ogsi inndra sertifiseringen.

Siden sertifiseringen er gjenstand for

gt il

POPULAR: Transportturneen i 2017 stoppet pa 33 steder fra Arendal i sgr til Alta i nord, hvor det totalt ble avholdt 64
selvstendige arrangementer. Mange til fullsatt sal. Foto: Stein Inge Stglen
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GRUNDIG GJENNOMGANG: NLF-direktgr Geir A. Mo er mer
opptatt av kvalitet enn kvantitet i Fair Transport. Han
garanterer at de straks 200 bedriftene som har fatt
godkjent sin sertifisering er ngye gjennomgatt internt.
Her fra Fair Transport-lanseringen i Arendal i 2019. Foto:
Kiell Olafsrud

arlig revisjon, utelukker ikke NLF-direk-
toren at enkelte bedrifter vil oppleve 4
miste sin Fair Transport-status.

— Vi krever at dokumentasjonen som
ligger til grunn for sertifiseringen sendes
inn pa nytt i trdid med kravene i revisjo-
nen. Hvis det ikke foreligger oppdatert
informasjon innen tidsfristen, vil statusen
automatisk utlepe. Derfor er det viktig at
de bedriftene som i dag har godkjent Fair
Transport-sertifisering folger opp kvali-
tetskravene jevnlig for 4 sikre at de behol-
der statusen ogsa i fremtiden.

— Skal ikke veere en ordning for
utenlandske selskap
Parallelt med innferselen av et eget god-



Transport er

—J ==

www.fairtransport.no

kjenningsutvalg og brukerforum har
NLFs forbundsstyre ogsé vedtatt en ny
formilsparagraf for Fair Transport.

— Fair Transport er ikke, og skal ikke
vaere, en sertifiseringsordning for uten-
landske selskap. Dette er ikke en ord-
ning for de som etablerer seg i Norge
med den hensikt 4 kjore kabotasje eller
tredjelandskjering. Disse selskapene skal
heller ikke vare medlemsbedrifter i
NLEF, forteller NLF-direktoren.

I den nye formalsparagrafen, som kan
leses i sin helhet i egen faktaboks, tyde-
liggjores det derfor blant annet at virk-
somheter som er etablert i Norge med et
formil som &penbart er 4 fremme sin
internasjonale eiers virksomhet, ikke kan
bli Fair Transport-sertifisert.

Legger ut pany

Fair Transport-turné

Sommeren 2017 gjennomferte NLF en
omfattende turné for 4 informere om

Bli Fair Transport-
hedrift i dag!

Fair Transport-ordningen i forkant av
lanseringen, samt for 4 undervise trans-
portkjepere i deres lovpilagte ansvar.
Totalt ble det gjennomfort 64 selvsten-
dige arrangementer ved 33 stoppesteder
fra Arendal i ser til Alta i nord.

Hosten 2021 vil NLF gjenta denne
suksessen: Da vil det nok en gang invi-
teres til informasjonsmeter hvor bade
medlemsbedrifter, transportkjepere,
transporterer og offentlige etater oppfor-
dres til 4 stille, etter menster fra turneen
12017.

— Fair Transport-sertifiseringen er si
enkel at alle serigse transportbedrifter
kan bli sertifisert. Samtidig er Fair
Transport si relevant og omfattende at
det gjor en betydelig forskjell. Derfor er
det naturlig for oss 4 legge betydelige
ressurser i 4 spre budskapet om dette s
langt og heyt som overhodet mulig, av-

slutter NLF-direktoren.

FAKTA:

Dette er NLFs formalsparagraf
for Fair Transport

Formélet med Fair Transport-sertifise-
ringen er & vise hvordan NLFs medlems-
bedrifter dokumenterer arbeidet med a
utvikle den lovlige delen av godstrans-
port pa veg, med spesielt fokus péa a
styrke trafikksikkerheten, senke utslipp
av miljg- og klimagasser og sikre gode
sosiale forhold for ansatte. Medlemsbe-
driften skal vare registrert og organi-
sert i Norge, med norske Igyver og hvor
arbeidstakerne er ansatt i den norske
virksomheten. Bedriften skal ha sin ho-
vedvirksomhet i Norge og/eller med ut-
gangspunkt fra Norge. Virksomheter
som er etablert i Norge med et formal
som apenbart er a fremme sin interna-
sjonale eiers- eller datterselskaps virk-
somhet i Norge kan ikke bli Fair Trans-
port-sertifisert.

FAKTA:

Brukerforum
Fair Transport

| januar ble det opprettet et Bruker-
forum Fair Transport. Hver region har
valgt ut sin representant fra en Fair
Transport-sertifisert bedrift som
sammen med NLFs administrasjon
skal ha jevnlige arbeidsmgter for &:

e vurdere brukeropplevelser og
forbedringer i teknisk Igsning

e drgfte nye og evaluere eksisterende
kriterier for & bli sertifisert

o drgfte og foresla markedsfaringstil-
tak for sertifiserte bedrifter

o drgfte systemer for intern for-
ankring i bedriftene

o drgfte opplaering/kurs pa innhold og
sertifiseringsprosess

o drgfte og foresla tiltak mot
transportkjgpere og myndigheter

NLF-MAGASINET 2021 e NR1 | 11



® ® ® Minneord Knut Ovrebotten:

Ein viktig kollegahjelpar
har gatt hort

ASGEIR GIL, FYLKESLEDER I NLF SOGN OG FJORDANE

Den 6. desember 2020 kom den tris-
te meldinga om at Knut Qvrebotten,
ein god kollega, var gitt bort s altfor
tidleg. Betydninga kollega var for
Knut litt meir enn det vi andre til
dagleg tenkjer. Han var kollegahjelper
i ordets betyding. I regi av Norges
Lastebileier-Forbund sitt landsom-
fattande «kollegahjelpen», var han til
stades for 4 kunne ta vare pi ein som
hadde det vanskeleg, eller stille opp
nar det var ein kollega som trengte
hjelp. Knut var ein 4 snakke med, gi
troystande ord, ordne med praktiske
ting, eller berre vere der. Ein kollega
var kollega uansett om han kjente han
personleg, eller ikkije.

Det var Knut sitt eige onskje a bli
kollegahjelper. Dette var noko som
han var sterkt engasjert i, og han
meinte det var viktig & kunne bidra,
og stille opp. Han var ein stolt kolle-
gahjelper. I sin daglege jobb som sja-
tor i Firda Billag, var han alltid klar
til 4 hjelpe pa kort varsel om det var
behov. P4 den siste «I'ruck n’ Truck»-
festivalen i Forde var han med pi
standen til NLF og Oppleringskon-
toret for transport og logistikk, og
han snakka gjerne med ungdom som
kunne tenke seg 4 gd inn i yrket.

«Eg vil at dei som vel dette yrket
skal ha det godt og trygt», sa han til
meg ndr vi prata litt om jobben som
sjifer og kollegahjelper. Knut var ein
lun og fin kollega som stilte opp for &
hjelpe andre.

Sorg er ei tung ber 4 beere, slik sorg
fekk ikkje minst Knut og familien
baere pa etter & ha mista si kjeere dotter

*

Thea, som di var blitt lerling, men
britt og tragisk miste livet i ei laste-
bilulykke for nokre ar sidan. Han
fortalte meg om Thea sin store draum
frd ho som lita jente var med far sin
pa jobb, til sjelv ein dag 4 kunne kal-
le seg for trailersjifor. Diktaren
Jan-Magne Bruheim seier det sa
sterkt i eit dikt, «Vare eigne berer skal
vi bere dleine». &

Vi, kollegaer og mange
andre vil sakne Knut @vrebot-
ten. Han var ein kollega som

brydde seg, som var engasjert "~

og til stades. No ma vi
kjenne pa sorg og trist-
het over tapet.

Vire tankar og med-
kjensle er no med familie,
slekt og venner.

Fred over ditt kjere
minne, gode kollega.

Knut Qvrebotten vart
gravlagd i Forde kyrkje
18. desember.
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@ Teknisk hjorne:

Modulvogntog og 24-meters vognt

e s

Det er fort gjort i gi seg

vill i skogen av regelverk . WS .

e
e e

knyttet til de lengste vogn- = I : =t SRS .71 SRE ST SRS B

togene vire, som etter lanse-
ring av de nye veglistene bare
blir enda mer relevante for
norske lastebileiere. Her far
du derfor en innfering som
rydder de vanligste misfor-
stielsene av vegen.

@ DAG NORDVIK dn@lastebil.no

FAGSJEF TEKNIKK:

Dag Nordvik fronter
NLF-medlemmenes behov i
dialog med Vegvesenets
kjgretgyavdeling. Foto:
Jamieson Pothecary

Den 21. desember 2020 ble det klart for en
utvidelse av vegnettet for modulvogntog
og 24-meters vanlige vogntog. Apningen
medforer at disse kan kjore pa sterre deler
av det som er 24-meters temmerbilvegnet-
tet. Tilgangen til dette vegnettet er styrt
av vegeiere som er Vegdirektoratet for Eu-
ropa- og riksvegene, den enkelte fylkes-
kommune for fylkesvegene, og kommune-
ne for kommunale veger. Det vil derfor
veere opp til den enkelte vegeier 4 fa vur-
dert og @pnet sine veger, og disse ma ha
dialogen med sine nabofylker/kommuner
for 4 sikre et helhetlig vegnett.

Flere endringer i regelverket

Prosessen i forkant har vert at vegeiere har
vurdert sine veger med tanke pa kjoretoy-
enes vekter og dimensjoner, trafikksikker-
het og vegens tekniske tilstand med tanke
pa baereevne for hoyere vekter og frem-
kommelighet. En del veger ble dpnet, mens
en del veger er under vurdering for om
mulig 4 dpnes ved de vanlige tidene for nye
veglister, 1. april og 1. oktober. Noen veger
vil ikke kunne &pnes for det er blitt gjort
storre utbedringer. For 4 fi en god prosess
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MODULVOGNTOG: Her ser vi et «tradisjonelt> modulvogntog med dolly, som maler 25,25 meter og kan laste 60 tonn.

Disse kan benytte modulvogntognettet. Foto: Stein Inge Stglen

mellom neringslivet og vegeierne har
NLF iverksatt innhenting av data fra med-
lemsbedriftene som skal brukes i den vi-
dere dialogen.

Endringene er knyttet til den oppdater-
te Forskrift om bruk av kjeretey som kom
1. januar 2021. Det er her viktig 4 gjere seg
kjent med § 5-3, 2 a og b som omhandler
veglistene, samt § 5-5, 2 og 7 som om-
handler modulvogntog og 24-meters nor-
malvogntog.

Veglistene er en del av forskriftens §
5-3, og bestemmer hvilke veger det er til-
latt 4 benytte. Disse overstyrer all annen
informasjon om vegnettet, ogsa Statens
vegvesens www.vegkart.no som kan ha
enkelte mindre mangler eller feil.

Type 1 og 2, men ikke Link

I de nye veglistene som kom i desember
er det viktig 4 veere oppmerksom pi at
disse primert omhandler temmerbilveg-



NYE MULIGHETER: Med syv aksler og forlengbart drag kan
man laste inntil 60 tonn og male inntil 24 meters lengde.
Disse kjgretgykombinasjonene kan na benytte vegnettet
for tammerbiler der veglistene tillater det. Foto: Stein
Inge Stglen

nettet og forteller om tillatte aksellaster
og totalvekter, og tillatte totallengder.
Kolonnen «tillatte totallengder» angir
tillatte totallengder kun for temmertrans-
porten. I kolonnen helt til hoyre stir det
enten Ja eller Nei. Dette angir om vegen
er tillatt for modulvogntog og 24-meters
normalvogntog eller ikke. For mo-
dulvogntog ma man vare oppmerksom pé
at dette kun gjelder type 1 som er forvogn
og dolly med semitrailer, og type 2 som
er trekkvogn med semitrailer og etterfol-
gende kjerre. Modulvogntog type 3, ogsa
kalt Link, omfattes ikke av denne veglis-
ten. Veger tillatt for Link finner man i
den separate veglisten for modulvogntog.
Etter nyttir har det vist seg at noen
veger som er i den opprinnelige veglisten
for modulvogntog har fitt Nei i de nye
veglistene for desember. Her har NLF
fatt opplyst fra Vegdirektoratet at den
opprinnelige modulvogntogveglista er
gjeldende. Dette blir rettet

fortlepende. LES MER

Krav til modulvogntog

Modulvogntog har vert pi norske veger siden 2014, og er kjent for de fleste, men
det kan veere pd sin plass & minne om at kravene til modulvogntog er at de kan
vere i en lengde pd inntil 25,25 meter, og ha en totalvekt pi inntil 60 tonn. Et
modulvogntog kan altsd vere bide kortere og lettere. Dersom minsteavstand
mellom forste og siste aksel i vogntoget reduseres, reduseres totalvekten i henhold

til tabell § 5-5, 3 a):

Minsteavstand Avstand fra fgrste til Totalvekt
siste aksel i meter i tonn

3,00-3,69m Mindre enn 16,00 Som for

Bk 10/50

16,00 eller stgrre 50

Tgmmervogntog og 24 m vogntog 15,60 eller mindre 50

og modulvogntog bestaende av

motorvogn med dolly og semitrailer,

med minsteavstand 3,70 m eller

stgrre, og gvrige modulvogntog

uavhengig av minsteavstander
15,61 16,00 51
16,01 -16,20 52
16,21 - 16,60 53
16,61 —17,00 54
17,01 -17,40 55
17,41-17,80 56
17,81 18,20 57
18,21 18,60 58
18,61 — 18,99 59
19,00 eller stgrre 60

I tillegg til dette er kravene:
* Vogntoget skal ikke ha flere enn to ledd.
» ABS-bremser.

* Spore innenfor to sirkler med radie pa 2,0 og 12,5 meter innenfor 180 grader
vending der det skal kjores pé veger ifelge veglista for modulvogntog fra ok-
tober. For kjoring etter den nye temmerbilveglista fra desember er kravet 360
grader.

* Trekking av 2 tilhengere er tillatt.

* Dolly skal ha svingskive montert pa svingkrans.

* Semitrailer som trekkes av dolly skal ikke vere tvangsstyrt.

Ovennevnte kan kun kjeres pa vegnettet som er angitt i vegliste fra 1. oktober
2020.

Dersom modulvogntoget tilfredsstiller et sporingskrav som over, men innen-
for en 360 graders sirkel, kan disse ogsa kjeres pa temmerbilvegnettet der dette
er tillatt ifglge nye veglister av desember 2020. De aller fleste modulvogntog
type 1 og 2 tilfredsstiller dette kravet. Noen varianter av Link (type 3) klarer
ogsi dette, men er altsd ikke tillatt.
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@ Teknisk hjorne:

Krav til 24-meters normalvogntog

15. januar 2020 ble det tillatt med 24-me-
ters normalvogntog, ogsd kalt mo-
dulvogntog type 4, pi modulvogntogveg-
nettet. Disse ble ogsa tillatt i de nye
veglistene som kom i desember. Denne
vogntogkombinasjonen gjelder kun med
7 aksler eller flere og du har totalvekt pa
over 50 tonn, og hengeren kan kun vere
en slepehenger. Om du er under 50 tonn,
kan ogsi vogntog med feerre aksler benyt-
tes for lengder opp mot 24 meter, men
kun pa de veiene som har Ja i de nye vei-
listene fra desember. Videre er det ingen
krav om maksimal kjeretoylengde, si en
henger kan vare over kravene til et nor-
malkjeretoy pd 12 meter. Bygger man en
slepehenger lengre enn 12 meter, mi man
veere klar over at denne kun kan brukes
pa veger tillatt for modulvogntog. Det
kan kjeres med fireakslet bil og treakslet
henger, eller motsatt.

For ovrig er det en del krav

som stilles:

* Slepehenger med totalvekt over 30 tonn
skal ha godkjent stabiliseringskontroll
(RSS). Hvis ikke, er maksimal hoyde
4,0 meter. RSS kom for de fleste i 2010,
men kan etterprogrammeres for henge-
re tilbake til 2006/2007 safremt det er
et EBS-system, se nedenstiende bilde
hvor det fremkommer om den har RSS.

(Se figur 1)
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* Vogntoget skal kunne kjores 360 grader
mellom to sirkler med radius pa 2,0 og
12,5 meter.

* Du kan ha utstikkende gods bak pi

inntil 2,5 meter.
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Tabell 1
Avstand fra fgrste til  Totalvekt
siste aksel i tonn
Slepevogn ! og dolly med semitrailer mindre enn 5,80 m 30
med 4 aksler eller flere
580 m-6,35m 32
6,36 m—6,90 m 33
6,91 m—7,45m 34
7,46 m—28,00 m 35
8,01 m eller stgrre 36

* For 4 oppna totalvekt pi 60 tonn mi
akselavstand mellom forste og siste ak-
sel vere minst 19,0 meter, hvis ikke skal
tabell § 5-5, 3 a) folges (se avsnitt om
krav til modulvogntog).

* Dersom det brukes en 4-akslet henger,
har denne begrensinger i totalvekt

basert pa tabell 1.

Nye muligheter

Dersom man allerede har et 7-akslet
vogntog med slepehenger fra tidligere,
som er kjort pa 50-tonns normalvegnett,
kan man ved 4 benytte et forlengbart drag
kunne oke totalvekten opp mot 60 tonn.
Dette er avhengig av hvor mye draget fy-
sisk kan forlenges/kortes inn (det er ofte
plasseringen av forste akselen pa hengeren

som setter begrensningen). Krav til laste-
lengde og lysdpning bortfaller nir man
gar over 50 tonn. Videre er det ogsd krav
til minsteavstand mellom forste og siste
aksel i slepehengeren. En henger med
avstand pa 6,4 meter vil maksimalt kunne
ta 33 tonn, og med 26 tonns lastebil vil
man kunne laste opp mot 59 tonn. Klarer
man derimot f.eks. kun 17,2 meter total
minsteavstand mellom ferste og siste ak-
sel i vogntoget, blir tillatt totalvekt kun
55 tonn.

Det som er bra med bruk av variabel
lengde er at man kan variere mellom 4
kjore pid normalvogntogs vegnett med
maksimalt 50 tonn og 19,5 meter total-
lengde, og trekke ut draget for kjoring
med heyere vekter pd vegnett som tillater
dette, se illustrasjon 1.



TRUCKERS
HOME

Circle K har dggnapne stasjoner over
hele landet, med alle fasiliteter du trenger

for & fole deg hjemme.

Dusj, vask, variert mattilbud, lounge og
kameraovervaket hvileplass.

Derfor kaller vi det Truckers Home.

Din perfekte pausedestinasjon langs veien.




@® ® ® Lys over kabotasjemorket:

Et av NLFs aller viktigste mal er 4 sikre like konkurranse-
vilkdr. Men hvordan kan dette vare mulig néir ikke engang
myndighetene selv har oversikt over konkurransebildet ute pa
vegene? I denne kartleggingen vil NLF-Magasinet presen-
tere ny kunnskap som kan bidra til a forstd omfanget av en
av transportnaringens aller storste utfordringer.

en store
ahotasjeoversikte

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Vi har ni gitt i arevis og ventet pa at
myndighetene skal innfere et digitalt
transportregister, slik vi har krevd siden
vi tok det opp i Stortinget for forste gang
hesten 2012. Alt tyder pa at dette vil bli
gjennomfert. Men inntil da er det avgjor-
ende at vi fyller kunnskapshullet med sa
mye fakta som mulig, sier forbundsleder
i NLF, Tore Velten.

Han stér i bresjen for NLFs nye kabo-
tasjeoversikt, den forste uavhengige kart-
leggingen av denne kontroversielle tran-
sportformen som noen gang er gjennom-

fort i Norge.

I utgangspunktet ikke tillatt

Arsaken til kontroversene er dpenbar:
Kabotasje, altsd innenrikstransport med
utenlandske lastebiler, er i utgangspunkt-
et helt ulovlig. Men transporterer fra
E@S-land kan utfere sikalt midlertidig
kabotasje i Norge, gitt at de oppfyller

folgende kriterier:
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* Den utenlandske transporteren mi ha
utfert og levert en internasjonal tran-
sport til Norge. Dokumentasjon pa
bade selve transporten, leveringsstedet
og tidspunktet for levering skal kunne
fremlegges ved kontroll.

* Gitt at denne er gyldig, har transpor-
toren anledning til 4 utfere inntil tre
kabotasjeturer, altsi turer som bade
starter og slutter i Norge, innen syv
dager etter at den internasjonale tran-
sporten ble avsluttet. Disse mi ogsa
dokumenteres ved kontroll.

. Transporteren ma3 dessuten vere inne-
haver av en fellesskapstillatelse, i tillegg
til en forerattest, dersom foreren har sitt
opphav utenfor EGJS.

* Kabotasje er underlagt lov om allmenn-
gjeoring, som betyr at sjiferen har krav
pa norske lonns- og arbeidsvilkdr mens
oppdraget utferes. Dette skal ogsi kun-
ne dokumenteres i ettertid ved kontroll.

Lennstyveri er hovedregelen
At det jukses med lonns- og arbeidsvilkar
under de aller fleste kabotasjeoppdrag, er

;

pr—

>

dokumentert en rekke ganger gjennom
rapporter og undersokelser utfert av
Arbeidstilsynet. Det man derimot ikke
vet noe om, er hvor mye juks som foregar
med selve markedsadgangen, altsa doku-
mentasjonen som skal ligge til grunn for
4 drive kabotasje i utgangspunktet. For-
bundslederen mistenker at svert mange
lurer seg inn pé det norske markedet, og
pa den miten fir anledning til & kjere
lukrative oppdrag. Deretter putter de
profitten som egentlig skulle kommet
sjaferene til gode i sin egen lomme.

— Huis det er store penger 4 hente gjen-



nom underbeta-
ling av sjiferer, er
det ogsd grunn
til 4 mistenke at
mange tilegner
seg adgang til
kabotasjemarke-
det pd uredelig vis,
sier Velten.

Derfor ser han med
stor bekymring pi Veg-
vesenets konklusjoner om til-
standen pé akkurat dette omradet. De har
nemlig kommet frem til at kriminelle

Hvis det er store penger &
hente gjennom underbetaling
av sjafgrer, er det ogsa grunn til
a mistenke at mange tilegner seg
adgang til kabotasjemarkedet
pa uredelig vis

akterer tilsynelaten-

de har bortimot

fritt spillerom. For

4 fa tilgang til 4
kjore innenriks-

turer med et uten-
landsk kjeretoy, mé

du kunne dokumen-
tere at du oppfyller
reglene nevnt ovenfor.
Men som etatens krim-

enhet skriver i en fersk rapport

om transportkriminalitet: «Det knytter
seg en del usikkerhet til hva som er tillatt

KABOTASJEFIENDEN: Forbundsleder Tore Velten gikk i
2016 til valg pa & styrke innsatsen mot ulovlig kabotasje.
Her i samtale med kontrollgrer under kabotasjekontroll pa
Jessheim i januar. Foto: Stein Inge Stglen

med hensyn til utfylling og endringer i
den dokumentasjonen som skal bevise
lovlige transporter.»

Enkelt 4 jukse med markedstilgang

Krimenhetens leder, Jon Molnes, me-

ner situasjonen er svert ut- W

fordrende.
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® ® ® Lys over kabotasjemerket:

KABOTASJEMASKIN: Statseide Bring er en storforbruker av kabotasjetransport. Logistikksentralen pa Alnabru, hvor blant annet Bring og Postnord har sitt hovedsete, kan trygt
beskrives som en av de stgrste kabotasjemaskinene pa @stlandet. Foto: Stein Inge Stglen

— Slik situasjonen er i dag er det i prak-
sis vanskelig for en kontroller 4 avslore
juks med fraktbrev, som kan ha blitt en-
dret undervegs. Spesielt knytter denne
usikkerheten seg til endring av registre-
ringsnummeret for motorvognen og/eller
tidspunktet for leveransen av den interna-
sjonale lasten - begge viktig informasjon
for & avgjere om det er en lovlig transport.

Sagt med andre ord: Det er lekende lett
for akterer som driver organisert tran-
sportkriminalitet & manipulere seg inn pa
kabotasjemarkedet, siden Statens vegve-
sens kontrollerer ofte mangler verktoy og
regelverk som gjor dem i stand til & av-
dekke jukset.

— Dette mistenker vi forer til en hand-
lingsvegring og aversjon mot a kontrolle-
re kabotasje, som igjen oker handlings-
rommet til de som spekulerer i lovbrudd,
forteller Tore Velten.

Ma kartlegge alle aspekter

Heldigvis er det bedring pa gang. Rege-
lendringer skal gi Statens vegvesen anled-
ning til & holde tilbake kjoretoy fra

bedrifter som skylder penger i form av
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ADVARTE HAREIDE: Leder for Statens vegvesens
krimenhet, Jon Molnes, slo full alarm om kabotasjejuks i
en rapport han personlig leverte til samferdselsmi-
nisteren i fjor. Foto: Stein Inge Stglen

beter og gebyrer. Samferdselsdeparte-
mentet ser ogsd i disse dager pa mulig-
heten for 4 etablere en tverretatlig tran-
sportkrimgruppe, etter anbefaling fra
Vegvesenet. Men selv nér disse virkemid-
lene er pa plass, vil man fortsatt ikke ha
funnet svaret pi det mest sentrale spors-

malet: Hvor stort er egentlig
problemet?

| denne oversikten sgker
NLF-Magasinet a kartlegge
alle aspekter ved ulovlig
kabotasje i Norge:

¢ Hvilket omfang er det
egentlig snakk om?

Hvordan kontrolleres
ulovlig kabotasje, og
hvor mange antas a ga
under radaren?

Hva skjer nar tilfeller
av ulovlig kahotasje
avdekkes — hvor mange
blir anmeldt?

Hvor mange av anmel-
delsene ender i faktiske
reaksjoner?



Vi finansierer NLFs medlemmer!

Nordea har veert NLFs utvalgte finansieringspartner siden 2008. Hver dag jobber
vi hardt for & sikre medlemmene sa gode betingelser som mulig pa finansiering av
transportmateriell.

Som NLF-medlem far du:

Fast kontaktperson med lang bransjeerfaring
Prioritert behandling

Konkurransedyktige betingelser
Leasing eller lan - valget er ditt!

Kontaktperson

Christin Enghaug

Kari Fritzvold Malones

Bard Roed Larsen
Kristoffer Sletnes
Jan-Erik Sliper
Per Ove Larsen

Svein Helge Rafteseth

Tor Taksgaard
Knut Byrkjeland

Hilde Varem

Gunnar Carlsen

Jan Egil Sandstad

Fylke
Oslo, Viken
Innlandet

Vestfold og Telemark, Viken

Rogaland, Agder
Vestland
Mare og Romsdal, Vestland

Trendelag

Nordland, Troms og Finnmark

Key Account Manager

Telefon

46 950016

916310 95

92227784
98429324

90 25 58 99
91756915

4167 50 52

41449377
97 06 69 97

90 06 99 73
99359335

90 98 63 31

nordeafinans.no

e-post
christin.enghaug@nordea.com

kari.f.malones@nordea.com

bard.roed.larsen@nordea.com

kristoffer.sletnes@nordea.com
jan.erik.sliper@nordea.no
per.ove.larsen@nordea.com

svein.helge.rafteseth@nordea.com

tortaksgaard@nordea.com

knut.byrkjeland@nordea.com

hildevarem@nordea.com

gunnar.carlsen@nordea.com

jan.egil.sandstad@nordea.com




@® ® ® Lys over kabotasjemorket:

EL1:

ontrollinnsatsen

Hver eneste dag bedriver et ukjent, men sannsynligvis

betydelig antall utenlandske lastebiler ulovlig kabotasje

i Norge. Hvordan meter Statens vegvesen denne utford-
ringen? Gjennom innsyn i statistikk for de viktigste kontroll-
stasjonene i Norge har NLF-Magasinet fatt et innblikk i en
kontrollhverdag preget av oppsiktsvekkende forskjeller.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Her far vi et godt bilde av kontroll-
situasjonen langs vegene. Det er dpenbart
at enkelte kontrollstasjoner gjor en formi-
dabel jobb nér det kommer til 4 avdekke
og anmelde ulovlig kabotasje, forteller
forbundsleder i NLF, Tore Velten. Han
trekker frem Romerike kontrollstasjon
som et spesielt godt eksempel, fulgt av
Krossmoen i Rogaland.

— P4 den andre siden mistenker vi at et
stort flertall av kontrollstasjonene ikke
prioriterer grundig sjekk av kabotasje-
dokumentasjon. P4 den miten slipper et
stort antall lovbrytere unna hver eneste dag.

Enormt sprik

To kontrollstasjoner. Begge langs E6.
Begge med store mengder internasjonal
transport. Ifelge statistikk fra januar 2018
og frem til og med oktober 2020 har
Statens vegvesen kontrollert omtrent like
mange kabotasjetransporter pd Romerike
like nord for Oslo, som pa Sandmoen like
sor for Trondheim: Rundt 750 stykker
ved hvert sted. Men der stopper all sam-
menligning.
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* P4 Romerike avdekkes mangler knyttet
til dokumentasjon ved de aller fleste
kabotasjetransportene som kontrolleres.
Hele 7 av 10 ilegges bruksforbud som
folge av manglene, og 23 prosent av
tilfellene er s alvorlige at de ender med
politianmeldelse.

* P4 Sandmoen er tallene derimot helt
annerledes. Her finner kontrollgrene
bare mangler ved hver tiende kontrol-
lerte kabotasjetransport. Og selv om
flertallet av disse ilegges bruksforbud
inntil manglene er utbedret, forer bare
2,6 prosent av kontrollene til anmeldel-
se. Det kan tyde pa at ulovlig kabotasje
forekommer langt sjeldnere i Trendelag
enn i Oslo-regionen. Men er det egent-

lig tilfellet?

Over halvparten fra ett sted

Totalt er det loggfert 328 anmeldelser av
ulovlig kabotasje pa landsbasis fra januar
2018 til og med oktober 2020. Det utgjor
omtrent én anmeldelse hver tredje dag.
Samtidig viser datamaterialet at over

halvparten av disse kommer fra kontroller
utfort pd Romerike, som drar statistikken
betydelig opp. Gjennomsnittet for an-
delen kabotasjekontroller som ender i
anmeldelse er ti ganger lavere i resten av
landet.

Med unntak av Krossmoen i Rogaland,
som avdekker mangler ved hver tredje
kabotasjetransport og anmelder rundt 11
prosent av tilfellene, fremstir de ovrige
kontrollstasjonene i Norge som serdeles
svake pa 4 kartlegge og anmelde ulovlig
kabotasje. Ved Bergerenningen, Husum,
Verdal, Habakken og Romsdalen er det



Ettersom Romerike er et knute-
punkt for mye transport i Norge far
kontrollgrene her stgrre erfaring med a
avslgre ulovlig kabotasje enn en del
andre miljg. Denne kunnskapen er
det viktig at vi klarer & spre til
resten av organisasjonen

kontrollert nermere 1 500 kabotasje-
transporter i det aktuelle tidsrommet,
dobbelt s& mange som pa Romerike. Bare
33 av disse har medfert anmeldelse.

Best kompetanse pa Romerike
Sa hvorfor anmeldes det s mange tilfel-
ler av kabotasje pd Romerike sammen-
lignet med resten av landet? Dette kan
Vegvesenets avdelingsdirekter for ute-
kontroll, Kjetil Wigdel, svare pa. Han
understreker at han er stolt over innsatsen
til alle kontrollerene i Norge.

— Huver dag gjeres det en viktig jobb for

trafikksikkerheten og for konkurranse-
og arbeidsforholdene i transportbransjen.
Ettersom Romerike er et knutepunkt for
mye transport i Norge fir kontrollerene
her storre erfaring med 4 avslere ulovlig
kabotasje enn en del andre milje. Denne
kunnskapen er det viktig at vi klarer &
spre til resten av organisasjonen.

Han peker pa data som viser at hele
72 prosent av gods som transporteres
innenriks i Norge havner i Osloregionen.

— Beliggenheten nar Gardermoen er
ogsa viktig. Vogntog med internasjonal
last, for eksempel fisk, kjerer hit for 4 las-

BEST KOMPETANSE: P4 Jessheim avslgres klart flest tilfeller
av kabotasje pa landsbasis. Her benytter kontrolleder
Bjgrn Uno Rogneby sin erfaring og magefglelse til & plukke
ut en potensiell kandidat. Foto: Stein Inge Stglen

te om pé fly. Da er lasten fortsatt inter-
nasjonal, mens transporten er nasjonal.
Dette er vanskelig 4 avslere lenger nord i
landet, da det for eksempel stir Italia eller
Spania pé fraktbrevet kontrollerene sjek-
ker. Gjennom godt samarbeid med
terminalene i omréidet rundt Gardermoen
har vi avdekket flere kabotasje- m

saker pd denne miten.
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Destinasjon kan endres

ilepetav turen

Siden det kan vaere lettere 4 avslore ulov-
lig kabotasje pd Romerike, tror Wigdel at
kompetansenivéet knyttet til kabotasje er
heyere hos kontrollgrene i denne regio-
nen enn i andre deler av landet.

— Der tilfanget av saker er storst, fir
man ogsi best ovelse og mer kompetanse.

Et annet moment han trekker frem er
at det ikke nedvendigvis alltid er sikkert
hvor godset faktisk skal ved lastetids-
punktet. Dette gjelder serlig fersk fisk.

— Last som er merket med Italia, kan
bli solgt til Japan i lopet av en tur fra
Vestlandet til Ostlandet. Da kan turen
ende pa Gardermoen som en nasjonal
transport.

Samtidig erkjenner han at reglene ikke
alltid tolkes likt hos de forskjellige kon-
trollstasjonene.

— Her vil det nok ikke vere store for-
skjeller, men vi ma nok ta inn over oss at
vi ikke er helt samstemte pa dette omra-

T ——

det. Her jobber vi for 4 bli enda bedre. ST e B
oo . . UTFORDRENDE: Avdelingsdirek- / e g
Omorganiseringen til en nasjonal ute- : =

tr for utekontroll i Statens ~ ‘" _—— ]

vegvesen, Kjetil Wigdel, trekker

kontrollavdeling er et viktig skritt i si

.."Mn.-,.,....':""«- "H"""l_m.‘ % ;;I

mite, sier avdelingsdirektoren. frem mange faktorer som gjgr i
det vanskelig a avslgre ulovlig — f
—Viblirlurt hver dag kabotasje. Han gnsker a spre

R kunnskapen og kompetansen
Forbundsleder Tore Velten héper at pro- rundt kabotasje tl hele

sessen med kompetanseheving pa kabota- | utekontrollapparatet.
sjekontroll prioriteres internt i Vegvesenet. = Foto: Stein Inge Stlen
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I ] | | TRALLEBYTTE: Det litauiske
I transportfirmaet Girteka har mange anmeldelser mot seg

r ’ for ulovlig kabotasje. Her er fraktbrevet knyttet til en av disse, hvor det fremgar at
hele tre forskjellige trekkvogner har vart involvert i transporten fra Tromsg til Jessheim.
Foto: Statens vegvesen
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— Det er vel og bra at kontrollgrene pa
Romerike har hey kompetanse. Men sa
lenge det viser seg at det avdekkes man-
gler ved hele 7 av 10 kabotasjetransporter,
er det avgjorende at si mange som mulig
av disse stoppes for de i det hele tatt kom-
mer til Dstlandet. Det sier seg selv at en
enkelt kontrollstasjon ikke har kapasitet
til 4 ta unna et slikt omfang,

P4 Jessheim finner vi faggruppen som
har stitt for brorparten av kabotasje-
anmeldelsene pi landsbasis. Til tross for
dette legger ikke Ove Mareno Skogheim
og Bjern Uno Rogneby skjul pa de pa
ingen mater har kapasitet til 4 mote
utfordringene med ulovlig kabotasje.

— Viblir jo lurt hver dag. Det er ganske
mange prosent som glipper gjennom. Vi
har stadig tilfeller hvor vi vet at det mest
sannsynlig er snakk om ulovlig kabotasje,
men pid grunn av omkringliggende
omstendigheter og manglende ressurser
kan vi ikke alltid felge opp saken videre,
forteller Skogheim.

Kjorer omveger og bytter traller
Han forteller videre at de har mange
miter 4 forhindre juks pa. En av metode-
ne er 4 forsoke 4 etterlyse informasjon om
transporten direkte fra avsender, i tilfeller
hvor kontrollgrene finner grunn til &
tvile pa gyldigheten ved den fremlagte
dokumentasjonen.

— Men i nitti prosent av tilfellene Iykkes
vi ikke med dette, og ma i stedet forholde
oss til korrigert dokumentasjon fra tran-
sporteren i stedet. Og den kan vere totalt
fiktiv for alt vi vet.

Kollega Rogneby bekrefter tendensen
og legger til at de kjenner til kabotasje-
akterer som aktivt forseker 4 lure seg
unna ved 4 kjore omveger rundt kontroll-
plassene. Samtidig tror han det er natur-
lig at det avdekkes mer ulovlig kabotasje
pa Romerike. Bytte av tralle og trekkvogn
underveis i transporten pekes pa som en
av arsakene.

— Vi avdekker stadig vekk kjoretay som
har vert stoppet tidligere et annet sted i
landet, som senere har byttet tralle. Ved
forrige kontroll fremsto transporten som
en internasjonal tur, men nir vi stopper

den her pi Jessheim kan vi lette-
re avdekke at det ikke er tilfelle. w

- G0

Her er det anmeldt flest tilfeller
av ulovlig kabotasje

Kontrollsted Totalt antall Andel kontrollert
kontrollert kabotasje som
kabotasje anmeldes

Romerike 746 170 22,8%

Krossmoen 198 22 11,1%

Sandmoen 762 20 2,6%

Otta 255 10 3,9%

Husum 368 10 2,1%

Hébakken 496 10 2,0%

Malvik 200 9 4.5%

Bergergnningen 249 7 2,8%

Verdal 148 4 2,1%

Romsdalen 183 2 1,1%

Tidsrom: 01.01.2018 — 31.10.2020

- G0

Derfor anmeldes kabotasjekjgringen

Statens vegvesen kategoriserer arsaken til anmeldelsen etter fem forskjellige brudd-
typer. Disse er henholdsvis manglende dokumentasjon av inngaende internasjonal
transport, manglende dokumentasjon pa nasjonal transport (kabotasjetransporten),
overskridelse av antall dager siden siste internasjonale tur ble avsluttet (maksimalt syv
dager), overskridelse av maksimalt antall tillatte kabotasjeturer (en har kun lov til &
kjgre tre turer i Igpet av syv dager) og manglende attestert kopi av fellesskapstillatelse.
Under kan du se hvilke av bruddkategoriene som oftest gar igjen ved anmeldelsene.

Bruddkategori Antall anmeldelser

Kan ikke dokumentere internasjonal transport 253
Kan ikke dokumentere nasjonale transporter 58
Mer enn 7 dager siden siste internasjonale tur

ble avsluttet 32
Har kjgrt mer enn 3 nasjonale transporter 15
Attestert kopi av fellesskapstillatelse mangler 14
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NYE TIDER: Stadig flere politijurister

- tar na ulovlig kabotasje pa alvor, og
) henleggelsesandelen synker
drastisk. Qasim Bhatti ved
" @st Politidistrikt er blant
dem som har bidratt til
‘ dette. Foto: Stein Inge

; Stglen

Politiprosessen

Etter at Statens vegvesen har gjennomfort en anmeldelse,
sendes kabotasjesaken videre til politiet. Det er her den
virkelige kampen for rettferdige vilkar utkjempes. NLF-
Magasinet har fulgt sporet fra Vegvesenets internsystem,

via kontrollstatistikkene og videre til politiets driftsstatistikk.
Og der dukket det opp noen overraskelser.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Vi har ni fatt svaret pa hvor mange kabo-
tasjesaker som anmeldes av Statens veg-
vesen. I tidsrommet januar 2018 til og
med oktober 2020 registrerte kontrol-
lorene inn totalt 372 anmeldelser i deres
internsystem VaDIS (Vehicle and Driver
Inspection System). 44 av disse anmeldel-
sene fikk imidlertid endret status etter at
de ble innrapportert. I Vegvesenets offi-
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sielle kontrollstatistikk har derfor det
endelige tallet for kabotasjeanmeldelser i
tidsrommet minket til 328.

Henlegges dobbelt si ofte som
andre saker

Disse skal ha blitt oversendt til politiet for
videre behandling. Men hva som skjer
etter dette, har lenge vert en gite. Man-

VERSTINGENE: Kreiss og Girteka er to av selskapene som
oftest er a finne i politianmeldte tilfeller av ulovlig
kabotasje. Her losser begge hos sjgmatgiganten Mowi pa
Gardermoen. Foto: Stein Inge Stglen

ge hevder at andelen saker som henlegges,
er s hoy at kontrollerene ofte ikke ser det
som bryet verdt 4 bruke tid pi 4 anmelde.
Dette onsket NLF-Magasinet 4 belyse.

Fra for vet vi at politiet i gjennomsnitt
har henlagt 11,3 prosent av Vegvesenets
totale anmeldelser i tidsrommet januar
2015 og frem til oktober 2020. Da inklu-
deres forhold som overlast, manglende
lastesikring og kjore- og hviletidsbrudd i
statistikken, som totalt teller 3 495 an-
meldelser. Sa hvordan ligger det an med
kabotasjeanmeldelsene?

Etter innsynsbegjeering i overordnede
data hentet fra politiets interne drifts-



statistikk (STRASAK), lykkes det 4 fa ut
tilsynelatende presise tall. Her ser man at
25 prosent av anmeldelsene kategorisert
under koden «8994 ERRU Kabo-

tasje» har status som henlagt,

enten grunnet manglende
saksbehandlingskapa-
sitet eller bevisets
stilling. Dette er
dobbelt si mange

som for Vegvese-

nets gvrige anmel-
delser.  Samtidig

har flertallet av an-
meldelsene i tids-
rommet 01.01.2018 og
frem til midten av okto-
ber 2020 blitt avgjort enten

gjennom forelegg, siktelse eller

annen pataleavgjorelse. T av sakene er
fortsatt aktive og ennd ikke avgjort.

Bare halvparten finnes i statistikkene
Men disse tallene kommer med et stort
forbehold: Politidirektoratet kan bare fin-
ne 162 anmeldelser av kabotasje i sin
driftsstatistikk i tidsrommet NLF-
Magasinet har undersekt. Dette til tross
for at Statens vegvesen oppgir 4 ha an-
meldt det dobbelte. Sa hva har skjedd
med de resterende 166 sakene?

Tilbakemeldinger fra Politidirektoratet
peker i retning av at anmeldelsene kan ha
blitt registrert pa andre koder i drifts-
statistikken av politiets etterforsknings-
avdeling for de sendes videre til politi-
juristene. Dette gjor det i praksis umulig
for media 4 f4 innsyn i utfallet av samtli-
ge anmeldelser som er oversendt fra
Statens vegvesen, siden etaten selv ikke
forer statistikk over henleggelsene.

Det gir en noe frustrerende situasjon
hvor bare utfallet i halvparten av de an-
meldte kabotasjesakene kan fastslis med
sikkerhet. Vegvesenets kontrollgrer rap-
porterer imidlertid at andelen er hoyere
enn det som oppgis av den offisielle
statistikken.

— Henleggelsesandelen for var del er
nok mye storre enn 25 prosent. Jeg er
ganske sikker pa at det er snakk om over
det dobbelte, forteller Ove Mareno Skog-
heim ved Jessheim kontrollstasjon, som
stir for de fleste kabotasjeanmeldelsene

pa landsbasis siden 2018.

Vi ser en klar bedring.

Store endringer pa gang
Samtidig forteller Skogheim om en posi-
tiv utvikling, serlig gjennom det siste

halviret.

— Vi ser en klar bedring.
Arsaken til dette er at vi
nd samarbeider godt
med et par
jurister som har vist

Kreiss et forelegg pa 60 000 kroner for
brudd pa kabotasjereglene.

Bhatti har de siste méinedene stitt i
spissen for en intern prosess i politiet som
han selv beskriver som et vendepunkt nar
det kommer til systematisk arbeid med
ulovlig kabotasje.

— Det at vi ikke har tatt tak i dette pa
skikkelig vis er dérlig reklame for politiet.

Derfor har vi bestemt oss for 4 sette hardt

Arsaken til dette er at vi n
samarbeider godt med et par
jurister som har vist tydelig
interesse for & prioritere
disse sakene

tydelig interesse for

4 prioritere disse sa-
kene.

Han trekker spe-

sielt frem politiad-

vokat Qasim Bhatti

ved st Politidistrikt,

som tidligere i 4r ila det

latviske  transportfirmaet

e

Slik gikk det med politianmeldelsene

Ved innsynsbegjaring hos Politidirektoratet har NLF-Magasinet fatt utlevert
detaljert statistikk over utfallet i samtlige registrerte kabotasjeanmeldelser.
Merk samtidig at statistikken kun dekker rundt halvparten av sakene som
Statens vegvesen oppgir 8 ha anmeldt. Dette fordi de resterende sakene
sannsynligvis er loggfgrt pa andre, mer generelle koder i politiets driftsstatis-
tikk (STRASAK), og derfor ikke er mulig & kartlegge. Vegvesenets kontrollgrer
mistenker at den reelle henleggelsesandelen er pa over 50 prosent.

Pitaleavgjdrelse 2018 | 2019 m Totalt

mot hardt og oke bide sterrelsen pi
foreleggene og innsatsen for 4 kreve inn
pengene.

Han bekrefter at det er flere pdgiende
saker mot Kreiss i tillegg til andre ost-
europeiske aktgrer. Han regner med at

ogsa disse vil ende i forelegg av -
LES MER

samme storrelsesorden.

Forelegg

Henlagt grunnet manglende

kapasitet 5 9 8 22

Henlagt grunnet bevisets

stilling 11 7 1 19

Siktelse (tilstaelsesdom) 0 0 3 3

Avgjort utenfor straffesak 1 0 0 1

@vrige pataleavgjgrelseskoder 11 1 1 13

Ikke avgjort 1 9
-il | 8] @ m

Henleggelsesandel 26,20% 27,60% 20,90% 25,31%

*Saker registrert frem til 18.10.20
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grketallene =

I arevis har kunnskapen
rundt omfanget av ulovlig
kabotasje i Norge stort sett
veert basert pa gjetting. Dette
til tross for at bide myndig-
hetene og naringslivet taper
store summer pa kriminell
transport. Na kan imidlertid
NLF-Magasinet kaste nytt

lys over morketallene.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Fra januar 2018 til og med oktober 2020
ble det kontrollert 6 800 kabotasjetran-
sporter i Norge. Av de 746 som ble kon-
trollert pi Romerike, ble hele 23 prosent
politianmeldt. Vegvesenet mener selv at
dette er den kontrollstasjonen med heyest
kompetanse pd kabotasjekriminalitet i
landet. Det er derfor rimelig 4 anta at tal-
lene fra Romerike gjengir det mest riktige
bildet av forekomsten av ulovlig kabotasje
i Norge i dag.

Hundretusenvis av arlige
kabotasjeturer

I pavente av et digitalt register som holder
oversikt over antallet utenlandske lastebiler
i Norge, er en avhengig av manuelle tel-
linger for 4 kunne gjore et anslag over
kabotasjeomfanget. Dette er det kun NLF
som utferer. Ved forrige aksjon i 2017
talte man i alt 8 200 utenlandske lastebiler
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gjennom et degn, fordelt pd et tjuetalls
strategiske punkter rundt om i landet.
Ifolge offisielle tall fra SSB (2019) utgjor
kabotasje rundt 12,5 prosent av transport-
arbeidet som utferes av utenlandske laste-
biler som ruller pa norske veger. (Merk at
dette tallet er basert pé frivillig innrappor-
tering og mé antas  veere et forsiktig esti-
mat.) Legger man NLFs tellinger til
grunn, kan man derfor anta at minst 1 000
av de utenlandske lastebilene som kjerer
rundt i Norge hver eneste dag driver kabo-
tasjetransport, som igjen vil utgjere neer-
mere 400 000 kabotasjeturer hvert ér.
Erfaringene fra Romerike indikerer at

=

de fleste av disse mangler riktig dokumen-
tasjon. I syvav ti tilfeller ilegges transpor-
torene kjoreforbud som felge av dette. Ut
fra disse tallene kan det derfor vaere snakk
om flere hundre tusen kabotasjeturer som
hvert &4r mangler korrekt dokumentasjon.
Baserer man seg pa Romerikes anmeldel-
sesandel pd 22,8 prosent, kan man anta at
mer enn itti tusen av disse har brudd som
kvalifiserer til politianmeldelse.

Kamuflerer kabotasjen som
internasjonal frakt

Estimatene tar riktignok bare utgangs-
punkt i de transportene hvor Vegvesenet

SOKER OPPDRAG: De utenlandske trekkvognene star i kg for &
laste hos Postnord pa Alnabru. Mange av disse far med seg
last som skal til en annen destinasjon i Norge, altsa kabotasje.
Sjansene er store for at det vil forekomme mangler bade

ved dokumentasjonen og Ignnsforholdene underveis i
oppdraget. Foto: Stein Inge Stglen




MANGELFULL DOKUMENTASJON: Kontrollgrene Ove Mareno
Skogheim (til venstre) og Bjgrn Uno Rogneby sjekker
fraktbrevene sammen med Per Herman Pedersen i
Vegvesenets krimenhet. De finner flere mangler som tilsier
at kjgretgyet i realiteten utfgrer en kabotasjetur kamuflert
som et internasjonalt oppdrag. Foto: Stein Inge Stglen

er sikker pa at det utfores kabotasje pa kon-
trolltidspunktet. I tillegg til disse kommer
en ukjent mengde kabotasjeoppdrag som
maskeres som internasjonale turer. Her er
fortsatt merketallene store.

— Slik situasjonen er i dag er det i praksis
vanskelig for en kontroller 4 avslere juks
med fraktbrev, som kan ha blitt endret
undervegs, eller som ikke viser den reelle
destinasjonen til trekkvognen som
kontrolleres. Spesielt knytter denne usik-
kerheten seg til last pé veg til det sentrale
ostlandsomridet, men hvor fraktedoku-
menter kan vise at lasten skal ut av landet,
forteller Jon Molnes i Statens vegvesens
krimenhet.

Han mener det er grunn til 4 anta at
kriminelle akterer utnytter en slik situa-
sjon, da sjansen for 4 bli avslert ikke er stor.

— P4 denne maten kan en transporter
unndra reelle kabotasjeturer, kamuflere
nasjonale turer som internasjonal last som
gir grunnlag for kabotasje pé feil grunnlag,
eller oke tidsperioden for 4 utfere kabota-
sjeoppdrag. Lykkes en med slik krimina-

litet, vil en ogsd unndra seg store lonn-
skostnader i form av allmenngjort lenn og
diett, samt merverdiavgift pa frakt som gir
mellom destinasjoner i Norge.

Tillitsbasert kabotasjekontroll
I en rapport som ble levert til samferdsels-
ministeren i sommer la krimenheten frem
sine bekymringer for merketallene rundt
ulovlig kabotasje. Der pekte de ogsd pi
den reelle faren for at kriminelle aktorer
underslar antall turer som er gjennomfert
i Norge.

— Kontrollmyndighetene har ikke noe
register som viser hvor, eller hvor mange
turer som er utfert, og de er derfor i

hovedsak henvist til 4 stole pa det sjifore-
ne oppgir eller viser i form av dokumen-
tasjon. Dermed er det enklere & bedrive
omfattende kjoring i Norge i strid med
yrkestransportregelverket.  Gitt  det
vanskelige utgangspunktet for 4 avslore
kriminaliteten, og at det er avdekket juks
i saker som er undersekt, gis det grunnlag
for 4 mene at dette skjer i et visst omfang,
forteller Molnes.

Det er altsi ikke bare snakk om flere
titalls tusen potensielt ulovlige kabo-
tasjetransporter arlig. Det reelle tallet vil
vare heoyere, hvis man tar smutthullene
krimenheten beskriver i be-
traktning. m

Antall utenlandske lastebiler i Norge*
Andel som utfgrer kabotasjeoppdrag**

*Khkx

Andel med mangelfull dokumentasjon***

Andel som kan kvalifisere til anmeldelse****

Estimat: Omfang av ulovlig kabotasje i Norge

Per dggn Per ar
(omtrentlige tall) | (omtrentlige tall)

8200 2900 000
>1000 400 000
>700 250 000
>230 85000

* Basert pa NLFs telleaksjon 2017 (omtrentlig anslag)

o Kilde: SSB, 2019 (basert pé frivillig innrapportering)

***  Basert pa tall fra Romerike kontrollstasjon 2018-2020
Basert pé antall anmeldte tilfeller pd Romerike 2018-2020

Daglige kabotasjeoppdrag
Daglige kabotasjekontroller
Daglige kabotasjeanmeldelser

Dette er oppdagelsesrisikoen

Basert pa funnene fra NLFs tellinger og SSBs kabotasjedata, kan man i kombinasjon
med Vegvesenets kontrollstatistikk gjgre seg opp en mening om oppdagelsesrisikoen
for aktgrer som bedriver ulovlig kabotasje. Av i overkant 1 000 daglige kabotasjeopp-
drag blir kun seks tatt ut til kontroll. Kun én transport hver tredje dag anmeldes, til
tross for at flertallet mangler riktig dokumentasjon. Det gir en reell oppdagelsesrisiko
for kriminelle kabotasjeaktgrer pa under 0,03 prosent.

>1 000
6 <0,6%
0,3 <0,03%
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Etter flere utfordrende ér er det ni en rekke faktorer som
peker pa at det i fremtiden kan bli lettere a bekjempe ulovlig
kabotasje. — Samtidig er det avgjerende at myndighetene og
kontrolletatene far nye verktoy pé plass for 4 skafte bade
oversikt og kontroll over kabotasjetransporten i Norge, sier

NLF-direkter Geir A. Mo.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Det er ingen som vet ngyaktig hvor man-
ge kabotasjetransporter som gjennom-
fores daglig i Norge. NLF-Magasinets
anslag, basert p4 tall fra egne tel-
leaksjoner og SSB-statis-

tikk, er minst 1 000
hvert degn. Her tas
det imidlertid ikke
heyde for de kabo-
tasjeturene som
kamufleres som
internasjonale tu-

rer, og mi derfor

antas for 4 vare et

sveert forsiktig esti-

mat.

Oppdagelsesrisiko

tilnzermet null

— Funn fra Romerike kontrollsta-

sjon, Norges ledende fagkompetanse pi
kabotasje, viser at hele 7 av 10 kontroller-
te kabotasjetransporter har mangler ved
dokumentasjonen som kvalifiserer til
kjoreforbud. 22,8 prosent ender i anmel-
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| Igpet av fgrste kvartal i ar
regner vi med a legge fram en hgring
der vi foreslar & innfgre gebyr for en
del av de lovbruddene som i dag blir
anmeldt. Gebyrsatsene vi foreslar
vil ligge pa samme niva som i
Sverige og Danmark

delse. Med tanke pi at dette er forhold
som gar rett pa konkurranseevnen til nor-
ske transporterer, er det bemerkelsesver-
dig hvor lite dette omradet prio-
riteres av kontrollmyndig-
hetene pd landsbasis,
forteller NLF-direk-
tor Geir A. Mo.
Han viser til at
bare seks kabota-
sjetransporter i
gjennomsnitt blir
gjenstand for
dokumentkontroll
daglig. Og til tross
for at tall fra Rome-
rike viser en skyhoy
bruddandel, blir mindre
enn fem prosent anmeldt pi
landsbasis, noe som gir en reell
oppdagelsesrisiko for userigse akterer pa
forsvinnende lave 0,03 prosent.
— Dette viser tydelig at lovbrudd som
pévirker levebredet til alle nor- w

ske transporterer og som ede-

y 1l




OPTIMIST: Avdelingsdirektgr for utekontroll,
Kietil Wigdel, tror Vegvesenet i arene som
kommer vil kunne bekjempe ulovlig kabotasje
i langt stgrre grad, takket vere flere nye
virkemidler som er planlagt implementert.
Foto: Stein Inge Stglen

statens vegvesen
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00 Lys over kabotasjemorket:

legger konkurransevilkarene, i praksis
har helt fritt spillerom. Selv om tran-
sportformen er dominert av mangelfull
dokumentasjon og bevisste regelbrudd
som sveert ofte kvalifiserer til politian-
meldelse, kan kabotasje utferes mer
eller mindre uten bekymring for konse-
kvenser, bide av transporterene og de
som bestiller frakten her i Norge, sier

Mo.

Ma ta tallene pa alvor
NLF-direktoren peker pa Vegvesenets
egen kontrollstatistikk nir han oppfor-
drer etaten til 4 bli bedre pd 4 prioritere
kabotasjekontroll.

— Med utgangspunkt i kontrolltall fra
de stedene hvor kompetansen ifslge
Vegvesenet er hoyest, fremstar kabotasje
som den bruddtypen med klart storst
anmeldelsesandel, uansett kategori. I
trdd med den risikobaserte kontrollstra-
tegien som ni er implementert i Vegve-
senet, forventer vi at etaten tar disse
tallene pa alvor og setter inn ytterligere
ressurser der det trengs.

Oppfordringen er mottatt av Vegvese-
nets avdelingsdirekter for utekontroll,
Kjetil Wigdel. Han forteller om flere
grep som né tas for 4 komme ulovlig ka-
botasje til livs.

— Vijobber stadig med 4 bli bedre til 4
plukke ut de riktige kjoretoyene til kon- =
troll. Det gjelder ikke bare kabotasje, £l o
men alle andre kontrolltemaer ogsi. Vi A
har utviklet et risikoklassifiseringssys- : s -

tem, som gir oss kunnskap om hvilke ' =

kjoretoy og transportselskap det er viktig
at vi ser nzermere pi. Denne vil vi vide-
reutvikle kontinuerlig. Digitale fraktbrev
og andre teknologiske hjelpemidler vil
hjelpe oss til 4 bli bedre til & plukke ut de

riktige kontrollobjektene, men grunnla- = med 4 legge fram _\lii 3 Dette tror vivil ha
get for alt dette er kontrollerenes erfa-  en hering der vi V|°J0bber Stadlg o en storre preventiv
ring og kompetanse. Her jobber vi ogsa =~ foreslir 4 innfore med a b|| bEd re t|| a effekt enn anmel-
hele tiden for 4 bli enda bedre. Vier gode =~ gebyr for en del or delse.
i dag, men ser stadig etter miter 4 bli ~ avde lovbruddene p|Ukke ut de rlktlge Avdelingsdirek-
enda bedre pi. som i dag blir an- kjm‘et,zjyene til toren h.ﬁper at deti
meldt. Gebyrsatse- tillegg til hoye ge-
Vil gi heye gebyr i stedet ne vi foreslar vil ligge kontroll byrsatser ogsa vil bli
for 4 anmelde pa samme nivd som i innfort krav om digitale
Avdelingsdirektoren viser til flere pro- | Sverige og Danmark fraktbrev ved kabotasjekjo-
sjekter som han mener vil fa innvirkning = (rundt 40-50 000 kroner, red. ring, som vil gjere det umulig for

pa ulovlig kabotasjekjoring. anm.). Vivil ogsé ha anledning til 4 holde ‘ sjiferen 4 trikse med dokumentasjonen
—Ilopet av forste kvartal i dr regner vi = igjen kjeretoy fram til gebyret er betalt. | underveis i transporten.
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Fjernavlesing av fartsskrivere

og passeringsdata

Litt lenger fram i tid ligger EUs mobili-
tetspakke, som blant annet vil medfere at
sjiforen ma registrere kryssing av lande-
grenser i fartsskriveren. Dette vil gi myn-
dighetene mulighet til 4 kontrollere lov-
ligheten ved kabotasjekjoringen i langt
storre grad enn i dag.

— I mobilitetspakken vil det ogsd inn-
fores en karantenetid pa fire dager pa
kjoretay som kjerer ut av landet. Det vil
si at de ikke kan returnere med en gang,

slik vi vet at mange gjor i dag. Smarte
fartsskrivere som kan flernavleses vil
komme om noen ir, det vil gjore det let-
tere 4 kontrollere kabotasjekjoring.

Parallelt med heye gebyrsatser, digita-
le fraktbrev og smarte fartsskrivere ensker
avdelingsdirekteren ogsi 4 se pa lagring
av data, spesifikt de som registreres av
sikalte Weigh in Motion-slayfer (WIM)
og automatiske skiltgjenkjenningsverktay
(ANPR).

— Huis vi kan lagre slik passeringsdata,
vil det gi oss flere muligheter til 4 avslore

INNSATS SOM VIRKER: Forbundsleder Tore Velten larer
mye av kontrollgrene Bjgrn Uno Rogneby (til venstre) og
Ove Mareno Skogheim pé Jessheim kontrollstasjon. Den
hvite lastebilen i bakgrunnen har nettopp fatt ilagt et
forelegg pa 60 000 for ulovlig kabotasje, som ble vedtatt
pa stedet. Foto: Stein Inge Stglen

de som kjorer ulovlig kabotasje. Her er
det nok en veg 4 gi, men forst og fremst
ser vi pa hvilket handlingsrom vi har
innenfor dagens regelverk, avslutter Wig-
del.
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A kjgre over Sollihggda pa en
klar vinterdag kan vare en
flott opplevelse.

Foto: Stein Inge Stglen
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=== RETTSSAKEN MOT ULANTANA NORGE:

| januar startet den fgrste rettssaken mot Vlantana Norge, et sivilt sgksmal

hvor 52 tidligere ansatte krever over 16 millioner kroner i erstatning. Kravet rettes
ikke bare mot hedriften og konkurshoet. Tidligere daglig leder, Viadas

Stoncius Junior, holdes ogsa personlig ansvarlig.
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STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Denne saken inneholder et vidt spek-
ter av problemstillinger, fortalte kon-
stituert tingrettsdommer Hans Chris-
tian Koss i sin innledning da rettssaken
dpnet mandag 11. januar, fer han opp- -
summerte hva de 52 tidligere ansatte
har fremmet av krav mot Vlantana
Norge og styreleder Vladas Stoncius
Junior.

Sjaferene som har gitt til sak mener
blant annet at de har blitt utsatt for sys-
tematisk underbetaling over flere ir. [
Vlantana Norge og Vladas Stoncius
Junior er uenig i pastandene, og ber om
tull frifinnelse pa alle punkter.

Advokatfirmaet Andersen &
Bache-Wiig representerer sjiferene. De
legger frem et bilde som i stor grad
samsvarer med funnene til Arbeidstil-
synet og Statens vegvesen, som begge
har gatt til politianmeldelse mot Vlan-
tana Norge AS. Etter & ha hert innled-

HALV STILLING:
Alle sjafgrene i
Vlantana Norge
signerte kontrakter
hvor det oppgis

50 prosents

| | stillingsbrgk. De
mener selv de var
ansatt pa fulltid.
Foto: Stein Inge
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ningsforedrag og gjennomgang av par-
tenes metoder for beregning av
lennskrav, ble det for forste gang duket
for 4 here sjaforenes egen opplevelse av
forholdene de har arbeidet under.

— Fikk beter for omtrent alt

En av saksekerne beskrev sin hverdag
som langtransportsjifer i rute mellom
nord og ser, hvor han delte kjeringen
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med en annen ansatt i sakalt tosji-
forsdrift. Han mener det ikke er fort
timer for noe annet enn selve kjorin-
gen, til tross for at de var palagt 4 gjere
all lasting og lossing selv, i tillegg til &
vare konstant tilgjengelig for bedriften
nér bilen sto stille uten oppdrag. Ellers
vanket det straff.

— Vi mitte veere tilgjengelig hvert
eneste minutt, ellers fikk vi boter.

Han mener det ikke bare var man-
glende tilgjengelighet en kunne bli
straffet for.




Vi fikk beter for omtrent alt.
Hvis det var glatt pa vegen og vi
matte ha veghjelp, ble vi straffet for
det. Jeg matte betale 700 Euro
for dette en gang, som ble
trukket av lennen

I

Z
//////////////////////

Hvis det var glatt pa vegen og vi matte
ha veghjelp, ble vi straffet for det. Jeg
mitte betale 700 Euro for dette en

gang, som ble trukket av lennen, be-
skrev han i sin forklaring i @vre Rome-
rike tingrett.

Fikk beskjed om i kjore

pa annet kort

Sjaferen viser til et annet konkret til-
felle hvor de ogsi fikk beskjed om 4
bryte loven.

— En gang oppsto det en situasjon
hvor vi skulle levere fisk fra Kirkenes til
Oslo innen 24 timer. Det rakk vi ikke
fordi jeg var syk. Jeg hadde feber og
mitte stoppe og hvile. Da fikk jeg be-
skjed av min leder at den andre sjaferen
kunne kjore pa mitt sjiferkort. Det
nektet vi, og som folge av det rakk vi
ikke 4 levere innenfor 24-timersfristen.
Da ble vi straffet og trukket 300 Euro

ilenn hver.

////////////////

////////////////////

ANSVARLIG: Vladas Stoncius Junior var daglig leder
og styreleder for selskapet i perioden sjéfgrene
anklages for & ha blitt systematisk underbetalt.
Erstatningskravet rettes derfor ogsé mot ham
personlig. Foto: Stein Inge Stglen

Men da sjaferene ankom med lasten,
fikk de imidlertid beskjed om at de slett
ikke var forsinket. Fisken skulle etter
planen ikke losses for neste dag. Da de
likevel ble trukket i lenn, klagde de til
ledelsen. Det ga resultater. Etter planen
skulle de nemlig trekkes i lenn i ytter-
ligere to maneder, totalt 900 Euro. De
slapp unna med den ene méineden.

Fikk ikke lov til 4 stanse

for dlage mat

Han beskriver ogsi at sjaferer hos
Vlantana Norge som drev langtran-
sportkjering med tosjifersdrift ikke
engang fikk lov til 4 stanse for 4 til-
berede mat. De fikk beskjed fra ledel-
sen om at den ene kunne lage mat i
bilen mens den andre kjorte. Stoppet
de likevel, fikk de umiddelbart en tele-
fon fra en koordinator som stilte spers-
mal.

Sjaferen konstaterte at eksemplene
slett ikke var isolerte engangstilfeller,
men en del av den normale hverdagen
i bedriften.

— Vi jobbet under konstant stress. Vi
hadde alltid hastverk.

Det var forst da detaljene i det for-
rige sivile soksmilet i 2019 ble kjent at
han og flere andre sjiforer begynte 4 ane
ugler i mosen. Den gang representerte

/////////////////

advokat Sandra Latotinaite to tidligere
ansatte, som i et forlik med selskapet
fikk innvilget hele kravsummen.

Fikk 80 Euro dagen,

uansett arbeidslengde

Sandra Latotinaite representerer ni i
stedet Vlantana Norge. Hun hevder at
det er sjaforene selv som ensket 4 jobbe
50 prosent, og ble lonnet deretter.

— Det er ren logn, svarte en av sji-
torene til dette i Jvre Romerike ting-
rett.

Han fortalte videre at timelistene de
fylte ut manuelt hver méined, ikke ble
tatt til folge ved beregning av lenn. I
stedet fikk de rundt 80 Euro dagen
med enkelte tillegg, uansett arbeids-
lengde. En typisk maned med 20 ar-
beidsdager ville da gi en utbetaling pa
mellom 15 000 og 19 000 kroner. Han
oppgir ogsa at han aldri mottok lenns-
slipper.

Selve ansettelsesprosessen stilles ogsa
i et tvilsomt lys.

— Hele prosessen foregikk i Vlantana
UABs lokaler i Litauen. Det var en god

del dokumenter vi mitte signere pa.

Kjerer samme ruter i dag,

men far dobbelt sa hoy lonn

Han beskrev at han ikke hadde anled-
ning til 4 forstd innholdet i det han
signerte pd, siden alt var skrevet pa et
fremmed sprak. Han fikk heller ikke
kopi av alle dokumentene. Dette be-
kreftes ogsa av kollegaen, som opplevde
det samme.

Begge sjaforene er ni ansatt i et an-
net norsk selskap og mottar lovpilagt
lonn. De kjorer mer eller mindre sam-
me ruter som de gjorde for Vlantana
Norge, men opplever at lennen har
doblet seg.

— N4 tjener jeg mer pa to uker enn jeg
gjorde pi en méined for Vlantana

Norge, fortalte en av sjiferene.
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=== RETTSSAKEN MOT ULANTANA NORGE:

Viantana Norge: - Det
er NLFs fell at selskapet
mistet kundene

Vlantana Norges advokat,
Sandra Latotinaite, kom med
et kontroversielt krav etter
at saken var i gang: Hun ville
at retten skulle spesifikt
ilegge NLF-Magasinet og
NLFs nettsted Lastebil.no
referatforbud. Dette ble
blankt avvist av tingretts-
dommeren.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— De saksokte har fitt mange be-
skyldninger rettet mot seg. Noen av
de er berettiget, mens andre er det
ikke. Selskapet vil ikke hevde at alt
var som det skal. Det er ganske inn-
lysende at foring av timelister burde
vert organisert annerledes. Selskapet
er enig i at det er gjort feil med hensyn
til beregning av arbeidstid og veder-
lag, men bestrider at avvik mellom
sjaforenes faktiske arbeidstid og antall
arbeidstimer som sjaferer faktisk har
fatt betalt for, er i omfanget som skis-
sert av saksokerne, fortalte advokat
Sandra Latotinaite i sitt innlednings-

foredrag.

Mener de har tapt penger
grunnet egne feil

Vlantana Norge mener feilene som er
gjort, gir seg utslag bade til ulempe og
til betydelig skonomisk fordel for sji-

forene.
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KLANDRER NLF: Advokat Sandra Latotinaite mener NLF-Magasinets dekning av saken var utlgsende for at
selskapet mistet sine kunder. Foto: B.T. Stokke / Stein Inge Stglen

— Det foreligger intet entydig men-
ster i denne saken som kan gi grunn-
lag for 4 mene at det har foregitt pro-
fittmotivert, systematisk
underbetaling av sjaferene. De pévis-
te avvikene er i de fleste tilfeller til
betydelig ulempe for selskapet. Noe
som igjen tilsier at selskapet, grunnet
svikt i interne rutiner, grunnet feil og
mangler i interne rutiner, har lidt sko-
nomisk tap.

Samtidig rettet hun en tydelig pe-
kefinger mot NLF. Hun mener det er
organisasjonens medier som er arsa-
ken til at selskapet mistet alle sine
oppdragsgivere.

— Offentliggjering av feil fakta var
ikke annet enn en kynisk fordreining
av sannheten. Enda verre er det for-
hold at andre medier har hatt, og fort-
satt har tendens, til 4 referere til NLF,
fastholdt hun i sitt dpningsforedrag.

Har opphevet tilbakekall
avleyver
I februar 2020 mistet Vlantana Norge

alle sine loyver som folge av funn
avdekket av Statens vegvesen og Ar-
beidstilsynet under kontroller i 2019.
Na har imidlertid Vegdirektoratet
opphevet vedtaket etter behandling
av klage sendt inn av selskapets ad-
vokat Sandra Latotinaite.

— Vi har kommet til at det ikke var
hjemmel for 4 tilbakekalle loyvet i
dette tilfellet. For at vilkiret om «god
vandel» ikke lenger skal vaere oppfylt
ma det minst foreligge enten dom
eller sanksjoner for overtredelse av
kravene. Selv om Vlantana Norge pa
vedtakstidspunktet var anmeldt for
slike overtredelser var ikke selskapet
domt eller ilagt sanksjoner, sier
Ingrid Heggebe Lutnas i Vegdirek-
toratet.

Opphevelsen er av en mer prin-
sipiell art, siden selskapet som loyvene
er tilknyttet ikke lenger eksisterer. Og
hvis anmeldelsene skulle resultere i at
selskapet og bakmennene blir ilagt
straff, vil kravet om vandel

ikke lenger vere oppfylt.
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=== RETTSSAKEN MOT ULANTANA NORGE:

Viantana UAB i Litauen
anmeldt for lennstyveri,
undersiag og hedrageri

Under Vlantana Norge-rettssaken som pagar i fvre
Romerike tingrett kom det frem at det litauiske modersel-
skapet ogsa er gjenstand for politietterforskning i sitt hjem-
land. De skal veere anmeldt for & ha tilbakeholdt store deler
av Ignnsgrunnlaget til en rekke sjafgrer, som ogsa skal ha
blitt tvunget til a skrive under pa fiktive kontantuttaksordrer.
| anmeldelsen skal det foreligge minst 12 mulige straffbare

forhold.
STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Siden vi vet at en stor del av virk-
somheten til Vlantana Norge har
foregitt i Vlantana UABs lokaler i
Litauen, ensker vi 4 dokumentere den
systematiske organiseringen av under-
betalingen som foregér i moderselska-
pet, fortalte advokat Lina K. Smorr i
advokatbyraet Andersen & Bache-
Wiig, som representerer 52 sjaforer i
det sivile spksmilet mot Vlantana
Norge AS og styreleder Vladas Ston-
cius Junior.

— Vi mener det tyder pa at forholde-
ne vi ser i var sak ikke kan vere tilfel-
dige feil som har foregitt i Norge,
siden man ser tilsvarende praksis i
Vlantana UAB. Dette m3 vare velor-
ganisert fra selskapets ledelses side.

Anmeldt av litauisk fagforening
Advokatbyraet har blitt kontaktet av
kollegaer i Litauen, som pi sin side
representerer sjiforer som har gatt til
sak mot moderselskapet (Vlantana
UAB) i opphavslandet. I @vre Rome-

rike tingrett ble en litauisk politian-
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meldelse mot selskapet lest opp. An-
meldelsen er levert av en litauisk
fagforeningsallianse og inneholder
pastander om systematisk tilbakehol-
delse av lenn, bruk av pressmidler for
4 fa sjiforer til 4 signere pd kontant-
uttaksbekreftelser, dokumentfor-
falskning og en rekke gvrige forhold.
Ifelge Andersen & Bache-Wiig skal
det veere snakk om minst 12 mulige
straffbare forhold.

Et annet aspekt som fremkommer
i anmeldelsen, er at det skal vaere van-
lig praksis i litauiske transportbedrif-
ter at en del av lonnen (vanligvis 1000
Euro) tilbakeholdes fra de forste lon-
ningene, og forst betales tilbake etter
endt arbeidsforhold. Vlantana UAB
skal imidlertid ikke ha overholdt sin
del av denne ordningen og i stedet

beholdt pengene.

Vil avgi forklaring i den

norske rettssaken

Ifelge anmeldelsen skal det ogsi vaere
aktuelt 4 stille spersmal ved aks-

REPRESENTERER SJAFGRENE: Advokat Lina K. Smorr
(til hgyre) leder saken pa sjafgrenes vegne, sammen
med blant annet kollega Maria Theresia Thier i
Andersen & Bache-Wiig. De har funnet ut at
Vlantanas moderselskap i Litauen ogsa anklages
for systematisk underbetaling. Foto: Stein Inge
Stglen

jonzrenes ansvar ved ulovlig berikel-
se. I henhold til offentlig tilgjengelig
informasjon i Litauen skal hovedaks-
jonaren vere Vladas Stoncius Senior,
som ogsa er faren til styrelederen i
Vlantana Norge, Vladas Stoncius Ju-
nior, som er en av de saksgkte partene
i den norske rettssaken.

En representant for den litauiske
fagforeningen vil pi et senere tids-
punkt avgi forklaring i @vre Romeri-
ke tingrett i ssmmenheng med den
pagaende Vlantana Norge-saken.

Vlantana Norge og advokat Sandra
Latotinaite er gjort kjent med hele
innholdet i denne artikkelen og har
blitt gitt anledning til i komme med
kommentarer og synspunkter. Re-
daksjonen har imidlertid ikke mot-
tatt noen tilbakemelding for trykk-
dato.
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@ Digitalt medlemsmeote med samferdselsministeren:

Stilte opp for
NLF-medlemmene

Covid-19 hindret avvikling av NLFs populare transport-
konferanse, som etter tradisjonen avholdes januar hvert ar.
Som et solid plaster pa saret fikk NLF-medlemmene i stedet
eksklusiv tilgang til Knut Arild Hareide gjennom et digitalt
medlemsmete, hvor alle fikk anledning til 4 stille sine spors-
mal til samferdselsministeren.

@ STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— I 4r ble det dessverre ikke mulig 4 av-
holde en konferanse i januar slik vi pleier.
Men et av de aller viktigste elementene
ved transportkonferansen, er
det 4 skape en arena hvor
NLF-medlemmene
kan stille spersmil
direkte til norsk
samferdselsledelse.
Dette er séipass
viktig at vi ensket
4 fa det til ogsé i
2021, til tross for
den vanskelige si-
tuasjonen vi be-
finner oss i, forteller
NLF-direkter Geir A.
Mo.

Losningen ble 4 tilby et digi-
talt medlemsmeote med Knut Arild Ha-
reide. Samferdselsministeren stilte nok en
gang villig opp for NLF, og opprettholdt

pa den miten tradisjonen.

Vil adressere etterslepet i ny
Nasjonal Transportplan

Etter NLF-direktorens innledning, som
inneholdt konkrete oppfordringer og
spersmal til Hareide, holdt samferdsels-
ministeren et innlegg hvor han gjorde
rede for en rekke tiltak som enten er
iverksatt eller snart vil komme i gang,
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Jeg merker meg at dere opplever
at kravene har blitt senket i enkelte net  for
kontrakter med entreprengrer. Det
er ikke i trad med var politiske
ambisjon, og det vil jeg fglge
opp i etterkant av
mgtet

som han mener vil bedre norske lastebi-
leieres vilkir. Han trakk spesielt fram
arbeidet med & motvirke ulovlig kabota-
sje, dpning av flere sentrale
vegstrekninger og utvidel-
se av nettverket for mo-
dulvogntog og
24-meters vogntog.
— Det er na ap-
mo-
dulvogntog pi de
fleste riksveger. Vi
héper ogsi at fyl-
keskommunene ni
gjor en innsats for &
se pd hvilke veger de
ogsé kan dpne for mo-
dulvogntog.
Vegvedlikehold, og da serlig
pa fylkesvegene, ble ogsa et tema. Nok en
gang var Hareide knusende rlig nir det
kom til statusen for etterslepet og arbei-
det med dette.

— Budsjettet som vi fikk vedtatt i hest
vil ikke veere et krafttak for & gjore noe
med de 60-90 milliardene som er esti-
mert at vi nd har i etterslep. Vi har apnet
800 kilometer med ny veg de siste drene.
Men den stir i sterk kontrast til den ve-
gen som mange medlemmer bruker hver
dag.

Han fortalte at det na jobbes med ny

PA DIREKTEN: Nye tider gir bade utfordringer og
muligheter. Nar man ikke kan arrangere transportkonfe-
ranse, hjelper det a kunne ha samferdselsministeren pa
traden under medlemsmgter. Foto: Skjermdump, NLFs
direktesending

Nasjonal Transportplan som skal legges
fram i marsj, og at etterslepet er en av
problemstillingene de onsker 4 adressere.

— For selv om vi har hatt en gigantisk
satsing pa veg, har vi en stor utfordring
nir det kommer til etterslep.

Utenlandske sjaferer og smittevern
Forbundsleder Tore Velten tok opp pro-
blemstillingen knyttet til smittevern ved
grensekryssende transport, hvor han vis-
te til en henvendelse som NLF sendte til
samferdselsdepartementet, som hittil har
gatt ubesvart.

— Hvordan skal vi sikre at utenlandske
yrkessjaforer opprettholder karantenere-
glene ved transport til Norge?, spurte han.

Samferdselsministeren viste til at det i
utgangspunktet er helsemyndighetene
som skal folge opp regelverket knyttet til
smittevern og karantene. Men han si ikke
bort fra at Samferdselsdepartementet kan
bidra til 4 f4 klarhet i situasjonen.



—Jeg vil gjore en henvendelse til helse-
myndighetene for 4 se hvordan vi kan
bidra, deriblant med kontrolldelen.

Vil felge opp bekymringer om
darlig vintervedlikehold

Bade NLF-direktor Geir A. Mo og Rune
Holmen, fylkesleder i Finnmark, pekte
pa det mange NLF-medlemmer opplever
i disse dager: Kvaliteten pa vintervedlike-
holdet har stedvis blitt markant dérligere.

— Jeg merker meg at dere opplever at
kravene har blitt senket i enkelte kontrak-
ter med entreprenerer. Det er ikke i trdd
med viar politiske ambisjon, og det vil jeg
tolge opp i etterkant av metet, responder-
te Hareide.

Samferdselsministeren tok seg ogsa tid
til & skryte av NLF, som han beskrev som
en neringsorganisasjon med stor betyd-
ning for beslutningstakerne.

— NLF er en tydelig og viktig stemme

SKRYTER AV NLF: Knut Arild Hareide er klar over at
lastebileierne ikke alltid er forngyd med samferdselsle-
delsen, men setter stor pris pa den konstruktive og
Igsningsorienterte maten NLF fremmer sitt syn pa.
Foto: Skjermdump fra NLFs digitale medlemsmgte

i samfunnsdebatten. Jeg kan love at NLFs
interesser er godt kjent for oss. Det er
ikke alltid dere er forneyd med oss, men
dere er konstruktive og lesningsorienter-
te, og dere lofter medlemmenes interesser
pé en veldig god mite.

Arrangerer digitale medlemsmgter manedlig ut 2021

Under det digitale medlemsmgtet med samferdselsministeren :
kunne administrerende direktgr Geir A. Mo ogsa komme med en :

positiv nyhet til NLF-medlemmene.

— Vi har fatt sa gode tilbakemeldinger pa vare digitale med-
lemsmgter at vi gnsker & utvide dette tilbudet. Det betyr at vi ut :
2021 kommer til & avholde et slikt digitalt medlemsmgte hver
andre onsdag i hver maned. Dette haper vi kommer til & gi NLFs februar, da stiller nemlig vegdirektgr

medlemmer nye muligheter til a fglge med pa hva som skijer i

naeringen, selv nar vi er palagt a unnga store samlinger.
Det vil legges opp til at medlemmene kan kom-

me i direkte kontakt med samferdselsledel-

Ingrid Dahl Hovland.

sen ogsa i mgtene utover aret. Dette blir i
alle fall tilfelle ved det neste digitale ar-
rangementet som finner sted onsdag 10.
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@ Fjellinjen innremmer feil:

Har fakturert hengere som
individuelle kjgretgy

Kjorer du lastebil med slep?
Daber du gi grundig gjen-
nom bombetalingene dine.
En rekke lastebileiere opple-
ver nemlig at lastebilens
henger blir fakturert som et
individuelt kjoretay. Fjellin-
jen forteller at de er godt
kjent med problemstillingen
og har na kartlagt omfanget.

@ STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

NLF har den siste tiden mottatt henven-
delser bide sentralt og regionalt knyttet
til feilregistrerte bompasseringer. Pro-
blemstillingen knytter seg til hengere som
er fakturert som egne kjoretoy. Ifolge
Fjellinjen kan dette oppstd nar utstyret
som skal klassifisere kjoretoyet ikke fun-
gerer nir det skal.

I utgangspunktet skal systemet forst at
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UTBEDRER FEILEN: Kommunikasjonssjef Hakon Nordahl i
Fiellinjen opplyser at problemet med feilfaktureringer vil
elimineres ndr et nytt system innfgres i lgpet av 2021.
Foto: Fjellinjen

det er snakk om en henger, og derfor ikke
ta bilde bakfra. I de tilfellene der dette
likevel gjores, blir det sendt en egen fak-
tura til hengerens eier hvor «kjeretoyet»
belastes pa lik linje med en lastebil.

— Dette er en kjent problemstilling,
men omfanget er lite. Samtidig er enhver

faktura som blir sent feil en for mye, sa vi
jobber na med flere losninger, forteller
kommunikasjonssjef Hikon Nordahl i
Fjellinjen AS.

Problemet vil forsvinne i 2021

Etter at NLF-Magasinet tok kontakt har
selskapet gjennomgitt registreringene og
funnet at det er snakk om rundt 50 tilfel-
ler i mineden de siste seks méinedene —
altsi rundt tre hundre totalt. En enkel
mate 4 sjekke om du er en av de som har
blitt feilfakturert p4, er 4 gi gjennom fak-
turaene og se etter firesifrede skiltnumre.
Deretter mé man ta kontakt med Fjellin-
jens kundesenter via fjellinjen.no.

— I tilfeller hvor en henger er fakturert
for bompasseringer vil vi slette fakturaen.
Hvis man har veert uheldig 4 betale en slik
faktura vil denne bli tilbakebetalt hvis
man henvender seg til oss.

Nordahl lover samtidig bedring.

— Nir ny systemlosning for bompenge-
innkreving er pé plass i lepet av 2021 vil
denne problematikken vere borte.



Hvorfor skal du
finansiere din bil i
Nordea Finans?

Geir A. Mo sier falgende:

«NLF er avhengig av hoved-
samarbeidspartnerne, de star for
en stor del av forbundets
inntekter. Ved & bruke NLFs
samarbeidspartnere stgtter du
NLF gkonomisk, og bidrar
dermed til forbundets arbeid med
bedring av rammevilkarene for
hele transportneeringen. »

Som NLF-medlem i Nordea
Finans vil du aldri bli en liten eller
ubetydelig kunde. Du er en del
av et strategisk viktig samarbeid.
Vi lover deg hay fokus og
konkurransedyktige betingelser.

Nordea

Nordea Finans har
vaert NLFs samarbeids-
partner siden 2008

Hver lane- eller leasingkontrakt
innebzerer okonomisk statte til
NLF

Vi har finansiert over 5000 biler
for NLF-medlemmer

Vare regionale NLF-eksperter
har lang erfaring og bred
bransjekunnskap

NLF-kundene vare gir oss
toppscore pa hvor forngyd de er

Nordea Finans er konkurranse-

dyktig pa pris og uslaelig pa
kompetanse

nordeafinans.no



@ Region 1 Ostfold og Oslo/Akershus

Fusjonsplaner i 0slo & Ak

Medlemsmessig ble 2020 et
bra ir for NLF Oslo &
Akershus med en svak
okning i medlemstallet.
Tilbakemeldinger vi fir,
forteller oss at vire med-
lemsbedrifter foler det trygt
4 ha en stor organisasjon i
ryggen, spesielt nar alt annet
rundt oss vakler litt.

J. KRISTIAN BJERKE jkb@lastebil.no

Selv om medlemstallet holder seg stabilt,
betyr ikke det at alle lokalavdelingene
blomstrer.

— Opver tid har flere avdelinger i Oslo

& Akershus merket mindre interesse for

medlemsmeter og andre aktiviteter vi
tradisjonelt tilbyr. Etter hvert har det
ogsa blitt litt utfordrende 4 rekruttere
folk til styreverv i lokalavdelingene og
noen fi styremedlemmer har tatt altfor
tunge loft, forteller regionsjef J. Kristian
Bjerke

Tid er en utfordring
Det er nok flere arsaker til at de tradisjo-
nelle medlemsaktivitetene er kommet
litt p4 heela. Ikke minst lever dagens las-
tebileiere som familiefedre og -medre
flest. De har hus, ektefelle, barn, hytte,
venner og hobbyer som alle andre. Nar
ektefellen jobber 100 prosent, barna skal
leveres og hentes i barnehagen, pi SFO
eller pa trening, blir det lite tid til med-
lemsmoter i NLF.

—Tid er en utfordring. Skal vi trekke
«fullt hus» til medlemsmeoter, si mi te-
maet vere veldig «hot». Det er det

sjeldent det er, selv om bompenger,
dieselavgifter og ulovlig kabotasje alltid
far opp pulsen pi folk. Samtidig ser vi at
storre fellesarrangementer, som Storef-
jellkonferansen, er veldig populer. Den
arrangerer vi sammen med region 2 Inn-
landet og vi er alltid rundt 500 mennes-
ker samlet. Arrangementet er familie-
vennlig, maten er god og innlederne er
veldig interessante. Man treffer kolleger,
beseker utstillingen og er sammen med
familie og venner.

Samlet blir vi sterkere

Flere lokalavdelinger i NLF Oslo &
Akershus vil ni ta konsekvensen av at
medlemmene har mindre tid 4 bruke pi
NLF. Selv om feerre engasjerer seg i styre
og stell til daglig, sa er det mer enn nok
av saker og utfordringer 4 ta tak i. Derfor
har styrene i fem av fylkesforeningens
seks lokalavdelinger bestemt seg for 4 gi

Korona-kluss for NLF og N

I fjor sommer kastet NLF

region 1 seg ut i et samar-

beid med NAV om utdan-

ning av nye tungbilsjife-
rer.

leererikt 4 i mote de
potensielle kursdelta-
gerne og fremtidige
sjaforene.

Korona har skylda
Opplegget er enkelt.
NLF stiller med laste-

Vi ble inspirert av arbeidet NLF
Trondelag har drevet med i en arrekke
og lastebileiere i hele regionen stilte
spent opp i uttaksmeter med NAV og
sjiforskolen Wright.

Det ble gjennomfert uttaksmeter
bade i Dstfold og i Oslo og tilbake-
meldingene fra vire medlemmer som
deltok var udelt positive. Mange la
vekt pd at det var bide spennende og
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bileiere i et uttaksmo-
te, hvor vi sammen
med NAV velger ut
kandidater til 4 gjen-
nomfere et intensiv-
kurs hos Wright. Det
skal legges betydelig
vekt pd NLFs anbefa-
linger, bade positive og
negative. Vi forplikter




ershus

sammen i to nye lokalavdelinger. Lille-
strom, Pvre Romerike og Aurskog-Ho-
land vil p4 sine arsmoter behandle forslag
om 4 gi sammen til Romerike Lastebilei-
erforening. Oslo og Asker & Barum vur-
derer 4 sl seg sammen til Stor-Oslo Las-
tebileierforening. Follo har forelepig
bestemt seg for 4 se tiden litt an.

— Argumentene for sammenslding er
mange, men det styrene trekker frem er
forst og fremst at man pi denne miéten
kan bli flere som aktivt kan ta del i driften
av NLF lokalt. Kanskje vil flere ogsa en-
gasjere  seg, hvis lokalavdelingens
nedslagsfelt blir litt bredere geografisk.
Det er jo sann nd, at vi kjerer lastebilen
over lengre strekninger enn for en gene-
rasjon siden og driver du pi Bjerkelangen,
sé kan det godt veere at hovedkunden din
holder til i Eidsvold. Det blir spennende
4 se hva drsmetene bestemmer seg for,
avslutter Bjerke.

AV

oss ogsd til 4 stille med praksisplas-
ser i utdanningslepet, men vi garan-
terer selvsagt ikke at alle tilbys jobb
etter endt kurs.

Dessverre har vi mattet midler-
tidig avbryte var deltagelse i pro-
sjektet og Covid-19-utbruddet far
skylda. Vi kan dessverre ikke ta inn
fremmede i lastebilene si lenge
smittetrykket er si hoyt som det er
i dag. Vi kan heller ikke se at det er
forsvarlig 4 stille i uttaksmoter med
mange fremmede til stede, folk vi
dessverre ikke vet hva driver med pa
fritiden. NAV forstar selvsagt det-
te og siste melding fra prosjektlede-
ren er at vi prever igjen rett etter

paske.

Vikenridet klar
for nytt ar

Vikenradet skal representere NLF Ostfold, NLF
Buskerud og NLF Oslo & Akershus overfor Viken
tylkeskommune, Oslo kommune, SVV, NAV og andre
tylkeskommunale- eller statlige myndigheter.

Siden NLF enna ikke er organisert i henhold til ny fylkesstruktur, er det
Vikenradets oppgave & representere vére tre fylkesforeninger nér vi skal for-
holde oss til for eksempel Viken fylkeskommune.

Vikenridet bestar av seks representanter, leder og nestleder i fylkesforenin-
gene. Erik Graarud fra Jstfold er ridets leder og Per Einar Sand fra Buskerud
er valgt til nestleder.

— Etter Per Madsens altfor tidlige bortgang hesten 2020, métte vi ta en pust
i bakken. Na har vi summet oss og funnet en god tone for videre samarbeid,
forteller Erik Graarud.

Han understreker betydningen av at de tre fylkesforeningene har et felles
samarbeidsorgan som fronter NLF-saker overfor myndighetene.

Oslofjordtunnelen

En sak alle tre foreningene er sveert opptatt av er dpningen av Oslofjordtun-
nelen. Denne har vert stengt deler av degnet for de tyngste kjoretoyene, noe
som skaper flere problemer for bransjen.

— Det mest dpenbare problemet er at vi ma kjere rundt, altsd gjennom Oslo,
eller vi mi dra med Bastefergen mellom Moss og Horten. A mitte kjore rundt
betyr utfordringer med kjore- og hviletid, forurensing, drivstofforbruk, effek-
tivitet og mye annet, sier Graarud.

Han bekrefter at det er lagt ned mange timer og mye arbeid for 4 fa SVV
til 4 forsta betydningen av denne viktige veistrekningen.

— Vi fikk ikke myndighetene til & droppe en ny tunnel og i stedet bygge bro,
men vi mi kunne forlange at den tunnelen vi allerede har, er dpen og trygg.
Det er na skiftet vifter i tunnelen, slik at eventuell royk kan styres ut den
korteste veien. Det har ikke vaert ulykker av betydning over en relativt lang
periode og alt burde derfor ligge til rette for 4 gjendpne tunnelen for alle
vektklasser. Vi er blitt forespeilet gjendpning for paske, og brannvesenet skal
na ha godkjent dpning, understreker Graarud.

Viken fylkeskommune

Vikenradet jobber ogsd aktivt med Viken fylkeskommune, bade nar det gjel-
der veivedlikehold, oppgraderinger og nybygging av vei. Vi sendte inn flere
kommentarer til fylkesridets (politikernes) budsjettforslag og vi har gjennom-
fort flere moter med fylkesrid Olav Skinnes (SP) og hans stab.

— Det er viktig for den nye fylkeskommunen at NLF snakker med en tung
og en stemme og det gjor vi gjennom Vikenréidet. En sak vi skal folge aktivt
opp utover i januar og februar, er dpningen av flere fylkesveier for modulvogn-
tog. Denne jobben er vi allerede i gang med, forsikrer Erik Graarud.
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@ Region 2 Innlandet

Pappa Johnsen
0g dgtrene satset
na Enova-tiltak

Innsparingen har vart stor ved energieffektivisering for
Trond Johnsen Transport AS i Furnes. Flere av sjaforene var
nok skeptiske da ekonomikjering og sparetiltak ble vektlagt
12016. I dag er det bred enighet om at dette var et riktig

vegvalg for bedriften.

GUTTORM TYSNES hedopp@lastebil.no

— Vivar godt i gang med skonomikjering
da vi fikk muligheten til 4 veere med pa
Enovas program. I et 4r hadde vi sjafor-
meter hver méined. Og vi fikk resultater.
Drivstoftorbruket gikk ned med 0,7 liter
pa mila, forteller Trond Johnsen (55).
Han driver selskapet sammen med detre-
ne Anette og Trude.

Av konkrete tiltak som gjeres, nevner
Johnsen at de senker farten, ikke lenger
stir pa tomgang, bremser minst mulig,
bruker cruisekontrollen og ruller der det
gir an.

— Kort sagt: Planlegger kjoringen. Det
er det viktigste, svarer Anette, som har
vert prosjektleder.

— Fartssperra star fortsatt pa 90, men
sjiforene skal ikke kjore 1 90 km/t. Terje
Hoitomt fra Volmax ble en sveert god rid-
giver. Vi hadde jo Dynafleet i bilene vére
for, men det var forst da vi kom i gang
med dette prosjektet at vi begynte 4 lese
tallene vi hadde tilgang til, forteller hun.

Tomgangskjeringen er helt nede i to
prosent, noe som er bra for et firma som
har flest distribusjonsbiler.

KJOKKENBORDET: Her er det fgrt mange gode samtaler om lastebiler. Hiemme pa kjgkkenet er det ogsa gjennomfgrt
utallige sjafgrmgter. Trond (t.v) og Anette kombinerer gjerne en kaffekopp med en lastebilprat. Foto: Guttorm Tysnes
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—Her er det slutt pa at motorene startes
for turen mens sjaforen koser seg med en
kaffekopp inne for avreise. Vi prover ogsa
4 unngi at bilene durer nir varene trilles
ut. Men det finnes selvsagt unntak, for-
teller Trond.

Han nevner en bil som stir pa Tynset
hver natt, hvor sjiferen sover i bilen.

—Nar det er 30 kuldegrader, blir det litt
kaldt, smiler Trond, som selv er en av to
faste pa den ruta.

Bedriften har ikke sjafermeter like ofte
som i oppstartsiret, men nar det skjer, er
forbruk og kjere- og hviletid fortsatt hoyt
oppe pa sakslista. Alle vil vite hvordan de
ligger an.

Begge dotrene kjorer lastebil

Bade Anette og Trude har lastebil-lappen.
Trude skulle aldri bli yrkessjafor. Etter en
sommerjobb med varebil, forandret hun



SAMHOLD: Trond Johnsen har god hjelp av Trude (t.v) og
Anette. Begge dgtrene er yrkessjafgrer. Anette styrer i
tillegg det meste pa kontoret. Foto: Guttorm Tysnes

- Vil dere overta nar far en gang gir seg,
Anette?

- Vi haper han forsetter i mange ér slik at
vi kan drive firmaet sammen. Bide Trude
og jeg har lert veldig mye av pappa, men
vi kan ikke jobbe like mye som han gjer.
Mialet er jo at firmaet skal veere en trygg
og god arbeidsplass. Vi har sjaferer som
har vert her i mange ar. Fire av oss som
kjorer er jenter. Vi er til sammen 21 an-
satte og har et godt milje. Energi-prosjek-
tet ga oss mindre stress, lavere sykefraveer
og bedriften bedre skonomi. Gasspeda-
len er ikke lenger i bann. Gjennomsnitts-
hastigheten har gitt ned uten at vi bruker
mer tid. Hverdagen er rett og slett blitt
enda bedre bide for sjaferene og firmaet.

Nok oppdrag
under pandemien

Trond Johnsen Transport AS merket at det
ble mindre & gjgre da hele verden ble
rammet av pandemi i mars. Markedet for
storhusholdning til f.eks. Trysil og Geilo
ble kraftig redusert. Kjgringen ble borte
pa tre ruter for NorgesGruppen. Men las-
tebilene fikk andre oppdrag. Etter en ma-
ned var det fullt kjgr og da kunne trans-
portbedriften tatt pa seg enda mer hvis
den hadde hatt flere sjafgrer.

mening og ga pappa beskjed om at han | mens kranbilene kjorer for Maxbo. Bilene
mitte betale for forerkort klasse C. I dag | byttes ut etter 5-6 ir.

trives hun best bak rattet. Anette sitter — Nytt utstyr lonner seg bade nir det
mest pa kontoret. I tillegg er hun vikar nar | gjelder utgifter og milje. Statid koster
det er behov for en ekstra sjafor. Hun har | penger. Bilene skal rulle 12 timer daglig,
brukt mye tid pd Enova-prosjektet. seks dager i uka. Det er greit at alt funge-

— Det var en god del papirarbeid og | rer nir de forste rutene starter midt pa
mye 4 folge opp, men vi klarte det. Vire | natta, sier Trond.

Enovas rad til var naring

Enova gir noen konkrete rad til energispa-
ring for lastebil- og bussbedrifter:

sjaforer konkurrerer om 4 vaere best og : e Energiledelse inkludert flatestyrings-
prover hele tida 4 redusere forbruket. Da = God skonomi verktgy.
gar ogsa klimautslippene ned. 1 2019 hadde Trond Johnsen Transport = : e Logistikkplanlegging.

AS 27,5 millioner kroner i omsetning og e Opplaring i gko-kjgring.
30 4r som lastebileier et resultat pa 2,4 millioner for skatt. Gode o Regelmessig service og tuning.
Trond tok lastebil-lappen da han var i * Rutiner for kontroll og lasering av aks-

sjaferer og hard innsats ga et pent over-

linger.

Investering i kupévarmer/Webasto.
Hastighetssperre.

Automatisk stopp.

Elektriske biler.

Tilgang pa elektrisk kraft ved termina-
ler og store kunder.

militeret. Han startet som sjafer hos = skudd. Sjefen er fornayd:

Gartnerhallen etter at han dimmet. I — Det ber veere noe igjen i firmaet. Selv
1991 fikk han tilbud om & overta bilen. I | jobber jeg over 3000 timer i iret, tar ut en
dag har han 14 kjeretay — 10 distribu- | vanlig lonn, har et stort ansvar for ansat-
sjonsbiler, to kranbiler og to varebiler. | te og biler - og betaler noksi mye i skatt.
Han er med i Transport-Formidlingen. | Vi driver ngkternt, har kontor hjemme og
NorgesGruppen er den sterste kunden | bilene parkert pa ulike steder.
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@ Region 3 Buskerud, Vestfold og Telemark

Samferdselspolitikere

De fire medlemmene av
Stortingets Transport- og
kommunikasjonskomité som
kommer fra NLF region 3
er inne i siste fase av valg-
perioden. Ved inngangen til
valgaret har vi stilt spersmal
til representantene om

fortid og fremtid.

ROY N. WETTERSTAD rnw@lastebil.no

Arne Nzevra (SV)

Filmprodusent og naturfotograf, Lier.
67 ir. En stortingsperiode. Tidligere
fylkestingsrepresentant i Buskerud.

1. Hva er det viktigste du har jobbet med
siste stortingsperiode, og hva har du
oppnadd?

— Min sterste seier ma veere at jeg endelig,
etter nesten tre érs arbeid, fikk flertall for
at regjeringen skal opprette et digitalt
transportregister for all internasjonal
transport med gods pa vei. Dette for 4 fa
et verktey for bedre 4 registrere og ha kon-
troll med kabotasjekjoring fra de 3—4000
utenlandske vogntogene i Norge, med
tanke pé ulovlige lonns— og arbeidsfor-
hold.

Det andre store spersmalet er pi jern-
bane, der jeg nok spilte en hovedrolle for
4 f4 EUs fjerde jernbanepakke til Hoyes-
terett — for uttalelse der.

Ellers har jeg veert en stor padriver for &
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fa fortgang i utbygginga av E134 i Lier,
der 18 000 kjoretoyer hvert degn siger i
saktefart gjennom et boligomride. Her
mi det snarest komme lang tunnel ut til

E18.

2. Hva har hgyest prioritet for deg i 2021,
og hva haper du a fa til?

—Jeg haper 4 fa med det nye flertallet pi &
prioritere helt annerledes. Satse mye mer
pa utbedring, rassikring, gul midtstripe,
to— og trefelts veier i stedet for gigant—
motorveier der det ikke er behov. SV har
som slagord 4 bygge langt og trygt — ikke
bredt og dyrt. Det gir rett g slett ikke an
4 prioritere firefelts motorveier slik at det
fortsatt er 1200 km med riksvei som ikke
har gul midtstripe. Derfor har jeg i de fles-
te transportdebatter alltid framhevet at vi
gar imot Fergefri E39 — med astronomis-
ke utgifter, og heller satse pa strekninger
som E134 over Haukeli osv. — med utbe-
dring av veien, tunneler for a fi vekk
sneproblemer og store stigninger og veiens
hindringer for villrein. Dessuten hiper jeg
at flertallet vil satse pa 4 fa ned etterslepet
pa kanskje 60 mrd. i fylkesveinettet. Det
er pa 40 000 km. Sveert mange transporter
starter eller slutter pi en fylkesvei!

3. Hva mener du er viktigst for veibasert
godstransport i Norge?

— Det viktigste er si satse pa trygge og
gode distriktsveier, fi ned klimagassut-
slippene og la veien snakke med sjo og
bane. Dvs. lage gode terminaler der mer
langtransportert gods kan ga pa bane og
sjo. Dessuten er SV en sterk padriver for a
fa vekk useriose, utenlandske aktorer pa
norske veier, gjennom mer kontroll og be-
ter som svir — sinn at baltiske selskaper og
andre ikke skal slippe unna med sin sosi-
ale dumping og neglisjering av bompen-
geregninger og annet.

4. Stiller du til gjenvalg?

— Nei, jeg sa nei til gjenvalg, dessverre.
Ikke lett — siden jeg har fatt mange gode
tilbakemeldinger og har fatt si god kon-
takt med organisasjonene.

5. Ditt valgtips?

— Det blir et nytt stortingsflertall med de
rodgrenne. Det er ikke sikkert at SV vil bli
med i regjering, men vil jobbe godt uten-
for.

i

Solveig Sundhg
Abrahamsen (H)

Lzerer, Seljord. 57 ar. En stortings-
periode og én periode som vararepre-
sentant. Tidligere lokal- og fylkes-
politiker. Har vaert ordforer i Seljord.

1. Hva er det viktigste du har jobbet med
siste stortingsperiode, og hva har du
oppnadd?

— Arbeidet i transport —og kommunika-
sjonskomiteen er variert og mangfoldig.
Vi har mange ulike proposisjoner, repre-
sentantforslag, komitéreiser og mange
meter med interesseorganisasjoner.

Arbeidsomridene omfatter innenlands
transport, post, generelle saker om tele-
kommunikasjon og elektronisk kommu-
nikasjon og oppgaver under kystverket.
Mine sarskilte arbeidsoppgaver ligger
under veispersmal og post / telekommu-
nikasjon.

Det er vanskelig 4 peke pi ett enkelt
omréde, og vi jobber alltid sammen som
et team i var fraksjon.

Jeg er spesielt opptatt av veiutbygging
og 4 bedre veistandarden. Satsing pa vei
bidrar til 4 binde arbeidsregioner tettere
sammen, tryggere velier og at gods kom-
mer raskere og tryggere fram.



na opplgpssiden

2. Hva har hgyest prioritet for deg i 2021,
og hva haper du a fa til?
— Vi har det siste dret jobbet mye med Na-
sjonal Transportplan 2022-2033. Hesten
2019 startet vi i Hoyre 4 reise rundt til
vire fylkeslag landet rundt for 4 f4 priori-
terte innspill til NTP. Det var spennende
og vi fikk mange gode innspill, si kom
koronanen og alle mater med lag, organi-
sasjoner og kommuner har foregitt digi-
talt. Sa ogsd komitéreisene ble avlyst. Av
fylkesreisene hadde komiteen Vestfold,
Buskerud og Telemark igjen, sa denne
reisen ble historisk gjennomfert digitalt.
Jeg er opptatt av at vi ma prioritere E
134 (Haugesund— Drammen), den viktig-
ste godsstrekingen est-vest, med nye tun-
neler over Haukeli som vil sikre en vinter-
sikker vei, og som ogsi er et stort
klima— og miljeprosjekt. P4 ostsiden ma
en fortsette satsingen pa E134 med pro-
sjektet Saggrenda—Elgsje . Jeg er opptatt
av at vi ma se hele strekningen fra Hauge-
sund —Drammen i en sammenheng. 1
tillegg er jeg opptatt av at vi mi f3 til ein
ordning for 4 ta igjen etterslepet pd vare
fylkesveier, det er bloddrene i veinettet
vért. Fylkesveiene som ble overdratt til
fylkeskommunane i 2010 var en darlig
gave fra staten til fylkeskommunene . Det
er behov for ei stotteordning for 4 ta igjen
det store vedlikeholdsetterslepet.

3. Hva mener du er viktigst for veibasert
godstransport i Norge?

— Det viktigste for veibasert godstrans-
port er at vi som politikere prioriterer sat-
sing pd infrastruktur og legger til rette for
sikker, trygg og forutsigbar satsing pa

samferdsel.

4. Stiller du til gjenvalg?
— Nei, jeg stiller ikke til gjenvalg.

5. Ditt valgtips?

Mitt rdd vil veere 4 gi sin stemme til Hoy-
re fordi vi siden 2013 har gkt samferdsels-
budsjettet med over 80 prosent, og denne
historiske satsingen pa samferdsel er ikke
gitt om en fir et regjeringsskifte.

o
Bard Hoksrud (Frp)
Butikksjef, Bamble. 47 ar. Fire
stortingsperioder og to som vara-
representant. Statsriderfaring som
landbruks— og matminister. Har i

tillegg veert statssekreteer i samferd-
selsdepartementet. Erfaring fra

lokal- og fylkespolitikk.

Morten Stordalen (Frp)

Fra Re, Tonsberg. 52 ir. To stortings-
perioder og to som vararepresentant.

Felles svar fra Frp—representantene:

1. Hva er det viktigste du har jobbet med
siste stortingsperiode, og hva har du
oppnadd?

— Det ma vaere gjennomslaget for den for-
midable veisatsingen etter at FrP kom i
regjering hesten 2013, deriblant arbeider
som gjorde at vi fikk til &4pning av nye
delstrekninger pd E18 og E134. Deter jo
goy 4 ha fatt bidratt til at veisatsingen er
doblet siden FrP gikk inn i regjering og
inntok samferdselsdepartementet i 2013.
Men, er ogsi stolte av at vi har fitt pa
plass en rekke tiltak mot farlige utenland-
ske vogntog.

2. Hva har hgyest prioritet for deg i 2021,
og hva haper du a fa til?

— FrP sorget for at regjeringens opprinne-
lige budsjettkutt for 2021 ble reversert, og
vi fikk heldigvis okt bevilgningene til vei
betraktelig. I tillegg klarte vi i forhand-
linger 4 fa til en reduksjon av bompenger
for over 2 milliarder kroner. Dette er ting
vi vil fortsette med i 2021. Ikke minst
arbeidet med NTP (Nasjonal transport-
plan) og stortingets endelige behandling
av den pa forsommeren. For oss blir det &
fa mest mulig gjennomslag for ytterligere
satsing pa vei viktig. Nettopp for 4 bygge
landet sammen med sikre og gode tran-

sportirer som reduserer reisetid og bedrer
sikkerheten til alle som ferdes pa veinet-
tet.

I tillegg blir det fortsatt viktig & arbeide
for 4 fa pi plass et system som kan fi satt
en stopper for ulovlig kabotasje.

3. Hva mener du er viktigst for veibasert
godstransport i Norge?

— Det viktigste for oss i FrP blir 4 fortset-
te satsing pa bygging av ny vei, ikke minst
sorge for betydelig veivedlikehold av det
eksisterende veinettet, dette er bide ge-
nerelt vedlikehold og strekningsutbedrin-

ger.

4, Stiller du til gjenvalg?
—Ja, vi stiller begge til gjenvalg

5. Ditt valgtips?

—Dersom du fortsatt ensker denne satsin-
gen pi vei, ja da ber du stemme FrP som
mener at vi ikke kan klare oss uten veiba-
sert transport. Gods pi vei vil fortsatt
veere den desidert viktigste transportiren
i landet vért. Med andre ord sa gjelder
nok dette gamle slagordet mer enn noen
gang: Uten lastebilen stopper Norge. I
tillegg utferes over 80 prosent av folks
hverdagsreiser med bil, derfor ma det sat-
ses mer pa vei, ikke mindre!
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@ Region 4 Agder og Rogaland

Gjennomslag i Transportkorridor Vest og
veiprosjekter i hypakka pa Nord-Jaren

Stavanger havn, Westport, NHO, NHO LT, Neringsfore-
ningen og NLF har sammen arbeidet intenst for a redde
utbyggingen av Transportkorridor Vest (TKV) fra Kontinen-
talveien til E39 i nord. Det har vart mange moter med
ordfererne i styringsgruppa for Bymiljepakka.

REIDAR RETTERHOLT rr@lastebil.no

I 'tillegg til TKV nzrmer andre veiprosjek-
ter i Bypakka seg en realisering. Slik det
ser ut nd er folgende bestemt inntil videre:

* Det blir en samlet losning for TKV-
Sundekrossen til pikobling Smiene-Ha-
restad. Det foreslds derfor ingen kost-
nadsreduksjon pé dette prosjektet ni.

TKYV resterende del mé ses i sammen-
heng med bussvei-korridor til Risavika.
Bare i Kontinentalkrysset ble kostnade-
ne redusert med om lag 100 millioner i
samarbeidsmeter.

» E39 Hove - Algird: Strekningen Ho-

ve-Osli forskutteres av Staten og igang-

Styrene i NLF Agder og Roga-
land har hatt en hektisk tid med
mange moter i NLF-sammen-
heng. Det vere seg Statens veg-
vesen, fylkeskommunene sine
veiavdelinger eller styremoter.
Det er selvfolgelig vinterut-
fordringer, og forebygging av dis-
se, som har vert i fokus I tillegg
er det mye som skjer i forbindelse
med neste NTP og na trenger vi

saker til Valg21.
Det har stitt heringer i ke pi
modulvogntog, kontingentsk-

mye mer.

Vier her for deg

VI ER HER FOR A BRINGE DINE SAKER FRAM: Roar Osen (il
venstre) og Tore Sigmundsen.

ning, prikkbelastning ved bruk av mobiltelefon, lennstyveri, arbeidsvarsling og

Vi er her for 4 bringe dine saker fram. Om det gjelder en lokal vei, utforinger
med hensyn til kontroller langs vei, koronarelaterte saker, bypakker, priser hos
samarbeidspartnere, ferjeproblematikk eller hva som helst knyttet til hverdagen
din, er vi her for 4 hjelpe deg fram i byrikratiet eller gi gode rid.

NLF har interne ressurser pi alle fagfelt som er knyttet til drift av lastebilen,
eller si har vi relasjonene til de som vet. Derfor ensker fylkesstyrene saker fra
deg, store eller smé som vi kan hjelpe deg med.

Vi 4
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settes sa snart som mulig. Krysslesning
Bristein og E39 Osli-Algard kommer
senere. Departementets styringsramme

pa 3880 millioner legges til grunn.
* For E39 Smiene-Harestad gkes prosjek-

trammen med 200 millioner kroner
sammenlignet med prosjekteiers forslag

pa 3,4 milliarder.

Tverrforbindelsen reduserer kostnader
med ca. 100 millioner, men det skal la
seg realisere.

Dette viser hvor viktig det er med sam-
arbeid. Bjern Restad i SR Group har ogsa
veert en av initiativtakerne til det gode og
brede samarbeidet. Det er helt avgjerende
at neeringslivet stir samlet nr si store pro-
sjekter skal prioriteres.

Billettutfordringene
| Midtsambandet
lgste seg

Kolumbus kollektivselskap overtok
fra nyttar Midtsambandet i Roga-
land. Dagens Midtsamband gar over
til & hete Finngysambandet. Det gjel-
der gyene Fogn, Judaberg, Halsngy,
Eidssund, Nord-Hidle og Helggy.

Vi kunne ikke akseptere at Kolum-
bus fra 1. januar innfgrte sitt billett-
system. Det ville bli nok et system
som skulle handteres. NLF og Bjgrn
Rgstad i SR Group tok kontakt med
Kolumbus sammen med NHO, Ne-
ringsforeningen og Logistikkforenin-
gen.

Etter kort tid kom Kolumbus fram
til at de beholder Autopass ferjekort
pa sambandet. Dette er nok et ek-
sempel pa hvor viktig det er a samar-
beide. Takk til Kolumbus for en rask
og lgsningsorientert behandling av
saken.



Arsmgte 2021

I 4r er arsmotene i NLF Agder
og Rogaland lagt til Haugesund
12. - 14. mars.

I flotte omgivelser helt nede pd
brygga ligger Scandic Maritim
hotell. Her vil vi ha et rikholdig
program fra fredag kveld til og
med frokost sendag,.

Flere av stortingsrepresentan-
tene fra Nord-Rogaland har
meldt sin ankomst for & gi oss
status over hvilke av vare saker
de vil arbeide med etter valget hosten 2021.

I tillegg er det spennende foredrag fredag kveld som alle vil ha glede av. Her
vil vi legge spesielt vekt pa at ledsager skal kunne storkose seg.

Det er gode ledsagerturer og selvfolgelig masse gode sosiale treffpunkter.

Pi kaia vil vi ha en utstilling med siste nytt fra lastebilleveranderene og inne
pa hotellet vil vire samarbeidspartnere og andre leveranderer ha utstilling.

Sa hiper vi inderlig at tiden gjor en jobb og vi blir vaksinert slik at vi kan
motes til arsmote i 2021.

Modulvogntog ut til
bedriftene

Fra 2021 er det kommet mange flere
veier som na kan benyttes av mo-
dulvogntog. De fleste riksveier er ap-
net for 25,25, men det hjelper lite i seg
selv uten at vi kobler pa fylkes- og
kommuneveier. Vi er avhengig av at
sideveiene inn til bedriftene ogsa ap-
nes opp for 25,25, ettersom vi er ngdt
til & nd fram til transportkjgperne.

Vi kommer til & sette ned en gruppe
i Rogaland og Agder sammen med an-
dre neringsinteresser. Vi skal arbeide
fram et forslag til veier vi mé fa apnet
for 25,25 pa kommunale veier og fyl-
kesvesier.

Om du har konkrete innspill sender
du det til rr@lastebil.no eller pa tif.
907 73 207.

Visma
eAccounting

Nytt ar, nye muligheter!
Start det nye aret i et smart
og enkelt regnskapsprogram.

@ Alltid gratis
support

0g oppstart

N VISMA
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@ Region 5 Vestland

Markeringslys montert av sikker-
hetsmessige grunner ber bli lovlig

Vi jobber med endring i
«Kjoretoyforskriften»

- Forskrift om tekniske
krav og godkjenning av
kjoretoy, deler og utstyr.
Det ber bli tillatt 4 montere
flere markeringslys av sik-
kerhetsmessige grunner.

HEIDI RUDAA nlfvest@lastebil.no

Et okende antall lastebiler og vogntog
er tatt i kontroll og har fitt mangellapp
for 4 ha pamontert markeringslys som
ikke er i henhold til dagens reglement.
I de fleste tilfellene er dette marke-
ringslys som er kjopt og montert for
bedre trafikksikkerhet pa veiene. Ofte
er det sikalte «Morelys» (5 Watt) som
er montert oppe pa skapene slik at bilen
blir mer synlig i trange tunneler. I dag
har de fleste bilene LED-lys som ikke
blir varme og smelter is og sne som tid-
ligere. Det resulterer i at lys ikke vises.
Derfor monteres ogsa flere blinklys og
bremselys slik at dette blir hensyntatt.
Dette er ikke «jéleri», men tiltak for &
bedre trafikksikkerheten.

Fralovlig til ulovlig

Det er Kare Olav Mongstad, daglig le-
der i Tomren transport AS, som har tatt
initiativ og invitert Heidi Rudaa fra
NLF og Heidi Nakken, statssekreteer i
Kommunal- og moderniseringsdepar-
tementet for 4 fa dette pa dagsorden.
Nakken er vir lokale representant i re-
gjeringen og har vert behjelpelig med
4 opprette kontakt med rette personer i
samferdselsdepartementet. Det setter vi
veldig stor pris pa. Vi haper koronasitu-
asjonen bedres slik at fremtidige moter
kan vere fysisk og forhapentlig i nar-
meste fremtid. Kare Olav Mongstad er
en av mange som har investert og mon-
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.

ULOVLIG SIKKERHET: Det er disse markeringslysene som flere lastebileiere opplever a f& mangellapp pa ved kontroll.

Foto: Tomren Transport, NLFs uthevelser

tert toppmarkeringslys for & oke sikker-
heten, men fatt beskjed av utekontrollen
at dette ikke er lov i henhold til dagens
reglement. Dette er urimelig nér lysene
er montert med hensyn til trafikksik-
kerhet. Han forteller ogsa at noen biler
som har vert lovlig, plutselig ikke er
lovlig lenger grunnet endringer i regel-
verket (krav til merking av lyktglass).
Det blir en utfordring nar endringer i
regelverket gjor at allerede montert lov-

lig utstyr plutselig blir ulovlig.

Konkrete endringsforslag

Leder i utekontrollen i Mare og Roms-
dal har ingen argumentasjon for at ly-
sene vi sd pa ikke var lovlig, men at det
stemmer at de er ulovlige i henhold til
dagens reglement. Dette understreker
at det ber bli sett pd en forskrift-
sendring som vil gjere hverdagen til
lastebileierne og sjiferene enklere, i

tillegg til okt trafikksikkerhet.
Vedrorende toppmarkeringslys pi
kjeretoy med bredde pé 2,1 meter eller
mer, tillates det tre rede identifikasjons-
lys bak. Antallet ber kunne okes. Det
er ogsd krav til avstand mellom lyktene
bade i bredde, hoyde og lengde. Eksem-
pelvis skal det i bredden vere minst 15
cm og maks 30 cm mellom lysene. Av-
standen ber kunne endres. Det vil vare
lysstyrken som kan vezre et motargu-
ment med tanke pa blending av medtra-
fikanter. I dag er perene pi 5 Watt og
har veldig lav blendingseffekt. Antall
sidemarkeringslys pa kjoretoy med
bredde fra 1,8 m som avgir hvitt lys
fremover og redt lys bakover, er begren-
set til to stykk pa hver side. Dette an-
tallet ber for eksempel ogsd kunne okes

for 4 bedre trafikksikkerheten.



NY E39: forbi Fgrde ma inn tidlig i férste halvdel av kommende Nasjonal Transportplan.

E39 Halbrendslia i Fgrde:
En «flaskehals» for neringstransporten

E39 er en av flere viktige
hovedveier pa Vestlandet.
Veien snor seg gjennom
Halbrendslia og ned til eller
opp fra Ferde sentrum. Gjen-
nom Forde sentrum er det 1
dag en arsdegntrafikk pa
13500 kjeretoy.

JAN OVE HALS@Y nlfvest@lastebil.no

Pi strekningen fra Bruland til Langeland
gjennom Forde er det 60 pikjeringsveier,
14 fotgjengerfelt, 2 lysregulerte veikryss og
3 rundkjeringer. Hastigheten er 50 km/t.
Dette skaper store trafikale utfordringer
med ulykker og keer. I tillegg er E39 gjen-
nom Forde et hinder for sentrumsutvikling
av Ferde by.

Halbrendslia er en av de verste flaskehal-
sene for tungtransporten pa E39, og vin-
terstid skaper den svingete og bratte stig-
ningen ofte stans og avkjersler som igjen
forer til stengt vei. Uten omkjeringsmulig-
heter for nedetatene setter det folks liv og
helse i fare.

Det foreligger i dag ferdigregulerte pla-

ner for ny E39 mellom Storehaug og
Bruland som vil erstatte den ulykkesbelas-
tede og krevende Halbrendslia. Prosjektet
vil i tillegg til 4 gi en trygg, sikker og ef-
tektiv vei, ogsa gi en stor besparelse i rei-
setiden forbi Ferde. Opprinnelig var pro-
sjektet kostnadsberegnet til 3,8 mrd.
kroner, men nye beregninger viser at pro-
sjektet kan realiseres for 2,9 mrd. kroner.
For 4 markere hvor viktig dette veipro-

sjektet er for transportneeringen, samlet vi
noen NLF-medlemsbedrifter tirsdag 12.
januar i Ferde. I tillegg var NRK invitert.
Transferd AS, Hoff og Knutson Transport
AS, Kirstad AS og M. Nistad AS stilte
med lastebiler og vogntog. Innslaget ble
vist pd NRK TV samme kveld. Represen-
tanter fra de fire selskapene fikk pa en god
mate frem det viktige budskapet om ny
E39 forbi Forde ni.

24-meters vogntog og modulvogntog
| Vestland og Mgre og Romsdal

Arbeidet med & apne opp for 24-meters vogntog og modulvogntog pa 24-meters tgm-
merveinettet pagar for fullt. Bade fylkeskommuner og kommuner jobber i disse dager
med 4 ferdigstille sin innstilling om hvilke kommunale og fylkeskommunale veier som
skal apnes opp for 24-meters vogntog og modulvogntog. | skrivende stund er det kun
deler av Europa- og riksveinettet som er &pnet opp i de to fylkene, med unntak av 10-

12 kommunale veier i Mgre og Romsdal.

Vi kjenner til at bade Vestland og Mgre og Romsdal fylkeskommune gnsker & apne
opp flere viktige fylkesveier fgr de nye veilistene legges frem 1. april i ar. Det er Statens
vegvesen Veidirektoratet som til syvende og sist avgjgr om det er mulig. Vi har gjen-
nomfgrt flere mgter med fylkeskommunene hittil, og vil fortsette arbeidet opp mot
fylkeskommuner og kommuner i arbeidet fremover.
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@ Region 6 Trondelag

Godt nytt
transportar:
Det blir bra

Uttrykket «Nytt dr og nye mulighe-
ter» har vel sjelden gitt mer betyd-
ning enn i disse dager. Vaksinen
mot Covid-19 gir verden hip om at
alt etter hvert vil normaliseres. Det
er nok ikke sikkert at alt vil bli som
for, selv om vi lykkes med & handte-
re viruset. Gjennom pandemien har
vi lert oss nye mdter 4 omgas pa.
Digitale meoter har erstattet fysiske
moter. Reisevirksomheten har nar-
mest stoppet helt opp, noe som har
rammet reiselivs- og hotellneringen
meget hardt. Restaurant- og ute-
livsneeringen har ogsa teffe tider
med permitteringer og oppsigelser.
Det vil nok ta tid for alle har kom-
met seg over denne kneika. For oss
som har disse neringene som kun-
der, vil det nok fortsatt veere spen-
nende tider. Da er det enda godt at
de store vegprosjektene i Trendelag
ser ut til 4 komme i gang. Selv om
vaksineringen har kommet i gang,
sd er det fortsatt viktig at vi felger
smittevernridene. Selvsagt er vi
mekk lei av pandemien, men det er
for tidlig 4 senke skuldrene enni.

Arsmater

Det er tid for lokalarsmgter i
Trandelag. Vi hadde i det lengste
héapet pa at situasjonen skulle tilsi
at vi kunne mgtes fysisk. Na er vi
ikke der, sa derfor blir vi ngdt til &
giennomfgre digitale arsmgter.
Dette skal nok ga bra. For de som
er usikker pa hvordan man skal ga
frem for & delta, sé er det bare &
ta kontakt med regionsjefen.
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KORONATILPASSET: Det ble en fantastisk dag for store og sma pa Meldal barne- og ungdomsskole. At blindsonene var

sa store overrasket de fleste. Det ble ikke mulighet for 8 komme opp i bilen, men de fleste fikk nok med seg hva en
blindsone er. Det var ikke enkelt a f& kontakt med sjafgren nar man sto for nazrme bilen. Foto: Stina Hedlund

Venner pa veien besgkte

Meldal og Lekken

Den 1 og 2. desember besgkte vi skolene
i Meldal kommune. P4 programmet sto
Venner pa veien. Forste skole ut var Mel-
dal barne- og ungdomsskole. Skolen sto
terdig i januar 2013, og er en felles barne-
og ungdomsskole for hele Meldal kom-
mune. Skolens elevtall for skoledret 2020-
2021 er 307, hvorav 219 er pa barneskolen
og 88 er pd ungdomsskolen. Her besokte
vi 1.-4. trinn, til sammen 120 elever. En-
gasjementet var veldig stort. Vi ble enige
om at broytestikkene skal f4 std i fred,
selv om det er veldig fristende 4 samle pa
disse. Vi skal heller ikke leke pi broyte-
kantene langs vegene. Til slutt ble vi eni-
ge om at alle skal bruke refleks. Dette ble
markert ved at alle danset og sang til re-
fleksdansen.

Neste dag kom turen til Lokken Verk
Montessoriskole. Dette er en privat mon-
tessoriskole som ble etablert i 2012, og
tok imot sine forste elever til skoledret

2012/2013. Frem til skoledret 2014/2015
hadde skolen syv trinn, og fra dette sko-
learet utvidet skolen tilbudet og er ni en
barne- og ungdomsskole. Skolen har i dag
120 elever fordelt pi ti trinn og 28 ansat-
te. Vi kjorte opplegget for 1.-2. trinn og
det var stort engasjement blant elevene.
Alle kjente en med arbeidskleer. De kun-
ne ogsi kjore lastebil hvis det sto om det,
men ingen skulle ha lutefisk til jul. Unge-
ne var bekymret over at de voksne ikke
brukte refleks. Vi ble derfor enige om at
alle skulle vaere reflekspoliti. De voksne
som ikke bruker refleks, vil bli arrestert
og stengt inn pa soverommet. Det blir
tulle skoleklasser av slikt. Her fikk vi ogsé
en oppvisning i refleksdansen, mens un-
gene sang av full hals.

En stor takk til Stina Hedlund og Kurt
Magne Fridtjofen fra LW Entreprener
AS, som bidro til at vi fikk to flotte og
leererike dager i Meldal.



ALAS

ET ENKELT VALG

——

GRATIS
ALKOLAS

NLF samarbeidspartner ALAS gir deg gratis alkolas, du
skal kun betale for en serviceavtale. Installer alkolds i dag!

Ta kontakt for mer informasjon eller presentasjon.
TIf: 992 86 624 ¢ E-post: jn@alaas.no

g II\IS:rr;:srtziscient:ﬁ:ier-forbund AI.AAS . N 0




@ Region 7 Nordland, Troms og Finnmark

Statens vegvesen skal se
narmere pa fergerutene

over Tysfjord

Det har den siste tiden vart skarpt sekelys pa fergetidene
over Tysfjordbassenget, deriblant fra NRK Nordland med
bade nett-, radio- og TV-dekning.

FRANK LAURITZ JENSEN flj@lastebil.no

NLF har presset pa for 4 fi endret avgan-
gene fra Bognes og Drag med 15 minutter.
Dette vil gjore at de som henter gods fra
Cargonet pa Fauske greier a rekke fergene
over Tysfjorden. Dette er en strekning som
pa sommerfore er grei 4 forsere innen tids-
fristen, men med litt sne og is pa veien, blir

sikkerhetsmarginene mindre og det kan
oppsta farlige situasjoner.

Det har florert med opptak fra dash-
bord-kameraer som viser hasardigse forbi-
kjoringer pé strekingen Fauske-Hamaroy.
Dette er etter vir mening resultatet av
knappe marginer for de som skal na ferge-

otalleverandgr pa vask

Ls

-

Kjemico er en stolt samarbeidspartner til NLF og kan tilby alle medlemmer gode priser pa kjemi og utstyr

[emico

EN FLEKSIBEL SAMARBEIDSPARTNER
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Hgy kvalitet til riktig pris

Ta kontakt med oss for gode tilbud.

ne. Statens vegvesen var tidlig ute og men-
te at en endring av rutetidene ville ha mot-
satt effekt enn det NLF sto for — da de
forholdt seg til de fastlagte lossetidene til
Cargonet som er satt til kl. 19:30. Det som
er realiteten er at de fleste bilene er ferdig
lastet og i kjeringen for 19:15, og da vil det
kvarteret som NLF ber om vere kjempe-

viktig.

Hoytrykksutstyr
Kjemikalier
Vaskehaller
Handhygiene
Renholdsmaksiner
Bilpleie
Farstehjelp

@)  TIf.90156200  Em
El post@kjemico.no s
1l www.kjemico.no ;




Gladmelding:

Troms og Finnmark fylkeskommune innfgrer
AutoPass-hetaling pa sine fylkesveiferger!

Troms og Finnmark fyl-
keskommune innforer Au-
toPass pi alle sine fylkes-
veiferger fra mai 2021, en
sak som NLF Troms og
. Finnmark har jobbet lenge
Vi mener at trafikksikkerheten ikke blir | : med overfor fylkeskom-

munen. Det vil si at de

satt i fokus nar Vegvesenet inntar en slik
holdning til problemet. Det viser seg ni at
etaten har satt ned en gruppe som skal se
pa alternativer for 4 unngi det tidspresset
vire medlemmer opplever. Det ma vi reg-
ne som en halv seier og vi ser frem til for-
slagene fra Statens vegvesen.

fleste fergestrekningene i
Norge er innlemmet i Au-
toPass-ordningen nir ogsi
Troms og Finnmark fyl-
keskommune innferer dette. Dersom du i tillegg har Circle K sin bombrikke-
lgsning slipper du 4 innbetale forskudd for 4 fa full rabatt.

Bevis din uskyld og fal deg trygg,
med et dash cam fra Nextbase

e Gy

N_E’Q;LSE

ash Cams

Husk a bruk NLF rabatten deres!
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MECA lanserer merke-
uavhengig tunghilkjede

Verkstedkjeden MECA satser nd stort innen tung-
bilmarkedet, og gjgr det etter modell fra de merke-
uavhengige personbilverkstedene. — Vi mener det
er rom for en frittstaende kjede, og vart mél er &
bygge en kjede bestdende av 50 verksteder innen
utgangen av 2023, sier MECA-sjef Tore Stensbgl.

— Lanseringen av MECA Tungbil er en del av var
langsiktige satsning pa reservedeler til tyngre kjg-
retgy. Vi har skarpt sgkelys pé faglig kompetanse
og profesjonalitet, og lagerfgrer kun deler av
OE-kvalitet, sier daglig leder Tore Stenshgl i MECA
Norway AS.

Ti verksteder klare fra 1. februar

For verksteder som vurderer kjedekonseptet, opp-
lyser Stensbgl at dette passer for verksteder med
03-godkjenning og som gnsker & fglge MECAs kje-
destandard, som blant annet inkluderer deltakel-
se pa kurs. Kjedekonseptet inneholder det viktig-
ste et verkstedkonsept trenger: riktig deler
tilgjengelig pa lokale lager og effektiv logistikk, i
tillegg til sentraliserte markedsfgringsaktiviteter,

PKK-innkallingslgsning og konseptualiserte tje-
nester for lastebileieren.

Verkstedene vil operere under navnet MECA
Tungbil og vil vaere operativ fra 1. februar 2021.
MECA Tungbil far en pangstart med 10 Bul-
der-verksted fra dag én.

— Vi tar med oss alle vare avdelinger som er
godkjent for tunge kjgretgy inn i MECA Tungbil og
far dermed en av bransjens sterkeste merkevarer i
ryggen. Vi har samarbeidet med MECA over flere
ar, og er stralende forngyd med at de na satser pa
kjedekonsept mot tungbilmarkedet, sier konsern-
sjef Roger Langhelle i Bulder AS. Langhelle tilfgyer
at dette passer rett inn i selskapets strategi om &
vokse i hele landet, enten gjennom nye etablerin-
ger eller oppkjgp.

— Vi tror det vil skje en konsolidering i dette
markedet, og vi gnsker & vaere pa offensiven i den-
ne prosessen, sier Langhelle.

Veghjelp inkludert
Alle MECA Tungbil-verksteder vil tilby 12 mane-

TUNGBILFOLKET I MECA: Bak fra venstre: Petter Myhre
(KAM, MECA Norway), Andreas Grimstad (Leder
Forretningsutvikling, MECA Norway), Richard Sgrensen
(Controller Bulder Verksted), Hans Olav Lgen (Daglig
leder Bulder Verksted), John-Axel Granberg (Kjedesjef,
MECA Norway). Foran: Tore Stenshgl (Adm. dir. MECA
Norway), Roger Langhelle (Konsernsjef, Bulder Verksted).
Foto: MECA

ders fri veihjelp ved gjennomfgrt service. — Sam-
men med var partner Falck har vi utviklet tje-
nesten MECA Tungbil veihjelp. Dette er en unik
tjeneste som sikrer kjgretgyet hjelp dersom det far
teknisk stopp. Dette er viktig for alle som driver
med tungbil og transport og bidrar til & sikre opti-
mal driftstid for sjafgren, sier Tore Stenshgl i
MECA.

— Etter hva vi vet fra bransjen er det ingen ak-
tgrer som kan tilby tilsvarende tjeneste, fortsetter

Vi FAR

Uansett fore.

Flom Kjetting as

LOom |

KJETTING A/s

Stathelle, Norway

Stokkevannveien 17

BLAMANN'"

Stensbygl.

VAr beste BLAMANN
noensinne

Den velkjente BLAMANN kjettingen er
na mer slitesterk enn aldri for. Det betyr
at den er sterkere. Det betyr at den er
tryggere. Det betyr at den far deg dit
du skal. Uansett fore.

Den spesialutviklede herdemetoden
gjor det mulig for oss & lage en kjetting
som beholder sin slitestyrke lenger
enn andre kjettinger som er basert pa
tradisjonelle herdemetoder. Vi kaller det
BLAMANN HERDING

Les mer pd www.flom.no

N\

BLAMANN ©
HERDING &

NS
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'BRUKER BEDRIFTEN
\\Jom FOR MYE STREM?

adgiver!
\S Snakk med en radgiv

NLF-medlemmer far ekstra gode
betingelser hos Fjordkraft!

Fjordkraft er mer enn en stromleverandgr. Vi er din energipartner.

I tillegg til en god stromavtale far du blant annet:

 Erfarne energiradgivere som hjelper deg a optimalisere stremforbruket

* Tjenesten Min Bedrift, som gir deg full oversikt over Igpende forbruk og fakturaer
» Mulighet for a lage bedriftens klimaregnskap og skape en klimangytral verdikjede

Over 32 000 norske bedrifter har avtale med oss.
Se hva vi kan tilby deg som NLF-medlem pa fjordkraft.no/nif

() Fjordkraft




® ® ® Jubilanter:

Foadselsdager i mars

85ar
12. Trond Aasen, 2280 Gjesasen

80ar
07. Kjell Refseth, 7295 Rognes
24. Pal Kr. Parlow, 1348 Rykkinn

75ar

02. Klaus Eriksrud, 3405 Lier

16. Bjgrn Engebretsen, 2715 Lunner
16. Terje Krutnes, 8690 Hattfjelldal

17. Magne Skuseth, 6215 Eidsdal

19. Bjgrge @rseng, 1747 Skjeberg

19. Petter Johnny Hahjem, 6260 Skodje
20. Knut Totland, 5141 Fyllingsdalen
25. Roar Svendsen, 2013 Skjetten

28. 0dd Strange, 3174 Revetal
28. Martin Haugsdal, 5221 Nesttun
28. Kjell Haugen, 8680 Trofors
31. Steinar Sarheim, 5265 Ytre Arna

70&r

10. Pystein Syltern, 7170 Afjord

12. Arnfinn Bakke, 4616 Kristiansand S
17. Kristian Flaa, 4760 Birkeland

18. Terje Solberg, 1820 Spydeberg

19. Thorvald Reiersen, 4484 @yestranda
20. Knut Braten, 2770 Jaren

25. Leif Harald Hakonsen, 4658 Tveit
26. Endre Myhre, 5428 Foldrgyhamn

28. Arild Tvedt, 5262 Arnatveit

60ar

10. Svein Erland Olsen, 2850 Lena

15. Arne Erik Holden, 7093 Tiller

15. Geir Andreas Danielsen, 3360 Geithus
18. Ole Bernhof Mork, 7745 Oppland

24. Rolf Inge Valde, 6260 Skodje

29. Knut Fanebust, 5955 Lindds

50 ar |
01. Kenneth A. Jensen, 8209 Fauske

02. Ragnvald Flo Flaten, 6788 Olden ’
23. Thomas Fossum, 1615 Fredrikstad
24, Run%levstad, 3601 Kongsberg

30. Gunnar Stamneshagen, 5265 :Ytr

b | A |

Faste tilbud til

Ty

Farerkortundersokelse inkl. attest kr 690,-

< NLF-medlemmer

Synsundersgkelse inkl. digitalt
netthinnebilde og trykkmaling kr 490,-

(ordinzer pris kr 740,-)

(ordinzer pris kr 840,-)

L=
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HAR DU
KONTROLL?

TK Internkontroll + AdmMit Light
= KOMPLETT LOSNING FOR DEG
OG DIN BEDRIFT

() Transportkompetanse  AdmMit

Styringsverktey for bedrifter
med ansatte og materiell

VAR LOSNING GIR DEG:

OPTIMALISERING AV DRIFT P
. 0 ° irsaa . DKL
Forbedringsrelatert arbeid med mal i & A
om a bedre din l[gnnsomhet “ -
+ 0 Car

LS
Ba5

KONTROLL Dine timer
Full kontroll pa din drift med bruk e
av gode verktgy e Frake 45 101
TRYGGHET
Ved kontroll fra Statens i

Vegvesen og Arbeidstilsynet

SAIM AEB TIMER & & 33 man

Ta kontakt for et godt tilbud: o T #1106
Svein Ove Vetrhus ARBEIDSTS TRASALORNORT + b 13 e
salg@transportkompetanse.no TR G iy
TLlf. 952 11 337 e

1D e




@ Forbundsstyret

@ Fylkesavdelinger

Tore Velten
Forbundsleder

Tamnes Transport
Telefon: 62 41 30 11/ Mobil: 90 52 04 38
E-post: tv@lastebil.no. Faks: 62 41 38 b5

a Anders Krog

Styremedlem, Region 1

Mobil: 9776 11 68
E-post: anders@krogtransport.no

Bjern Ivar
Gunhildgard
Styremedlem, Region 2

Fjellvang Transport AS

Mobil: 900 35 440

E-post: big@lastebil.no

Hilde Natedal
Styremedlem, Region 3

Tipp Transport AS
Mabil: 958 76 908
E-post: hn@lastebil.no

Prland Transport AS
Telefon: 5170 9100 / Mabil: 911353 00
E-post: kh@lastebil.no / Faks: 5170 91 01

Kjell Haugland
Styremedlem, Region 4

Sverre-Jan
Renneberg
Styremedlem, Region 5

Stranda Anleggsservice AS
Telefon: 70 26 14 09 / Mabil: 90 86 60 00
E-post: sjr@lastebil.no / Faks: 70 26 22 88

@yvind Lilleby
Styremedlem, Region 6

PR. Lunkan Transport AS
Mobil: 90 54 33 10
E-post: ol@lastebil.no / Faks: 74 16 02 41

Alv Ervik
Nestleder, Region 7

Alv Ervik Transport AS
Telefon: 77 07 7102 / Mobil: 90 94 14 30
E-post: aer@lastebil.no.no / Faks: 77 07 2176

REGION 1

Regionsjef J. Kristian Bjerke
Mosseveien 60, 1640 RADE
Mobil: 90 18 94 44

Faks: 222056 15

E-post: jkb@lastebil.no

@STFOLD

Fylkesleder Erik Graarud

Fredrikstad Transportforum AS

Titangaten 7B, 1630 GAMLE FREDRIKSTAD
Telefon: 69 357272

Mobil: 90 97 20 85

Faks: 69 357270

E-post: post@graarud-ftf.no

0SLO/AKERSHUS
Fylkesleder Nicolai Jakhelln
Jakhelln AS

Jolsenveien 26, 2000 Lillestrgm
Telefon: 63 88 99 30

Mobil: 97 55 58 00

E-post: snj@jakhelln.as

REGION 2

Regionsjef Guttorm Tysnes
Stolvstadvegen 1, 2360 Rudshegda
Mobil: 95 77 47 61

E-post: gt@lastebil.no

INNLANDET

Fylkesleder Arild Olshakk
TUf: 62463215

Mobil: 91342604
firmapost@olsbakktransport.no

REGION 3

Regionsjef Roy N. Wetterstad
PB 1027, 3601 Kongsberg
Mabil: 96 64 02 99

e-post: mw@lastebil.no

BUSKERUD

Fylkesleder Per Einar Warloff Sand
Varlo 3, 3300 Hokksund

Mobil: 90 68 05 69

e-post: pe-sand@gs-transport.no

TELEMARK

Fylkesleder Frode Bjgnnes
Bjerndalsjordet 51, 3740 SKIEN
e-post: frode@fbtran.no
Mobil: 948 24 804

VESTFOLD

Fylkesleder Henning Hansen
Mabil: 93004977

E-post: post@bulktank.no

REGION 4

Regionsjef Reidar Retterholt

¢/o Rolands, Mjavannsveien 188,
4628 KRISTIANSAND S

Mobil: 90 77 32 07

E-post: r@lastebil.no

ROGALAND

¢ Fylkesleder Tore Sigmundsen

Mabil: 97653694
E-post: tore@sigmundsen.no

AGDER
Fylkesleder Roar Osen
Mobil: 905 90 059

i roar@osentransport.no

REGION 5
Regionsjef Jan Ove Halsgy

¢ Sgre Brurds 3, 5131 Nyborg

Mobil: 92 03 83 33
E-post: nlivest@lastebil.no

Radgiver Heidi Rudaa
Gammelseterlia 12, 6422 MOLDE
Mabil: 40555826

E-post: hr@lastebil.no

HORDALAND
Fylkesleder Torgils Rogne
Olav Rogne AS

Liavegen 20, 5705 Voss
Mabil 91 37 49 81

E-post: torgils@online.no

SOGN 0G FJORDANE
Fylkesleder Asgeir Gill
TIf: 57854381

Mobil: 90175166

: post@mct.no

M@RE 06 ROMSDAL
Fylkessleder

Finn Andre Fredvig-Erichsen
Fafe Trans AS

Notvollveien 1, 6456 SKALA
Mobil: 90 94 74 44

E-post: finn.andre@fafe.no

| REGION 6

i Regionsjef Roar Melum

Kvenildmyra 5, 7093 TILLER
Mobil: 93 00 65 91
E-post: rm@lastebil.no

TRONDELAG
Fylkesleder

¢ Gunni Kverndal Amundal

Henry Kverndal AS

Stilhaugen 34, 7170 Afjord

TUf: 7253 16 34

Mobil: 48 07 52 96

E-post: postmaster@kverndal.no

REGION 7

Regionsjef 0dd Hugo Pedersen
Postboks 194, 9156 STORSLETT
Mobil: 9157 02 43

i Faks: 94762379

E-post: troms@lastebil.no

Radgiver Frank Lauritz Jensen
Stordalsveien 8, 8011 BOD@
Mobil: 91 63 12 54

: Faks: 75402501
¢ E-post:flj@lastebil.no

NORDLAND

Fylkessleder Einar Endresen
Aksel Endresen Transport
Havnegt. 14, 8430 MYRE

i Telefon: 76 13 36 26

Mobil: 41 62 6219
Faks: 76 13 45 32
E-post: einar@endresentransport.no

TROMS
Fylkesleder Alf Erik Eliassen

¢ Mobil: 90123835

alf-e-el@online.no

FINNMARK
Fylkesleder Rune Holmen
Postboks 529, 9615 Hammerfest

i e-post: holmtran@online.no

Mobil: 917 98 692
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@ Faggrupper

BILBERGING TEKNISK
Mobil E-post Mobil E-post
Leder: Al Ervik 9567 6908 | aer@lastebil.no Leder: Kjell Haugland 91135300 | kh@orland.no
Fagansvarlig: Frank Lauritz Jensen | 90941430 | fli@astebilno Fagansvarlig; Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no
Ressurspersoner:
Ressurspersoner:
] ) Region 3: var Mustvedt 99452161 |ivarmust@onlineno
NLF: Dag Nordvik e DALzt B Region 3: Jan-Petter Abrahamsen 95199446 |semijan@onlineno
Region 1: Geir Homlund 92867876 | geir@bkranservice.com Region 5: Inge Raheim 91665757 |inge@raaheim.no
Region 2: Ove Thoresen 93242099 | post@bilberging.com Region 5: Per Bortheim 95114530 |per@bortheimno
Region 3: Dag Lie 90676641 | d-i2@onlineno Region 6: Arnt Egil Aune 91396969 |ae@aune-transportno
Region 4: Gunnar Hunsbedt 95257000 | qunnar@hunsbedtno Region 6: Kay Arne Kristiansen 90771636 |kayarne@kristensenstransport.no
Region 5: Raymond Nordvik 46917680 | raymond@hordredning.no (Ressursgruppene er knyttet til Teknisk faggruppe basert pa sak)
Region 6: Jo Roger Blengsli 41438350 | joroger@blengslibilberging.no
Region 7: Tor Sverre Isaksen 99555874 | torsverre@tsinorway.no RESSURSGRUPPE SPESIALTRANSPORT 65T+
Mohil E-post
Leder: Kjell Haugland 91135300 | kh@orland.no
TOMMER o 4
Fagansvarlig: Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no
Mobil E-post Ressurspersoner:
S IR | e Tl Region 1: Thomas Aarnes 93440872 | thomas@bulltransno
B pESIEbI0 Region 2: Iver Grini 45262624 | lamask@onlineno
Fagansvarlig: Dag Nordvik 99501717 | dn@!lastebil.no Region 4 Kai Werdal 90161555 | kai@werdalno
Ressurspersoner: Region 6: 0dd-Are Skogstad 97038702 | odd.are.skogstad@proventransport.no
NLF: Guttorm Tysnes 774761 | gi@lagtebilno
Region 1: Bjgrn-Erik Unneberg 90127512 | Bjorn.unneberg@gmail.com
Region 1: Egl Haugen BB | eglh2@onlinen0 DYRETRANSPORT (FOREL@PIG)
Region 2: Frank Olav Korntorp 93241594 | folako@onlineno Mobil E-post
Region 3: var Mustvedt 99452161 |ivarmust@onlineno Leder: Gyvind Lilleby 90543310 | ol@lastebilno
Region 3: Brnulf Warberg 91885045 | warberg@trekkno Fagansvarlig: Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no
Region 4 : Dag Magne Gradum 90829793 | marit@oddgrodumno Ressurspersoner:
Region 5 : Garan P. Kérstad 95988190 |gpkarstad@gmailcom NLF: Guttorm Tysnes 714761 | ot@lastebilno
Region 6 : Gunni Kverndal Amundal | 48 0752 96 | postmaster@kverndal.no B £ bl Jon s .
Region 4: Egil Torgersen 9240664 |e@rt-agn0
Region 5: Frank Holene 97558834 | frank@nholeneno
Region 6: Kennet Arntsen 9008 29 47 | arntsken@aonline.no
DISTRIBUSJON 0G LANGTRANSPORT
Mobil E-post ADR
Leder: Bjarn Ivar Gunhildgard 9003 54 40 | big@!lastebil.no Mobil E-post
Fagansvarlig: Jan-Terje Mentzoni | 416067 80 | jtm@lastebil.no Leder: Kjell Haugland 91135300 | kh@orland.no
Ressurspersoner: Fagansvarlig: Jone Klingsheim 46858140 | jk@lastebil.no
Region 1: Bérd Solberg 90782212 | bard@solbergtransportno (IR
Recion 2: i Bth 0216608 | rianbrather @t Dag Nordvik 99501717 | dn@lastebil.no
egion 2: Prjan Brathen orjan.brathen@martinsen.no " N
o 2 SNSRI Region 1: Tor Vidar Frydenlund | 91380385 | tovidar@ngtasno
Region 3: John Erik Kjettorp 98261071 | johnerik@dgmno Region 2: @rjan Brathen 98215608 | orjan.brathen@martinsen.no
Region 4: Ove Erik Vika 91665530 | oveerik vika@sr-group.no Region 3: Audun Tandberg 90531298 | audun@tandbergtrans.no
Region b: Nils Anders Larsen 90035218 | nils-ala@onlineno Region 3: Terje Granaasen 99207808 | tee@lgtas .
. . . ) ) Region 3. John-Erik Kjettorp 98241021 | johnerik@jekra.no
Region 6: Oddbjgrn Kristensen 9077 43 67 | oddbjern@kristensenstransport.no e e s
: r——————— Region 4: Jarl Kvam 90552518 | jarlkvam@litrano
Region 7: Rune Holmen 91798692 | halmtran@online.no Region 4: Ove Erik Vika 91666530 | oveerik vika@sr-groupno
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@ Kollegahjelpen

KLIPPUT 0G SEND INN

s liter d um ed tu ng e Kollegahjelpen i NLF er et nettverk av vanlige NLF-medlemmer,
som har fatt oppleering i det & gi statte ved kriser. Alle har skrevet
t an ker etter enu lykke’) under pa et taushetslafte, for at det dere snakker om skal bli
" mellom dere to. Kollegahjelpen er gratis og frivillig.
Ko NT AKT Ko LLEG AHJ ELPEN | ER DU I TVIL OM DU SKAL KONTAKTE KOLLEGAHJELPEN?
= Gjor det! Finn kollegahjelpen i ditt omrade og ta kontakt.
pe | kan e o L G .
Pstfold Steinar Endergd steinar@enderod.no 91730142 Vest-Agder | Steinar Solber 0st@hk-solberg.no 48013000
Ole Johnny Sgrensen | olanso@online.no 0820100 ] KelN Nisen el@kilmisono 905408 14
Freddy Aasheim freddy.aasheim@hotmail.com 93893193 Kai Nilsen kai@Kjellnnilsen.no 905408 15
Jon Brgdremoen jon.brodremoen@online.no 98214970 )
Oslo/ Nicolai Jakhelln snj@jakhelin.as 975558 00 Rogaland | Endre Krakk krakk@online.no 48124860
Akershus Geir Homlund geir@bkranservice.com 92857876 Harald Reinertsen har-rei@online.no 91187624
Geir A. Mo gam@Iastebil.no 93030388 )
Hordaland | Arne Marés amemara@online.no 91817243
Frode Bgrven frode.borven@kvamnet.no 91693059
Hedmark Guttorm Tysnes hedopp@Iastebil.no 95774761
Arne Trondsen amtrond@online.no 99211963 Sogn og Knut @urebotten knut.ovrebotten@live.com 9950 99 88
Tore Velten tore@tamnestransport.no 905204 38 Fjordane | Andreas Skrede andreas.skrede@transferd.no 91896330
. . Terje Al je@h . 9116 67 40
Oppland | Jon Magre Aspelund | aspelundon@gmalom 22240 Romsda | il Brnca ol @hussaon 0102929
Anders Grgnbrekk angrob3@hotmail.com 9056 41 84 4 L i
. Nils lvar Heggem nils.ivar@heggem.no 90 66 3040
Odd I-_Iaakensta_d 0dd.haakenstgd@gmg|l.com 90618815 Gunnstein Hoem gunnshoe@online.no 941710 65
0Oddbjgrn Vestli oddbjorn.vestli@gmail.com 91792838 Rune Rasmussen ra@fiitzoeengros.no 47707220
0dd Inge Tgsse sv-ktoe@online.no 90127065
Buskerud Eva Karin Hggberg evaka@live.no 90101328
Tom Pedersen tomsbilb@online.no 91881000 Ser- Per Morten Storhaug skarvanogroltdalen@hotmail.com 9952 69 96
Per Arne Yri arne.yri@lifi.no 91106184 Trgndelag | Arnt Egil Aune post@aune-transport.no 91396969
Vestfold | John Ove Villung jov@vermelidtransport.no 93409770 Nord- Olav Skarshakk olav@skarsbakk.no 48041208
Marit Lund maritlun67@gmail.com 91684984 Trgndelag | Harald Ulven harald.ulven@ntebb.no 99217115
Telemark Anne Lise @verland aloverland@overlandtransport.no 99216201 ) . . .
Magne Arvik magne@arme-thorsen.no 90034344 Nordland Kjell Fredr!k Solberg kJsoIbZ@frlgurf.no 90726335
f Fred Karoliussen f-karol@online.no 91542805
Jon Reidar Solstad 97585373 ) Py h
Vivi Solstad 913553 01 Nils Harry Jakobsen njojako@online.no 41550323
Aust-Agder | Robert Birkeland rita@bendiks-transport.no 91879100 Troms Arnold Hauan arnohaua@online.no 95242223
Ellef Steller e-stel@online.no 41507200 Elling Haukebge elling@haukeboe.no 90 58 64 90
Ann Pauline Eliassen | annp@eliassens.no 98875075
Karianne Ervik karianne@erviktransport.no 41693076
Kollegah]elpen alal‘mtelefon: ‘15 ‘4 40“ Finnmark | Torbjgrn Mikalsen thmikals@online.no 90624188
Yngve B. Harila yngve@ybh.no 91747898
Gjennom medlemskapet i NLF og i samarbeid med forsikrings- .
selskapet If, far du ved behov tilgang til psykologisk farstehjelp, U lykker | utla ndet
uten henvisning fra allmennpraktiserende lege. Du kan benytte Ved ulvkker i utlandet Si kirk
tjenesten i forbindelse med alvorlige hendelser pa arbeidsplassen ed ulykKeri an. et Tungerer ojgmannsKirken
eller i fritiden. Tilbudet gjelder ogsa familien. Som NLFs kollegahjelp.
Grgnt nummer: 22 96 50 07 Ring (+47) 95 1191 81

o
B I.I M EDI.E M DU OGSA! Send inn kupongen pa faks 22 20 56 15, eller ga inn pa vare nettsider www.lastebil.no

Bedriftens navn: Org. nr.:
Adresse: Postnr.: Poststed:
Telefon: Mobil: Telefaks: E-post:
Eier/daglig leder: Fodselsdato:
Type transport: Antall lastebiler: Antall varebiler under 3,5 tonn:
Sted: Dato: Underskrift:
VERVET AV
— Navn: Medlemsnr.:

D Jeg har lest og godtatt NLFs etiske regelverk.
Ditt medlemskap trer i kraft sa snart medlemsavgiften til NLF er betalt, og varer i 6 méneder etter at vi har mottatt din skriftlige oppsigelse.



Les mer pa Telenor.no/bedrift




KLIMANGYTRAL
DISTRIBUSJON

B

NORGE P. P.

Returadresse:

Norges Lastebileier-Forbund
Postboks 7134, St. Olavs plass
NO-0130 Oslo

Ved din side nar du trenger
rad tilpasset ditt behov

Du og dine ansatte skal alltid fa den hjelpen dere trenger,
uansett om det gjelder en servicehenvendelse, skader eller rad
om forsikringsdekning og skadeforebygging.

Derfor har vi opprettet et eget VIP-nummer 21 49 71 69 for NLF-medlemmer, slik at du raskt far tak i oss dersom

du skal gjere enkle endringer i en forsikring, forsikre et nytt kjgretay, eller lignende. Kundesenteret er apent fra
08.00-19.00 og alle er NLF-sertifiserte spesialister. Alternativt kan du sende en epost til NLF@if.no.

Som kunde i If og NLF-medlem far du blant annet:

- spesialutdannede skadebehandlere som kun jobber - aktiv skadeforebygging, blant annet gjennom vart
med storbil og som behandler alle NLF-kunder opplaeringsprogram Aktiv Sikkerhet

- prioritet hos verksted og partnere — fast radgiver med lokalkunnskap

- umiddelbar hjelp ved alle lapende behov, for eksempel - egen VIP-telefon kun for NLF-medlemmer

til & stille garantier eller endre biler eller ansatte

I samarbeid med

- Sammen for tryggere transport
Ta kontakt med en av vare radgivere pa 21 49 71 69 for et uforpliktende tilbud.
oyl




