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NORSK SCANIA 75 AR 12020

| forbindelse med Norsk Scanias 75-arsjubileum har vi tatt frem
et utvalg komplette ferdigbygde dumper-, krok- og skapbiler
klare for levering. Jubileumsmodellene leveres med en unik
Super75-badge samt en bag med Super75-merchandise.
Kontakt din lokale Scania-selger for et godt tilbud.
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Leder
Administrerende direktor Geir A. Mo

Velkommen
<nut Arild

Desiste ukene haristor grad veert preget av politisk usikkerhet om hvem

som skal styre Norge. Vi har blitt vitne til at en sak knyttet til en terror- Norsk transport-
5||§th perls;on og hennes barn har gjort om en flertallsregjering til en politikk star
mindretallsregjering.
ST - i overfor stgrre
Dette intermessoet endte med at ett av regjeringspartiene forlot .

) Ge - o iy utfordringer enn
mulighetene til 2 gjennomfgre politikk til fordel for et livi opposisjon og
bedre markering av egen politikk. Tilbake sto resten av det politiske noen gang og
Norge og lurte pa hva som egentlig skjedde. For var del endte det med trenger erfarne
at vi ma forholde oss til en ny samferdselsminister, KrFs tidligere leder politikere til 2

Knut Arild Hareide.

Mange har ment mye om denne utnevnelsen. Vi fravar side hilserden
velkommen og gratulerer regjeringen med en erfaren og dyktig ny stats-
rad i Samferdselsdepartementet. Hareide har tidligere ledet Stortingets
Transport- og kommunikasjonskomité i fire ar i tillegg til at han har veert partileder og statsrad i
Bondevik-regjeringen. Det er altsa ingen novise som nylig overtok ngkkelkortet i departementet.

Ogdeter betryggende. Norsk transportpolitikk star overfor stgrre utfordringer enn noen gang og
trenger erfarne politikere til 3 sette kursen. Statens vegvesen har nettopp fatt ny sjef og star midt
oppe i en omfattende omstillingsprosess som ogsa bergrer fylkeskommunene. Denne prosessen,
kombinert med klare signaler om at prioriteringene i den kommende NTP-en blir tgffere enn pa
lenge, gjgr at bekymringen for negative konsekvenser for drift og vedlikehold ute pa vegene er
hgyst reell. Det handler ikke lenger bare om hvilke veger og fjordkrysninger vi ikke skal bygge, meni
aller hgyeste grad ogsa om hvilke strekninger vi skal rassikre og hvilke strekninger vi skal brgyte,
salte og strg pa en skikkelig mate. De gylne arene er over—na er det etter sigende smalhans ogsa pa
dette omradet.

| tillegg star naeringen overfor store omstillinger som fglge av mobilitetspakken som er i ferd med
abliendeligvedtatti EU. Skal den fa den positive effekten vi haper pa, ma den nye statsraden umid-
delbartinstruere underliggende etater om d igangsette forberedende arbeid rundt hvordan det nye
kontrollbehovet skal mgtes. Gjgr vi ikke det raskt, vil fglgene bli negative, bade for trafikksikkerheten,
konkurransesituasjonen og derigjennom norske arbeidsplasser og bedrifter.

Den nye statsraden har etter utnevnelsen vert tydelig pa at det for ham er klimakutt som star
gverst pa agendaen. Paris-avtalen skal innfris. P4 NLFs transportkonferanse tidligere i januar
fokuserte vi mye pa dette. Det som kom frem der, og som vi stadig forsgker & fortelle vare politikere,
eratdeterfaalternativer for a kutte klimagasser i var sektor. Nullutslippslastebiler er fremdeles langt
unna dagligliveti norsk transportnaering.

Vihaperden nye statsraden tar disse fakta innover seg snarest mulig og f@grst konsentrerer seg om
detvi kan gjgre: apne flere veger for modulvogntog, tillate gkte vekter, gjgre HVO og andre former
for avansert biodrivstoff mer tilgjengelig for vare bedrifter, sgrge for at godstransporten er i
bevegelse ogikke i kg, luke ut utslippsverstingene i tillegg til & innfgre incitamenter som kommer hele
naeringen til gode—ikke bare de store. Alt dette er sakalte «lavthengende frukter» som raskt kan bidra
til a redusere utslippene fra var naering.

Vi er sikker pa at den nye statsraden tar dette innover seg, samtidig som han legger Grana-
volden-plattformen til grunn forsitt virke. Dette, sammen med en ny dynamikk i Stortinget, kan fort
vise seg a bli bra for norsk transportnaering.

sette kursen.
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> AKTUELT & SMASTOFF

Nedgang i grensekryssende trafikk med
stgrre lastebiler over Svinesund

| 2019 passerte det 30 000 faerre
kjgretgy med lengde over 16 meter
forbi Vegvesenets tellepunkt ved
E6 Nye Svinesund Bru sammenlig-
net med 2018. Antallet er det
laveste pa mange &r.

Vegvesenets database med tall og statistikk
fra trafikken, Trafikkdata.no, er en god kilde til
informasjon om trafikkflyt. Sarlig interessant
er det & fglge tellepunktet E6 Nye Svinesund
Bru, som er Norges viktigste grenseovergang.

Vekst i trafikk generelt, nedgang

for tunge kjgretgy

Tall fra fjoraret er na klare, og de viser at selv
om det totale antallet dggnpasseringer over
Svinesund har gkt fra 157772018 il 15 879
i 2019, har antallet passeringer med kjgretgy
med lengde mellom 16 og 24 meter falt i sam-
me tidsrom. | fjor passerte det i gjennomsnitt
1464 Kjgretgy over tellepunktet hvert dggn, en
nedgang pa fem prosent sammenlignet med
2018, da det passerte 1 550 kjgretgy innen
samme lengdekategori.

Tidligere har Statens vegvesen kategorisert
alle kjgretgy over 5,6 meters lengde som
«tunge kjgretgy». Hvis man isolerer de for-
skjellige underkategoriene over denne gren-
sen, finner man fglgende utvikling i antall
passeringer per dggn:

NEDGANG: Fra 2018 til 2019 sank antallet passeringer med store lastebiler over Svinesund med fem prosent. Foto:
Stein Inge Stglen

Lengde (meter) 2018
5,6-7,5 366
7,5-12,5 258
12,5-16,0 279
16,0-24,0 1550

Ny database med nye kvalitetskontroller

Her ser man at samtlige kategorier med unn-
tak av 12,5-16,0 meter har hatt negativ ut-
vikling i antall dggnpasseringer. Stgrst ned-
gang er det i kategorien 16,0-24,0 meter, som
inneholder de vanligste norske og utenland-
ske trailer- og vogntogkombinasjoner. For ka-
tegorien 24 meter og over (tgmmer- og mo-
dulvogntog) har antallet dg@gnpasseringer

2019 Prosentendring
353 -3,55%
245 -5,04%
339 +21,51%

1464 -5,55%

vert svart stabilt, med henholdsvis 9812018
og 1031 2019.

| sammenheng med overgangen til den nye
databasen ble det ogsa innfgrt nye automa-
tiske kvalitetskontroller pa ikke bare nye tall,
men ogsa historiske tall for registrerings-
punktene. Det gjgr det vanskelig & sammen-
ligne de nye tallene med eldre tall.

TK Gruppen fornyer samarheldsavtalen med NLF

Taransportkompetanse er NLFs hovedsamar-
beidspartner innen kompetanse, kurslgsnin-
ger, fgrerkorttjenester og driftsstgttefunksjo-
ner. N& viderefgres avtalen som sikrer
NLF-medlemmer naringens bredeste tilbud
med stgrst geografisk spredning.

—NLF har vart en av TK Gruppens viktigste
samarbeidspartnere og vi ser frem til 4 fort-
sette det gode samarbeidet i fem nye ar. Det
betyr ogsé at NLFs medlemmer vil f4 tilgang
til enda flere gode tilbud pé tjenester og pro-

GODT SAMARBEID: TK Gruppen har levert kompetanselgsninger
til NLF-medlemmer i en arrekke. Na fornyes avtalen. Fra ven-
stre: Adm.dir. i TK Gruppen Olav Anders Stople, markedsdirek-
tgr i NLF Kjell Olafsrud, markeds- og forretningsutvikler i TK
Gruppen Svein Ove Vetrhus, NLF-direktgr Geir A. Mo, daglig
leder i Transportkompetanse Yngve Furseth og Erik Engelien i
Engelien Consulting AS. Foto: TK Gruppen

dukter fra alle selskapene i TK Gruppen, for-
teller administrerende direktgr Olav Anders
Stople.

Foruten Transportkompetanse gjelder dette
TK Trafikkskole, TK Lederskole og Digit Nord.

Lurer du pa hva TK Gruppen kan tilby for
deg og din bedrift? Kontakt markeds- og for-
retningsutvikler Svein Ove Vetrhus pa e-post
sov@transportkompetanse.no.
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Har avdekket feil ved innsamling av u

Statens vegvesen har brukt dataverktgyet Cras-
hCube til uthenting av kjgretgydata etter ulykker
i flere &r. | mai 2019 meldte Kripos om at data
som hentes ut via CrashCube kan vare feilaktig,
som ifglge TV2 kan ha fgrt til uriktige dommer.
Na gjennomgar Vegvesenet all bruk av verktgyet.

— Vi gjennomgar na all var bruk av CrashCube
som supplement i ulykkesanalysearbeid. Skulle
det vise seg & vaere saker hvor datagrunnlag fra
verktgyet kan ha inngatt i rettsdokumenter og
fatt betydning for utfallet av en rettsak, er det
selvfglgelig svaert beklagelig, sier direktgr Bodil
Rgnning Dreyer i Statens vegvesen.

CrashCube har ifglge Vegvesenet blitt brukt
som supplement i forbindelse med beregninger
av kjgretgydata etter trafikkulykker. Det har blitt
brukt til & bistd politiets etterforskning i straf-
fesaker. Vegvesenet har kun hentet ut data etter
kiennelser fra politiet. Statens vegvesen ble i
mai 2019 varslet av Kripos om at verktgyet had-
de flere svakheter.

SKYLDSPORSMAL: Verktgyet CrashCube har blitt
benyttet av Statens vegvesen som supplement i
bevisfgrsel ved straffesaker i sammenheng med
trafikkulykker. Na viser det seg at dataene ikke er til &
stole pa. lllustrasjonsfoto: Jan Harry Svendsen

|
ykkesdata

Kan ogsa foreligge bruker- og tolkningsfeil

— Etter at vi ble klar over svakhetene ved Crash-
Cube, stoppet vi umiddelbart bruken. Verktgyet
ble brukt i en begrenset tidsperiode. Akkurat na
vet vi om fire tilfeller hvor verktgyet er blitt brukt
pé oppdrag fra politiet, to av disse er ulykkes-
rapporter. | begge disse tilfellene ble politiet
varslet med en gang vi ble klar over at det var
svakheter ved verktgyet, sier Dreyer.

Statens vegvesen gjennomgar na alle saker
hvor CrashCube har blitt brukt pa nytt.

— | etterkant av mgtet mellom Kripos og Sta-
tens vegvesen foretok Statens vegvesen feilsg-
king i dataverktgyet CrashCube. Vi oppdaget
feil, som har medfgrt at uthentingen av data
ogsé har blitt feil. Feilen er rapportert tilbake til
leverandgr, som har rettet feilen. | tillegg kan
det foreligge bruker-/tolkningsfeil. Dette er det
for tidlig & si noe om pa det navarende tids-
punkt, fortalte sekssjonssjef Rosendahl til TV2

nylig.

Din AdBlue®
lesning fra Yara

[

YARA

J

Vi leverer AdBlue® i bulk over hele landet
— til dine egne tanker eller IBC'er

=  Dedikerte biler for transport av AdBlue®
=  Bilens leveringsutstyr er godkjent av

Justervesenet for kjgp og salg
=  Leveringsseddel sendes deg pd mail i
det gyeblikket leveransen er foretatt

= Faktura som pdf fil pd mail

Vi leverer ogs3 Airl® (AdBlue®) i falgende emballasje:
= 10 liter kanner, 200 liter fat og 1.000 liter IBC
= Vi leier gjerne ut en tank til deg, 5.000 eller 9.000 liter.

@nsker du et godt tilbud, ta kontakt med Edgar Borge, tlf.: 404 65 722.
E-post: edgar.borge@yara.com, www.airl.info eller www.yara.com

Vaer sikker pa kvaliteten nar du kjgper AdBlue®, dette er svaert viktig! Produksjonen og transporten av Airl® i Norge er godkjent av VDA Qualification process.

Airl® er et registrert varemerke som tilhgrer Yara International ASA. AdBlue® er et registrert varemerke som tilhgrer VDA (Verband der Automobileindustrie e.V)
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@ Ny samferdselsminister:

Vil overbevise skeptikerne

Knut Arild Hareide over-
rasket alle da han takket ja
til statsridposten og tittelen
som samferdselsminister.
Na vil han ga i gang med a
arbeide med klimakutt,
trafikksikkerhet og 4 ivareta
en infrastruktur som omfat-
ter hele landet.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Den tidligere KrF-lederen overtok nylig
nokkelen til samferdselsministerens
kontor fra Jon Georg Dale. Han hadde
samtidig flere tydelige budskap til pres-
sen.

— Dette er den sektoren som skal ta de
storste utslippskuttene. Vi har en klima-
krise, og vi er nedt til 4 levere. Det blir
min hovedoppgave nir jeg gar inn og tar
hovedansvaret i dette departementet.

Dale: — Skulle gjerne fullfort
NTP-omlegging

Etter 4 ha tjent som samferdselsminister
i snaue halvannet ar troppet Jon Georg
Dale av med et smil, samtidig som han
hadde ett og annet ugjort.

(TS l,l q

— Det som jeg gjerne skulle ha full-
fort, er den omleggingen av NTP-ar-
beidet som startet da jeg kom inn de-
ren her. Jeg hadde onsket meg storre
politisk kontroll og ikke minst sterre
mulighet til 4 faktisk realisere de pro-
sjektene som ligger inne, fortalte den
avtroppende samferdselsministeren for
han ga fra seg nokkelkortet.

Hareide kunne fortelle hva han s
frem til 4 sette pa agendaen den kom-
mende tiden. Klimakutt er prioritet
nummer én, men trafikksikkerhet er
vel sa viktig.

— Tallene har heldigvis gitt i riktig
retning, men vi har likevel et stort ar-
beid foran oss.

Jeg er selv syklist. De myke trafikan-
tene mé ivaretas. S ser jeg fram til 4
gjore en jobb for hele Norge. Dette
departementet er med pa 4 skape vekst
i hele landet. Det er utrolig viktig a
lykkes med dette. Det handler om ar-
beidsplasser, om hvordan vi skal beve-
ge 0ss.

—Har vert et dilemma
Han hadde ogsa stor forstaelse for
de som er skeptiske til hans inn-
tog i regjeringen.

— Det politiske Norge har en-
dret seg. Det har veert et di-
lemma for meg hvilket svar
jeg skulle gi til statsmi-
nisteren, men jeg landet pa
4 ta utfordringen, fortalte

Hareide.Han héper a

TAKKET FOR INNSATSEN®
Jon Georg Dale fikk mye
ros av den patroppende
samferdselsministeren.
Foto: Stein Inge Stglen

.
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overbevise skeptikerne gjennom de re-
sultatene han leverer.

— Jeg vet at mange stiller spersmal ved
min inntreden. Og jeg haper jo at jeg
skal vise gjennom de resultatene jeg le-
verer, jeg ensker 4 veere en minister for
hele den norske be-
folkningen. Jeg har
fatt et departe-
ment jeg kjen-
ner godt og har
fire 4r som ko-
mitéleder nett-
opp innen
transport bak
meg,.




— Dyktig og erfaren politiker
— Dette er en overraskende og spennende
utnevnelse. Hareide er en dyktig og godt
erfaren politiker som jeg kjenner fra for.
Jeg ser fram til et samarbeid med basis i
Granavolden-forpliktelsene med vekt pa
utbygging av infrastruktur og tran-
sportfokus som Solberg-regjeringen
har hatt. Dette mé fortsette med
Hareide i posisjon, sier NLF-direk-

tor Geir A. Mo.

Han haper samtidig at den nye
statsriden raskt iverksetter forbere-
delser til implementering av det
nye EU-regelverket (se side 10).

— Han ber ogsa raskt sette seg inn
i det danske vedtaket om etablering
av et kabotasjeregister, samt behovet for
enda sterkere tverretatlig samarbeid ved
kontroller, forteller Mo, som ser frem til
4 mote den ferske samferdselsministeren
for 4 diskutere problemstillingene.

ha

STILT TIL VEGGS: Det var trangt pa den nye
samferdselsministerens kontor da han overtok
ngkkelen fra Jon Georg Dale. Hareide kommuniserte
til media at han er fast bestemt pa 4 vise
skeptikerne at han kan oppna resultater.

Foto: Stein Inge Stglen

Det politiske Norge
r endret seg. Det har vert

et dilemma for meg hvilket svar
jeg skulle gi til statsministeren,

men jeg landet pa & ta

utfordringen

Dette er
Knut Arild Hareide

Fgdt 23.11.1972 i Bgmlo, Hordaland.
Sgnn av transportsjef Ragnar Hareide
og ferstekonsulent Tordis @kland.

Utdanning

1992-1997 — Norges Handelshgyskole,
sivilgkonomstudiet

Yrkeserfaring
1997-1998 — Trainee i Schibsted ASA

2000-2001 — Forretningsutvikler
i Schibsted ASA

2005-2006 — Prosjektleder i
Schibsted ASA

2006-2009 — Organisasjonsdirektgr
i Schibsted ASA

Politisk karriere

Hareide har vart politisk engasjert og
aktiv i en lang rekke verv siden han
kom inn i Bgmlo kommunestyre og
kommunens kulturstyre som 18-aring
i 1991.

Regjering
1998-2000 — Politisk radgiver for
statsrad Jon Lilletun (KrF)

2001-2003 — Statssekretaer Finansde-
partementet

Stortingskomiteer

2009-2013 — Leder av transport-
og kommunikasjonskomiteen

2011-2012 — Leder av 22. juli-
komiteen

2013-2017 — Medlem av utenriks-
og forsvarskomiteen
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Kabotasje:

Danmark innfgrer minste

Det danske Beskaftigel-
sesministeriet har fast-

slitt at utenlandske virksom-
heter som kjorer kabotasje
eller kombinert transport i
Danmark, skal avlenne
sjaferene etter danske over-
enskomster. All kabotasje
skal ogsa registreres i et
nasjonalt fellesregister.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Sosial dumping er edeleggende for det
danske arbeidsmarkedet, herunder trans-
portneringen, hvor vi dessverre har sett
altfor mange eksempler pa utenlandske
sjaferer som har kjert her i landet under
horrible lenns- og arbeidsvilkér. Det er
helt uakseptabelt og skal stoppes, forteller
beskaftigelsesminister Peter Hummel-

gaard.

Rapporteringsplikt for alle
kabotasjeaktorer
Den nye ordningen med nasjonal minste-
lenn ved kabotasje i Danmark trer i kraft
s& fort myndighetene har fatt pi plass et
kabotasjeregister, som ogsd er en del av
det nye avtaleverket om bekjempelse av
sosial dumping i transportsektoren.
Registeret innebzerer en rapporterings-
plikt for alle utenlandske transportvirk-
somheter som skal utfere kabotasje ved
bruk av kjeretey med totalvekt over 3500
kg, samt vegdelen av kombinerte trans-
porter og busskabotasje. Rapporteringen
skal senest skje pd det tidspunktet som
kabotasjetransporten pabegynnes.

— Samferdselsministeren bor
booke studietur til Danmark
NLF-direkter Geir A. Mo applauderer
tiltaket og ber norske myndigheter folge
etter.

— Norge har hatt minstelenn pd kabo-

10 | NLF-MAGASINET 2020  NR 1

INNFORER REGISTER: Danmark har igjen vist at de kan vaere
effektive i & omsette prat til handling. De vil na innfgre et
kabotasjeregister, svart likt det NLF har foreslatt i Norge
siden 2012. Foto: Stein Inge Stglen

Sosial dumping er gdeleggende
for det danske arbeidsmarkedet,
herunder transportnaringen, hvor vi
dessverre har sett altfor mange
eksempler pa utenlandske sjafgrer som
har kjgrt her i landet under horrible
Ignns- og arbeidsvilkar

statere at de her
innferer noe NLF
har kjempet for i
mange 4r uten 4 nd
frem.
Han forteller at NLF
har bedt om et nasjonalt
kabotasjeregister siden 2012.

tasje og kombi-
nert transport si-
den 2015, s her
onsker vi danskene
velkommen etter.
Nar det gjelder innfe-

ring av et nasjonalt kabo-
tasjeregister er det bare 4 kon-




lgnn o2 kabotasjeregister

— Selv om vi meter bred politisk stette,
har vi s langt ikke sett noen praktiske
resultater. Bortforklaringene har veert
mange, men disse kommer i et enda
grellere lys nir vi ser at danskene ni fak-
tisk gjor dette. Pa denne bakgrunn er det
bare 4 oppfordre samferdselsministeren
til 4 til booke en studietur til Danmark

for 4 lere hvordan dette kan innferes

ogsd i Norge.

Avgjerende for 4 skaffe oversikt
Han mener at nir EU-landet Danmark
kan innfere et kabotasjeregister, er det
ingenting som tilsier at Norge ikke kan
gjore det samme.

SOSIAL DUMPING: Kahotasje har lenge vert
forbundet med ulovlige Ignns- og arbeidsvilkér for
utenlandske sjafgrer i Norge. NLF-direktgr Geir A. Mo
etterlyser et tilsvarende kabotasjeregister her til
lands. Foto: NLF-arkiv

— Et register er helt avgjerende for 4
skafte oss en god oversikt over dette mar-
kedet - noe ogsé det regjeringsoppnevnte
«kabotasjeutvalget» var enig om da de
fremmet sin innstilling for noen ar siden.
Etter dette har dessverre lite skjedd, og
det er nd pa hoy tid at regjeringen tar grep
ogsi her i landet.
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@ Transportkonferansen 2020:

Prioriterte NLF mid

Jon Georg Dales siste handling som samferdselsminister ~ —Idenne jobben mé en vare forberedt pd

o 11 . o 4 styre til evig tid, men vere klar til 4 gi
var 4 tilbringe tid med NLFs medlemmer pd transportkonfe-  ; §aoen, spokee statsrid Jon Georg Dale
ransen. Der ble han utfordret pa mulighetene for 4 innfere et = da han inntok scenen pa Holmen Fjord-

kabotasjeregister i Norge, samt et skende kvalitetssprik hotell

) Innimellom krisemotene fant han tid
mellom riks- og fylkCSVanCttCt. til ikke bare & avholde et innlegg og svare

pa spersmal, men ogsa 4 veere sosial med

_ _ NLF-medlemmene utover fredagskvel-
K20 STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no den
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t1regjeringskrisen

Den na tidligere samferdselsministeren
har gjort seg bemerket i lastebilkretser
som en tydelig og direkte talsperson for
neringen, som ikke legger noe imellom
nar han presenterer sitt syn pa tingenes
tilstand.

Det kom godt med under NLFs trans-
portkonferanse, hvor Dale fikk bryne seg
pa flere hoyaktuelle utfordringer, bide
knyttet til kontroll, konkurransevilkar og

konsekvensene som regionreformen vil ha
for oppfelging av vedlikeholdsetterslepet
pa fylkesvegnettet.

Etterlyste kabotasjeregister

nok en gang

NLF-direktor Geir A. Mo utfordret
statsrdden pi en rykende fersk problem-
stilling. NLF har siden 2012 foreslitt at
myndighetene ber innfere et kabotasjere-

GOD AVSLUTNING: Som fglge av at Frp gikk ut av
regjeringen, er ikke Jon Georg Dale lenger Norges
samferdselsminister. Det siste han gjorde i embetet, var
a hgre pa NLF-erne under Transportkonferansen 2020.
Foto: Stein Inge Stglen

gister, hvor utenlandske akterer mi for-
hiandsmelde transportoppdra-
get i et nasjonalt system. Dette
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@ Transportkonferansen 2020:

APEN FOR KABOTASJEREGISTER: Jon Georg Dale var slett ikke fremmed for & innfgre et kabotasjeregister etter den
danske modellen. Fglger arvtageren opp? Foto: Stein Inge Stglen

har imidlertid blitt mett med motstand
fra den sittende regjeringen ved flere an-
ledninger.

I januar ble det kjent at
Danmark vedtar 4 innfore
et kabotasjeregister (se
forrige artikkel), som
etter alt & demme
blir utformet sveert
likt modellen
NLF har foreslitt
i Norge. Spers-
mélet fra NLF-di-
rektoren var ganske
enkelt:

— Nar vil regjerin-
gen ta seg en tur til
Danmark for & finne ut
hvordan man skal gjere det sam-
me i Norge?

— Det er interessant, og jeg kommer til
4 folge opp dette. Danmark er & regne
som et foregangsland i EU nér det kom-
mer til hindheving av regelverk knyttet
til konkurransevilkar i transportneerin-
gen. Nar det er sagt si er den digitale
verdenen ogsd ankommet Norge. Det er
et stort spersmél for meg hvorfor vi ikke
har pa plass et verktoy som kan la oss
kontrollere dette i dag. Det stir ikke pi
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vilje, og vi ser gjerne til Danmark, kunne
Dale fortelle.

— For stort skille mellom
riks- og fylkesvegene
Da det ble apnet for
sporsmil fra salen,
okte temperaturen
betraktelig.
Qystein Digre
fra Fair Trans-
port-bedriften
Digre Transport
ytret bekymring
over fylkeskommu-
nenes nye vegansvar.
— Jeg mener fylkene
ma fi flere penger, ellers
md dere ta tilbake ansvaret over
tylkesvegene. Det blir et for stort skille
mellom riks- og fylkesvegene.

Dette var ikke en ukjent problemstil-
ling for statsriden, samtidig som han
ikke kunne levere noen «quick-fix».

— Det er riktig at avstanden mellom
den opplevde kvaliteten pa riksvegnettet
og fylkesvegnettet oker. Det er en utfor-
dring. Og vi kan gjerne bevilge mer pen-
ger til fylkesveg. Men da vil det ga pa
bekostning av noe annet, fortalte Dale.

— Har ikke

Den ferske vegdirektoren
Ingrid Dahl Hovland ser
ingen grunn til 4 lise seg
til at alle fjordkrysninger
pa E39 mi vare ferjefrie.
Hun mener det er viktige-
re 4 realisere de prosjekte-
ne som allerede ligger inne

i NTP.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Vegene er fabrikkgulvet og arbeids-
plassen for de ansatte i NLFs bedrifter.
Dersom det skal vaere mulig 4 produ-
sere vire tjenester pd en effektiv og
trygg mite, er vegene alfa og omega.
Det kreves da en fornuftig forvaltning
av pengene til bide investeringer og
oppgraderinger av eksisterende veg-
nett for 4 sikre en ekonomisk bere-
kraft for norsk transportnering, for-
talte administrerende direkter i NLF,
Geir A. Mo, under sin innledning
under transportkonferansen pa Hol-
men Fjordhotell.

Han understreket nok en gang vik-
tigheten av & nedprioritere dyre presti-
sjeprosjekter og heller sorge for at ved-
likeholdsetterslepet pa det eksisterende
vegnettet tas hind om.

— Ved for eksempel prosjektet med
ferjefri E39 legges det opp til en helt
hinsidig pengebruk som kunne gitt
bade bedre og raskere resultater dersom
det ble brukt andre steder. Vi mener en
heller ber legge pengene i 4 utbedre
strekningene mellom fjordene og ske
hyppigheten pi ferjeovergangene.

Mai fa med seg vegene mellom
fjordkrysningene

Dette var slett ikke vegdirekter Ingrid
Dahl Hovland uenig i.

— Sé langt i prosjektfasen med E39
har «ferjefri» veert overskriften. N er
det realisering av de store prosjektene
i NTP som er viktig & fa pa plass.

Hun forteller at Statens vegvesen vil



«ferjefri» som slagord for E39

—_— =

o

DIREKT@RM@TET: Vegdirektgr Ingrid Dahl Hovland sammen med NLF-direktgr Geir A. Mo og konferansier Jan Erik Larssen under NLFs transportkonferanse. Foto: Stein Inge Stglen

ta for seg fjordkrysning for fjordkrysning
separat.

— Vi ser ikke pa hele strekningen med
«ferjefri» som et overordnet slagord. Jeg
tror det er utrolig viktig, akkurat som det
papekes fra NLF, at en méd fi med seg
vegstrekningene tilknyttet fjordkrysnin-
gene.

— Entreprenerene har for darlige
rammevilkar

Mo oppfordret ogsa Ingrid Dahl Hovland
til 4 gjennomgé rammebetingelsene, kra-
vene og retningslinjene for entreprenore-
ne som driver breyting, salting og streing
pa oppdrag av Statens vegvesen.

— Altfor ofte oppstir det hiplese for-
hold som folge av manglende vinterdrift.
Og det er ikke fordi entreprenerene har
gjort en dérlig jobb, men fordi rammevil-
kar og kontraktsforhold er for darlige.
Mange steder lonner det seg faktisk 4 sté
iroistedet for 4 breyte, salte og stre. Slik
kan vi ikke ha det.

Han pekte pa den stadig ekende ten-

IKKE LAST: Vegdirektgr Ingrid Dahl Hovland gnsker a ta
for seg fjordkrysningene hver for seg, og ikke lase seg til
en overordnet ferjefri tankegang. Foto: Stein Inge Stglen

densen til brie vaerskifter med store ned-
bersmengder.

— Det 4 holde en vinterveg dpen under
stabile forhold, er ikke vanskelig. Men 4
holde vegen trafikksikker og fremkom-
melig i de brae vaeromslagene og tempe-
raturskiftene vi ni ser, det er langt mer
utfordrende.

Skal ikke akseptere
uforholdsmessige forsinkelser

Han mener det krever nye strategier og
nye mater 4 tenke pa, for eksempel at
Vegvesenet ber vurdere 4 stenge enkelte
vegstrekninger oftere.

— A slippe trafikk ut pi vegene nir man
ikke er i stand til 4 sikre god fremkom-
melighet, det kan vi ikke leve med.

Ingrid Dahl Hovland tok imot budska-
pet og understreket at vegbrukerne ikke
skal akseptere uforholdsmessige forsin-
kelser som folge av dirlig ver.

— Trafikantene skal ha en forutsigbar-
het slik at en ikke bruker mer tid enn det
som er estimert for strekningen.
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@ Transportkonferansen 2020:

Knut Gravrak

NY REKORD: Sverre Rosén er Norgessijef for Circle K. Han
delte ut blomster til NLF som takk for samarbeidet
gjennom 2019, som ble et rekordar med hele 200 millioner
liter omsatt gjennom NLF-avtalen. Foto: Stein Inge Stglen
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EN VEKKER: Senterungdommens Erlend Nytrgen fikk en aha-o

FOLGER DROMMEN: Norges nye ambassadgrer for yrkessjafgrfaget ble hgytidelig presentert under NLFs
transportkonferanse. Les mer om satsingen pa side 36! Foto: Stein Inge Stglen

i e i

pplevelse da lastebilens blindsoner ble demonstrert. Foto:

Vb, |
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YNGSTEMANN: Vegard Rogne (25) var konferansens yngste
lastebileier og kom med lastebil direkte fra Diisseldorf. Han
satte stor pris pa konferansen og ser frem til deltakelse ogsa
til neste ar. Foto: Stein Inge Stglen

SKUFFET IKKE: Jan Erik Larssen har
vart fast konferansier for NLF i flere ar. Han
leverer varene gang pa gang.

Foto: Stein Inge Stglen

POPUL/R MESSE: | sammenheng med transportkonferan-
sen tilbys deltakerne ogsa en «mini-messe», hvor NLFs
samarbeidspartnere kan komme med eksklusive tilbud.
Foto: Stein Inge Stglen




gangen med yrkessjafgrlerlinger som radgivere. Fra venstre: Synngve Kronen Snyen, Sigrid Grundt Leine, Eline Stene,
Tobias Drevland Lund, Andrine Stgverstein, Even Gislerud, Mikael Brovold, Julianne Brox, Erlend Nytrgen, Rune Apneseth,
Henrik Nordtun Gjertsen, Lars Erik Rodian og Ole Bjgrn Kristoffersen. Foto: Knut Gravrak

FULL KONTROLL: Vegvesenets nye avdelingsdirektgr for
utekontroll, Kjetil Wigdel, var tydelig pa at treffprosenten
skal opp. Helst skal alle kjgretgy som velges ut for
kontroll ha feil eller mangler. Foto: Stein Inge Stglen

NYANSERTE BILDET: Torleif Weydahl fra NILU la frem NULLUTSLIPP 06 RAMMEVILKAR: Representanter fra Schenker, Transportformidlingen Oslo, Optimera og NILU stilte til
instituttets betraktninger pa hvilke kjgretgy som faktisk panelsamtale om rammevilkarene for grgnn transport. Foto: Stein Inge Stglen

forurenser i norske byer. Euro VI-lastebilenes utslipp
betraktes fortsatt som minimalt. Foto: Stein Inge Stglen
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® ® ® NLF-iret 2019 oppsummert:

2019 — et merke:
for nzringen

Fair Transport-lansering, tidenes storste transportarrangement, rekrutteringsoffensiv,
gjennomslag i EU og sterkere innsats mot useriose aktorer: NLFEs arbeid 1 2019 ga tydelige
resultater for den norske transportneringen. Her er de 10 storste hoydepunktene.

Fair Transport:
— Det viktigste arbeidet
| NLFs historie

— Arbeidet med 4 styrke de norske trans-
porterenes vilkir, og 4 serge for at kun-
dene velger trygg transport fra ansvarli-
ge transporterer, har aldri wveert
viktigere. I 2019 fikk vi et nytt og viktig
verktoy i denne kampen, nemlig Fair
Transport-sertifisering, sier NLF-direk-
ter Geir A. Mo.

Gjennomslag for
strengere vinterkrav

Like etter fjordrets transportkonferanse kom
beskjeden fra daveerende samferdselsminister Jon
Georg Dale om at NLFs krav til innskjerping av
vinterdekkregler og okt satsing pi kontrollvirk-
somhet var blitt hert. Allerede denne vinteren
merker man resultatene av regelendringer knyt-

tet til gebyrlegging og sanksjonering.

— Selv om bruk av 3PMSF-dekk slett ikke
loser utfordringene pd vintervegene vire alene,
er det et tydelig signal om at myndighetene er
villig til 4 ta i bruk de virkemidlene som finnes
for 4 styrke trafikksikkerheten, og at de lytter

til vare krav, sier Geir A. Mo.
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Han trekker frem arbeidet med Fair
Transport som kanskje det aller viktigste
som har skjedd NLF, ikke bare i fjordr-
et, men i hele organisasjonens historie.

— Det sender et tydelig signal til om-
verdenen. Vi tar avstand fra useriose
akterer i transportsektoren. Vi tar av-
stand fra et kortsiktig jag etter profitt pa
bekostning av trafikksikkerhet, miljo og
sosialt ansvar. Og vi fremhever de be-
driftene som har ting pi stell.

Men det var ikke bare lanseringen av
Fair Transport under Arendalsuka som
skilte seg ut i positiv forstand. Gjennom

aret kunne Norges Lastebileier-Forbund
(NLF) skilte med en rekke seiere og
gjennomslag, i tillegg til 4 Iykkes i 4 set-
te sokelyset pé flere kritikkverdige for-
hold som satte dagsorden bade i nasjo-
nale medier og blant politikerne pa
Stortinget.

FIKK TRAILEREN I GAVE: Sammen med forbundsleder
Tore Velten og NLF-direktgr Geir A. Mo foretok
samferdselsminister Jon Georg Dale den offisielle
lanseringen av Fair Transport under Arendalsuka.
Foto: Kjell Olafsrud

FLERE KONTROLLER: | tillegg til innskjerping av reglene for vinterdekk fra neste vinter er det allerede fra
i ar innfgrt hgyere gebyrer og flere kontroller av vinterutstyr. Foto: Stein Inge Stglen



Bring Trucking i medias
sgkelys

Debatten rundt statens eierskap i utenland-
ske transportbedrifter fikk ogsid mye opp-
merksomhet takket vare avsleringer i
NLFs medier. Ved hele to anledninger ble
problemstillingen rundt Bring Trucking
reist av NRK i beste sendetid. Fredrik Sol-
vang satte store spersmalstegn ved statsbe-
driftens bruk av lavtlennede gsteuropeiske
sjaferer for transport av gods i Skandinavia.
Da NLF etter sommeren kunne avslore at
Bring var i ferd med 4 etablere en ny avde-
ling i Polen, kom saken opp i media nok en

gang.

. TRYGG TRANSPORT FRA

ANSVARLIGE TRANSPORTORER

IKKE IMPONERT: Fredrik Solvang reiste kritiske spgrsmal om statens bruk av Bring Trucking til transport i
Skandinavia. Foto: Skiermdump, NRK
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® ® ® NLF-iret 2019 oppsummert:

Over 15000 pa
Transport & Logistikk
2019

Gigantarrangementet Transport
& Logistikk 2019 dekket et areal
pé hele 60 000 kvadratmeter og
kunne skilte med hele 220 utstil-
lere. Over 15 000 besgkende tok
turen til Lillestrom og Norges
Varemesse i slutten av september,
en okning pé hele 38 prosent fra
forrige transportmesse i 2016.

— Dette var utrolig gledelig, men
samtidig kanskje ikke si overras-
kende nir man tenker pa hvor stort
og innholdsrikt dette arrangemen-

tet har blitt, forteller NLF-direk-
ter Geir A. Mo.

¢ 60 000 kvadratmeter

e 220 utstillere

¢ 100 foredragsholdere
e Qver 15 000 besgkende

ST@RSTE ARRANGEMENT NOENSINNE: Fem stappfulle messehaller var ikke nok for & huse Transport & Logistikk 2019. Foto: Stein Inge Stglen
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BAK RATTET: Davaerende finansminister Siv Jensen viste seg a vare en s&rdeles stgdig lastebilsjafgr - selv nar
utfordringene kom tette som hagl. Julianne Brox fglger imponert med. Foto: Jan Egil Sandstad

.l bl Al J
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ENTUSIASTENE PA PLASS: Det myldret av dedikerte lastebilfolk pa Scanias stand. Foto: Stein Inge Stglen
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® ® ® NLF-iret 2019 oppsummert:

Frikjent i viktig
prinsippsak

NLF-advokatene Vectio DA har
bistitt en lang rekke medlemsbe-
drifter ogsa i 2019. En av sakene
som fikk sterst oppmerksomhet var
tilfellet hvor yrkessjafor Ole-Kris-
tian Myran ble demt for overtredel-
se av kjore- og hviletidsbestemmel-
sene fordi han ikke registrerte et
broytekurs som «annet arbeid» pa
sjaforkortet. Med juridisk hjelp fra
NLF ble saken anket til lagmanns-
retten som gikk for full frifinnelse i
en dom som tydeliggjor regelverket
en gang for alle.

— Hvis denne dommen hadde
blitt stdende, er jeg redd for at bade
han og mange andre hadde funnet
seg noe helt annet 4 gjore. Derfor
var det bra at vi kjorte denne saken
hele vegen, fortalte arbeidsgiver
Erik Graarud i Graarud Spesial-
transport AS i sammenheng med
frifinnelsen.

TOK OPP KAMPEN: Ole-Kristian Myran mente
Statens vegvesens tolkning var feil. Med
arbeidsgiver Erik Graarud og juridisk stgtte fra
NLF i ryggen ble det full frifinnelse i lagmanns-
retten. Foto: Stein Inge Stglen
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NLF-krav utlgste skriftlig spgrsmal i Stortinget

Problematiske tolkninger av regelverket ble ogsa et hett tema da NLF fikk tips
om reviderte retningslinjer knyttet til instruks for kontroll av kabotasje like for
sommeren. Retningslinjene som ble sendt ut til Vegvesenets utemannskap ble
mett med stor frustrasjon. De fremsto som sé uklare at kontrollerene i praksis
ikke kunne handheve reglene.

— Ved utforelse av kabotasje er det helt sentralt at man kan fremlegge tydelig
dokumentasjon pa at oppdragene er lovlige. I de reviderte retningslinjene som
nd er sendt ut, dpnes det for at sjaferer selv kan fylle ut og endre fraktbrev, noe
som i praksis betyr at manipulasjon av dokumentasjon ni blir tillatt. Da sier
det seg selv at reglene ikke lenger lar seg hindheve, kommenterte Geir A. Mo
den gang.

NLF-direktoren krevde strakstiltak, som igjen utleste flere skriftlige spers-
mél i Stortinget. Svaret som kom fra samferdselsminister Jon Georg Dale bidro
ikke til 4 belyse problemstillingen i seerlig grad, og NLF folger derfor temaet
opp videre ogsd 1 2020.

UKLARE RETNINGSLINJER: Den nye instruksen for kontroll av
kabotasje skapte stor frustrasjon internt hos Statens

Avslgrte ulovlige ferjefakturaer
Etter tips fra medlemsbedrifter kunne NLF avdekke ulovlig fakturapraksis

fra Fjellinjen, hvor bruk av ferje ikke var spesifisert med merverdiavgift. Det-
te gjorde at mange bedrifter gikk glipp av fradraget pa 12 prosent tilknyttet
ferjebetalingen. Dette utgjorde betydelige summer for enkelte bedrifter, siden
ferjeoverfarter med tunge kjeretoy ofte koster firesifrede summer per tur.

Etter at NLF tok affeere endret Vegdirektoratet praksis for fakturering og
satte bedrifter som opplevde tap i kontakt med Skatteetaten for videre opp-
folging.
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Tom VAT e NN

B VAT 1 ﬂ.?}ﬂﬂ

Ereclaty! 000 s.m:r.m fona
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SYSTEMFEIL:
Bomselskapene
sendte ut fakturaer
med manglende
MVA-spesifikasjon i
lang tid. Etter at NLF
tok affare ble
praksisen endret.
lllustrasjonsfoto: Stein
Inge Stglen




lige ungdommer til 4 gjore som henne,
nemlig 4 folge dremmen og ikke
stremmen. Turneen forte til store opp-
slag i lokale og regionale medier langs
hele ruten.

— Dette har tatt helt av. Jeg har na
flere tusen folgere i sosiale medier.
Mange stiller spersmal om yrkessja-
torfaget. Jeg har svart pa nermere
8 000 Snapchat-meldinger pa under et
par uker, fortalte Julianne til Lastebil.no
etter turneens slutt.

Ny ambassadgr for
yrkessjafgrfaget

Julianne Brox ble pa kort tid et av de
mest kjente ansiktene i transportnae-
ringen i 2019. Yrkessjaforlerlingen fra
Tromse tok landet med storm da hun
reiste fra hjembyen med Transport &
Logistikk-messen som mal.

Pi vegen besgkte hun et titalls byer
og tettsteder hvor hun inspirerte utal-

Norges stgrste transportskandale avdekket

I november kunne NLF-Magasinet avslore detaljene i det som utvilsomt kan
kalles landets storste transportskandale noensinne. Det ble kjent at Vlantana
Norge over en periode pa flere dr hadde manipulert timelister og grovt underbe-
talt sine ansatte. Etter 4 ha delt funnene med Statens vegvesens krimseksjon ble
det utfort flere uanmeldte aksjoner mot selskapet, som igjen forte til politian-
meldelser og varsel om tilbakekall av loyver.

De fire storste oppdragsgiverne, Schenker, ASKO, PostNord og Mowi, ter-
minerte sine kontrakter med Vlantana Norge pi lopende bind. Samtlige varsler
na endringer i rutinene knyttet til revisjon og kontroll av sine underleveranderer.

I:"f'l

/LANTANA ()

STOR OPPMERKSOMHET: Viantana Norge-skandalen har skapt oppslag og TV-innslag i bdde NRK og TV2, samt
regionale og fagorienterte medier i Norge. | tillegg fikk saken bred dekning i en rekke nasjonale medier i Litauen
og andre europeiske land. Foto: Stein Inge Stglen

STOLT AMBASSAD@R: Julianne Brox (27) har blitt de
kvinnelige lastebilsjafgrenes ansikt utad etter a ha
mgtt et tusentalls ungdommer pé vegen fra Tromsg
til Lillestrgm. Foto: Kjell Olafsrud

TURKAMERATEN: | denne flotte Scaniaen la Julianne
Brox ut pa tur for & spre stolthet og glede rundt
yrkessjafgrfaget. Foto: Stein Inge Stglen

SPENT STEMNING: @steuropeiske transportgrer
protesterte hgylytt utenfor Brussel da EUs
mobilitetspakke skulle opp til avstemning i

begynnelsen av 2019. Foto: Stein Inge Stglen

Endelig gjennomslag i EU

Gjennom hele aret foregikk det en
intens dragkamp mellom gst- og
vesteuropeiske transportinteresser i
Brussel. Etter 4 ha sabotert avstem-
ningsprosessen rundt mobilitets-
pakkens viktigste punkter i januar,
ble arbeidet satt pd vent i mange
méneder.

Forst mot slutten av aret losnet
det, og da kom de positive nyhetene
pa lepende biand. De forelopige de-
taljene rundt mobilitetspakken kan
du lese mer om pa side 26-31.
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® ® ® Ansettelseri NLF:

Ny kommunikasjonssjef
og hedriftsradgiver

Helen Karlsen og Jone
Klingsheim er de ferskeste
tilskuddene til NLFs admi-
nistrasjon. De tiltrer sine
stillinger som henholdsvis
kommunikasjonssjef og
bedriftsridgiver i mars.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Som ny kommunikasjonssjef i NLF er
Helen Karlsen (48) ansatt med tiltredelse
fra 23. mars 2020.

— Helen kommer fra stilling som senior
kommunikasjonsridgiver i Forsknings-
ridet, der hun i tillegg til kommunika-
sjonsoppgaver ogsa har hatt ulike pro-
siektlederoppgaver i tilknytning til
arrangementer og lignende, forteller

NLF-direkter Geir A. Mo.

Vil arbeide med strategisk
kommunikasjon

Hun har ogsa med seg ti ars erfaring fra
kommunikasjonsarbeid i Statens vegve-
sen og fire dr fra Bane Nor i tillegg til
tilsvarende stillinger i andre selskaper.

Den faglige bakgrunnen har hun fra
Handelshoyskolen BI der hun har en
mastergrad i strategisk kommunikasjon.
I tillegg har hun skonomiutdannelse fra
NTNU Handelshoyskolen og mediefag-
lig utdannelse fra Hogskolen i Volda.

—I NLF skal Helen arbeide med stra-
tegisk kommunikasjon internt og eksternt
og vere en sentral del av teamet som ar-
beider med myndighetskontakt. Hun skal
ogsa ha prosjektlederansvar for blant an-
net den arlige Transportkonferansen og
NLFs deltakelse pd Arendalsuka, forteller
Mo.
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NYE NLF-FOLK: Helen Karlsen (48) blir ny kommunikasjonssjef, mens Jone Klingsheim (50) blir ny bedriftsradgiver i

Norges Lastebileier-Forbund (NLF). Foto: Privat

Karlsen vil rapportere til administre-
rende direktor og arbeide nart med Mo
og evrig ledergruppe.

Ny bedriftsradgiver med

allsidig bakgrunn

Som ny bedriftsradgiver er Jone Klings-
heim (50) ansatt med tiltredelse 1. mars
2020.

— Jone er et kjent navn i NLF-kretser.
Han kommer fra en stilling i TK-Grup-
pen der han hovedsakelig arbeider med
YSK-kurs. Han har en ekstremt variert
bakgrunn fra omtrent alle sider av trans-
portnaeringen. Han har drevet eget trans-
portselskap, arbeidet i andre, har full
ADR-kompetanse, underviser i viderega-
ende skole, fungerer som sikkerhetsrad-
giver, for 4 nevne noen fi punkter, sier
NLF-direktoren.

Klingsheim er utdannet yrkesfaglaerer
fra Oslo MET i tillegg til & ha teknisk
utdannelse fra ulike skoler, samt gkono-
mi- og ledelsesutdanning.

— Hos oss skal Jone arbeide med Fair
Transport, If Aktiv sikkerhet, ADR og
sikkerhetsridgivning i tillegg til 4 veere
kursholder.

Klingsheim blir en del av markedsav-
delingen og skal rapportere til markeds-
direktor Kjell Olafsrud.

— Gjennom rekrutteringen av Karlsen
og Klingsheim har vi ansatt to serdeles
kompetente personer som jeg er sveert
glad for at har takket ja til tilbud om jobb
i NLF. Deres faglige og operative bak-
grunn er variert og viser at de er personer
med stor evne til 4 sette seg inn i nye
saksomrider. Begge er engasjerte i det de
driver med og stiller store krav til egne
prestasjoner. Jeg er overbevist om at de
kommer til 4 tilfore den norske transport-
neringen og NLFs medlemsbedrifter
mye godt i drene fremover, og jeg ser frem
til at de er pa plass om kort tid, avslutter
Mo.
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Vi finansierer NLFs medlemmer!

Nordea har vaert NLFs utvalgte finansieringspartner siden 2008. Hver dag jobber
vi hardt for a sikre medlemmene sa gode betingelser som mulig pa finansiering av
transportmateriell.

Som NLF-medlem far du:

Fast kontaktperson med lang bransjeerfaring
Prioritert behandling

Konkurransedyktige betingelser

Leasing eller lan - valget er ditt!

Kontaktperson Fylke Telefon e-post

Christin Enghaug Oslo, Viken 46 9500 16 christin.enghaug@nordea.com
Kari Fritzvold Malones Innlandet 916310 95 kari.fmalones@nordea.com

Bard Reed Larsen Vestfold og Telemark, Viken 922277 84 bard.roed.larsen@nordea.com

Kristoffer Sletnes 98429324 kristoffer.sletnes@nordea.com
Jan-Erik Sliper Rogaland, Agder 90 2558 99 jan.erik.sliper@nordea.no

Per Ove Larsen Vestland 91756915 per.ove.larsen@nordea.com

Svein Helge Rafteseth Maore og Romsdal, Vestland 4167 50 52 svein.helge.rafteseth@nordea.com

Tor Taksgaard Trondelag 41449377 tortaksgaard@nordea.com

Knut Byrkjeland 97 06 69 97 knut.byrkjeland@nordea.com

Gunnar Carlsen Nordland, Troms og Finnmark 99 3593 35 gunnar.carlsen@nordea.com

Jan Egil Sandstad Key Account Manager 9098 63 31 jan.egil.sandstad@nordea.com

nordeafinans.no




@ Mobilitetspakken:
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Like for jul kom transportpolitikerne i EU endelig All transport som utferes i Norge i dag,
) . ) . skjer med utgangspunkt i en EU-forord-
frem til en avtale rundt innholdet i den sikalte mobili- ning som ble ferdigstilt i 2009. Regelver-

ket ble implementert trinnvis fra mai
tetspakken. Men hva innebearer det i praksis? Og vil det 501041 e 2011 og ble giort gjcl-
dende i hele EU og EJS. Denne forord-
ningen, som hadde det anonyme navnet
NLA-formann Erik Ostergaard svarer. «1072/2009, har dannet rammeverket

for markedsadgang, kabotasje, kontroll
og hindheving. Sammen med regelver-

STEIN INGE STOLEN sis@lastebil.no ket f_or k)““' o8 hYlletld og lenns- og
arbeidsvilkir for sjaferer som utforer

taktisk bli slik rammeverket na legger opp til?

26 | NLF-MAGASINET 2020 « NR 1



transport pa tvers av landegrensene, ut-
gjor dette et samlet regelverk for
vegtransport.

Men dette regelverket var slett ikke
problemfritt og tautrekkingen om 4 fa
endret regelverket begynte umiddelbart.
En av endringene som ble foreslatt var 4
legge til rette for full liberalisering av
kabotasje i hele EU- og E&JS-omradet.

— Planen var lenge at alle transporterer
skulle fa kjore ubegrenset kabotasje fra
1. januar 2014. Da jeg herte det for for-

ste gang, gikk det kaldt nedover ryggen
pa meg. Det ville ha betydd kroken pa
dora for hele det skandinaviske trans-
portmarkedet, forteller administrerende

direkter i DTL og NLA-formann Erik
Ostergaard.

Kabotasjekampen «skapte» NLA

Dette forte til at NLF, danske DTL og
svenske SA mobiliserte til storkamp. Ale-
ne hadde de ikke nok makt i EU-systemet

til 4 kunne pavirke i serlig stor grad. Men

NYE TIDER: Avtaleverket som nd er vedtatt, vil sikre
utenlandske sjafgrer samme Ignn som i det landet de
kjgrer i, ikke bare ved kabotasje, men ogsa ved sakalt
tredjelandskjgring. Foto: Stein Inge Stglen

samlet representerte de hele 17 000 trans-
portbedrifter, omtrent dobbelt s mange
som de tyske transportorganisasjonene pa
samme tidspunkt. De slo seg sammen og
dannet lobbyorganet Nordic Logistics
Association (NLA) med base i

Brussel i januar 2012. m
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@ Mobilitetspakken:

BEDRE VILKAR: Alle sjafgrer som kjgrer internasjonal transport skal gis mulighet til hjemreise hver tredje uke. Foto: Stein
Inge Stglen

Gjennom mélrettet arbeid og deltagelse
i en rekke forberedende meter lyktes de
skandinaviske transportorganisasjonene i
4 stanse den planlagte liberaliseringen.

Samtidig ble det tydelig at det gjelden-
de EU-regelverket pi mange punkter
ikke ivaretok transporterenes
interesser pa en god nok
mate. Arbeidet med
forbedringer av re-
gelverket ble iverk-
satt nermest
umiddelbart.

— Den 31. mai
2017 slo davee-
rende EU-kom-
misser Violeta
Bulc fast at det
skulle bli utformet
en helt ny mobili-
tetspakke. S4 fort dette
kom pa bordet, var kam-
pen mellom de gsteuropeiske
og vesteuropeiske transportinteressene i
gang, forteller Dstergaard.

Mediefokus har bidratt positivt
Prosessen i etterkant har vert bide lune-
full og spekket av hindre.

- Det har vaert mye motstand, bide for
EU-kommisjonen kom med sitt opprin-
nelige utspill i mai 2017, og i hey grad
ogsi i etterkant. Det har vert utallige
forsek pé 4 kaste grus 1 maskineriet, for 4
avspore og fi stoppet prosessen med nye
og strengere regler.
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@kt oppmerksom om miljg
gjgr sjafgrene bedre og det
gker sikkerheten for alle som er
pa veien, samtidig som
det reduserer forbruk
og utslipp

Ustergaard forteller at det forste virke-
lige lyspunktet kom i andre halvdel av
2018.

— Da lyktes det osterrikske formann-
skapet 1 4 fa i stand et kompromiss. Det-
te ble mulig fordi man fikk Tsjekkia med

pi & stemme sammen med de

vesteuropeiske landene, slik

at man oppnidde et
nedvendig flertall.

Protester og sa-

botasjeforsek pre-

get likevel ogsi

begynnelsen av

2019, da man i

utgangspunktet

hadde hipet pi

en avtale. Forst pd

tampen av fjoriret

oppnéidde man enig-

het i trilogforhandlin-

gene om en avtale rundt

hovedpunktene i den nye mobi-

litetspakken.

— Mediefokus rundt en rekke alvorlige
tilfeller av sosial dumping, som blant
annet Kurt Beier-saken i Danmark,
bidro til 4 endre offentlighetens syn pi
forholdene i transportnaringen.

Ustergaard legger nd all sin innsatsi4
sorge for at mobilitetspakken blir vedtatt
i trdd med avtalen som ble inngitt i
desember.

— Det neste store skrittet er 4
ferdigstille arbeidet som begynte i mai
2017.

Dette b

Avtalen som ble signert
12. desember vil, dersom
den vedtas i uendret
form, medfore store
endringer i hele Europa.
Her er de viktigste
punktene som forelopig
er kommunisert.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Den 12. desember klokka 04:45
endte de sikalte trilogforhandlinge-
ne med enighet om innholdet i mo-
bilitetspakken. Denne omfatter tre
deler som igjen har en rekke avgjo-
rende punkter for bade den norske og
internasjonale transportneringen.

Del 1: Markedsadgang

Denne delen av mobilitetspakken tar
blant annet for seg kabotasje, tredje-
landskjering, forhindring av post-
kasseselskap og regulering av vare-
biltransport.

* Det vil fortsatt veere tillatt & gjen-
nomfere tre kabotasjeturer i lopet av
syv dager. Men etter at det siste ka-
botasjeoppdraget er utfort, starter
en fire dagers karanteneperiode. Det
betyr at kjoretoyet forst kan ta pa
seg et nytt kabotasjeoppdrag pi den

FEBRUAR 2020

Vedtak i EUs
transportkomité

komiteen m

Behandling



lir endringene

femte dagen. I praksis innskrenker dette
mulighetene for 4 utnytte kabotasjeregle-
ne betraktelig.

* For forste gang skal ogsi kabotasjeregle-
ne gjelde for godsvarebiler i internasjo-
nal transport med totalvekt mellom 2,5
og 3,5 tonn.

* Brudd pa kabotasjeregelverket skal kun-
ne fore til inndragelse av fellesskapstil-
latelse.

* Det er ogsa mulig for medlemslandene
i gjere reglene for kabotasje gjeldende
for vegdelen av kombinerte transporter.

* Alle kjoretoy som benyttes til interna-
sjonal transport mi returnere til etable-
ringslandet minst hver 8. uke.

Erik Ostergaards kommentar:

— Vi har eksempler pa rumenske kjoretoy
som aldri har veert i Romania. N4 blir det
obligatorisk & dra hjem til opprinnelses-
landet for absolutt alle som driver inter-
nasjonal transport. I tillegg blir det mulig
for medlemslandene & benytte kabotasje-
reglene for de som kjorer kombinerte
transporter. Vi er ikke i mal enna. Det er
sterke krefter som forsgker & forhindre
dette, men jeg er positiv.

Del 2: Sosiale forhold

Her tar man for seg alle sjiforrelaterte
regler, herunder kjore- og hviletid, krav

m

L IVFLL ST RIS

Velkommen 1

o

SPRER BUDSKAPET: NLA-formann Erik @stergaard ga NLF-medlemmer siste nytt fra EU under NLFs transportkonferanse.

Foto: Stein Inge Stglen

til hjemreise for sjifer, utstasjonerings-
regler med mer.

Kjere- og hviletid
* Referanseperioden for regulaer ukehvil
blir som for — to uker

* Fortsatt maksimalt 90 timers kjoretid i
to péfelgende uker

* Det blir fortsatt forbudt & ta reguler
ukehvil i bil

* Ved internasjonal transport kan sjifer ta
to pafelgende korte ukehviler utenlands

* Reduserte ukehviler skal kompenseres
for den felgende regulere ukehvilen
gjennomfores

* Sjafer gis mulighet til hjemreise hver
tredje uke

Utstasjonering

* Tredjelandskjering underlegges utsta-
sjoneringsreglene. Med unntak av turer
som starter og ender i opprinnelseslan-
det, skal sjaforer motta samme lgnn og
vilkér som landet de kjorer i, gjeldende
fra dag én

* Det foreligger enkelte unntak fra utsta-
sjoneringsreglene for 4 hindre tomkje-
ring, for eksempel pa vei tilbake til opp-
havslandet

Erik Ostergaards kommentar:

— Her styrkes rettighetene til sjiforene
bade ved at tredjelandskjering under-
legges utstasjoneringsreglene, og gjennom
at de gis anledning til 4 reise hjem hver

tredje uke. w

2020 APRIL 2020

i EU-radet,
tilbake til
ed eventuell
sforslag

Ny avstemning i EUs
transportkomité

Plenarbehandling og

MAI 2020

Utstasjonering og
kjgre- og hviletid: Far
virkning 20 dager etter
publisering, med unntak for
de spesifikke fristene for

endelig vedtak

2. HALVAR 2020

1. 06 2. HALVAR 2021

Utstasjonering og
markedsadgang far
virkning 18 maneder
etter at forordningene
er vedtatt

fartsskrivere
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@ Mobilitetspakken:

Del 3: Teknologi

For 4 kontrollere om reglene blir over-
holdt, er det nedvendig med helt nye
verktoy. Derfor inneholder mobilitets-
pakken en egen del som tar for seg inn-
forsel av smart-tachograf, samt hvilke
rammer som vil gjelde for kontroll av
tilsyn pé nasjonalt nivi.

Smart fartsskriver versjon 2

Smart fartsskriver skal monteres i alle
tunge godskjeretoy innen utgangen av
2025 (inkludert ettermontering). Innfa-
singen vil skje etter forskjellige tidsfrister,
avhengig om det er snakk om eldre biler
med gammel fartsskrivertype, nyere biler
med smart fartsskriver av forste versjon
og nyregistrerte biler med smart fartsskri-
ver av andre versjon.

Innfasingsplan:

Nye biler 2023
Biler med skiver
og digital fartsskriver 2024
Biler med smart
fartsskriver versjon 1 2025

Godsvarebiler med totalvekt over 2,5
tonn skal ogsé ha smart-tachograf innen
1. juni 2026.

Kontroll og tilsyn

* Bruk av smart-tachograf og informasjon
fra internasjonale registre knyttet til
markeds- og kjeretoysporsmal kan gi
myndighetene i medlemslandene mye
sterre muligheter for kontroll enn for

* Det ser ogsa ut til 4 innferes strengere
retningslinjer for hvordan hver enkelt
medlemsstat skal folge opp regelverket
nasjonalt

* Det legges til rette for bedre samarbeid
mellom medlemslandene, for eksempel
ved firmakontroller. Dette kan gjore det
enklere 4 avslore falske timelister og lig-
nende

Erik Ostergaards kommentar:

— Bruk av smart-tachograf har til formal
4 gi medlemslandene bedre kontrollmu-
ligheter. Det gis bedre verktoy til myn-
dighetene for 4 finne ut hvilken type virk-
sombhet kjoretoyene egentlig utforer.

Slik blir vegen videre

Det absolutte «best
case»-scenarioet er at
mobilitetspakken kan
vedtas i lopet av mai 2020,
med implementering av
regelverk for utstasjonering
og markedsadgang mot
slutten av 2021.

Etter 4 ha blitt formelt vedtatt i EUs
transportkomité 21. januar, er man
sikret en forankring innad i komiteen.
Videre blir neste punkt pa agendaen at
EU-ridet skal ta et standpunkt til inn-
holdet som transportkomiteen har
vedtatt, noe som er forventet 4 skje i
lgpet av mars.

Etter 4 ha gjennomgatt bide forste-
og andregangsbehandling i EU-radet,
sendes pakken tilbake til transportko-
miteen med eventuelle endringsfor-
slag. Deretter foretas en ny avstemning
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INNSTRAMMING: En av de store nyhetene med mobilitetspakken, er at varebiler over 2,5 tonn som kjgrer
internasjonal transport na vil bli underlagt kahotasjeregler. | tillegg ma de vaere utstyrt med smart-tachograf
innen 1. juni 2026. Foto: Stein Inge Stglen

i komiteen, datoen for dette er forelo-
pig satt til 21. april.

Forutsatt at det ikke dukker opp
uventede skjer i sjoen, er det mulig at
det blir gjennomfert en plenarbehand-
ling og et endelig vedtak i lopet av
mali.

— Det er fortsatt muligheter for at
noe kan gi galt, men akkurat ni ser

det faktisk sveert fornuftig ut. Vikan i
alle fall si at NLA-samarbeidet som vi
fikk i stand for & forhindre kabotasje-
liberalisering i 2012, har bidratt til &
redde arbeidsplasser i transportbedrif-
ter i hele Norden. Og hvis vi far dette
avtaleverket pd plass, kan vi endelig
snakke om konkurranse pa like vilkir,
avslutter Erik Gstergaard.
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HSW 2 Scandinavia HDW 2 Scandinavia HTW 2 Scandinavia
Vinterframhjul som sikrer Vinterdrivdekk for lastebiler Hengerdekk skreddersydd
god tur uansett toffe norske pa krevende vinterfore. for nordiske forhold med
vinterforhold. fokus pa sikkerhet.

Na gjelder det a vaere skodd for forholdene. Vinterdekk-spesialisten Continental har utviklet
W-serien for skandinaviske forhold, med fokus pa sikkerhet og lav rullemotstand. Perfekt for NLF-
medlemmer som vil ha topp veigrep uansett vaermelding, og lasten trygt i hus uten forsinkelser.
Kontakt din Dekkmann-forhandler sa finner vi dekkene som viser vinteren hvem som er sjefen.
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lokale NLF-spesialist D kk
NORGES LASTEBILEIER-FORBUND e ma n n

www.dekkmann.no




Statistikk g
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Flere tusen barn
fikk Venner pa
veien-opplaring

Et av NLFs aller viktigste arbeidsomrader er
trafikksikkerhetsundervisning for barn. Hvert
ar drar frivillige rundt pa skoler i hele Norge
for & gjennomfgre Venner pa veien-arrange-
menter. | fjor fikk hele 48 skolegarder besgk
av en lastebil.

— Vi har en malsetning om at alle barn i
Norge skal ha gjennomfgrt Venner pa vei-
en-undervisning, for pd den maten & forsta
hvor viktig det er & veere synlig i trafikken, og
spesielt rundt lastebiler, som har store blind-
soner, forteller forbundsleder i NLF og primus
motor i Venner p& veien-programmet, Tore
Velten.

Han ser med glede pé statistikken fra
2019, som viser at det ogsa i &r ble bespkt
nzrmere femti barneskoler i hele landet. To-
talt gjennomfgrte 2 571 barn NLFs undervis-
ningsprogram.

Over 10 000 barn pa fem ar
Det betyr at ogsé en annen milepal er nddd:
— | Igpet av en femarsperiode har vi klart a
tilby Venner pa veien-undervisning til mer
enn 10 000 barn fordelt pa over to hundre
skolebesgk rundt omkring i Norge. Det er vi
godt forngyd med, men det betyr selvfglgelig
ikke at vi har tenkt & sette oss lavere malset-
ninger for de neste fem érene, sier Velten.

Ar Antall Antall
skoler elever

2019 48 2571
2018 48 2452
2017 60 3395
2016 32 1405
2015 32 1232
Totalt 220 11055
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2019

Historiske ulykkestall

12019 falt antallet drepte i ulykker med vogntog registrert av

SSB til et rekordlavt niva.

@ STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Dette viser at arbeidet med trafikksik-
kerhet i NLFs medlemsbedrifter nytter,
sier NLF-direkter Geir A. Mo.

Statistikk fra SSB knyttet til ulykker
hvor vogntog har veert involvert i 2019 er
na tilgjengelig, og den viser en svert gle-
delig utvikling. Etter et lite oppsving i
2018, trekker pilene skarpt nedover for
2019. Si stor er nedgangen at vi for fjor-
aret kan notere de laveste tallene for tra-
fikkdrepte i ulykker med vogntog noen-
sinne notert av SSB.

— Det setter ting i perspektiv nir vi ser
at vi for hele 2019 hadde like mange drep-
te i ulykker med vogntog som for en en-
kelt méned i 2006, sier administrerende

direktor i NLF, Geir A. Mo.

Reduksjon med 78 prosent fra 2006
Han understreker samtidig at statistikken
ikke sier noe om skyldspersmil.

— Det skilles ikke mellom ulykker utlast

HISTORISKE TALL: Aldri fgr har antallet ulykker med
vogntog vaert sa lavt som i 2019. lllustrasjonsfoto: Stein
Inge Stglen

av vogntoget, og ulykker utlost av evrige
trafikanter. Fra tidligere vet vi at om lag tre
av fire moteulykker mellom lastebiler og
andre kjoretoy utleses av motparten.

I statistikken fra SSB, som strekker seg
tilbake til 2003, ser man en topp i 2006.
Det dret omkom hele 45 mennesker i ulyk-
ker hvor vogntog var involvert. Siden den
gang har dette antallet blitt redusert med
hele 78 prosent.



Totalkostnadsindeks for
lastebiltransport

De siste tolv manedene har de totale kostnadene
(uten ferge/bom) gatt opp 4,1 %.

o % e LR ..
EN AV MANGE: NLF-bedriften Solgr Transport & Spedisjon AS hentet ut denne flotte Scania S 580-en pa varen i 2019, og
bidro derfor til & Igfte merket til fgrsteplass péa salgsstatistikken. Foto: Stein Inge Stglen

Scania vant salgskampen,
el-lastebilene tapte

Tall fra Opplysningsradet for veitrafikken
(OFV) viser at Scania i 2019 fikk et durabelig
forsprang foran rivalen Volvo. Samtidig ble
det ifglge samme statistikk bare registrert
en eneste elektrisk lastebil gjennom hele
aret.

Scania kunne ved arsskiftet skilte med en
markedsandel pé hele 40,7 prosent i 2019, en
sterk oppgang fra 2018, da konkurrenten Volvo
tangerte andelen med 33,0 prosent. Konsekven-
sen av Scanias formidable vekst gjennom fjor-
aret er at Volvo har tapt markedsandel og tum-
let ned til 28,4 prosent.

Lastebilsalget i 2019: Fem pa topp

PRODUSENT

Scania
Volvo
Mercedes-Benz

2398
1672

VAN _

Renault

Negativ utvikling for nullutslippslastebiler

For alle tunge kjgretgy (over 3501 kg, ekskludert
busser og campingbiler) viser statistikken en
oppgang fra 5 373 til 5 896 nyregistreringer fra
2018 til 2019, som utgjgr en gkning pa naerme-
re 10 prosent.

For nullutslippskjgretgy var derimot OFV-sta-
tistikken mindre opplgftende. Mens det i 2018
ble registrert minst 7 elektriske lastebiler, ble
det gjennom fjoraret kun registrert én. Dette
skal ifglge Vegvesenets kjgretgyinformasjon
vere en treakslet eMoss med 28 tonns totalvekt
registrert i slutten av juli.

ENDRING
Opp 35,1%
Ned 5,64%
Opp 1,86%
Ned 2,81%
Opp 18,64%

SALG 2018

1775
1772

Full fres i
Fair Transport-
rekrutteringen

Gjennom 2019 oppnadde hele 82 NLF-
medlemmer status som Fair Transport-
bedrift. Et tilsvarende antall er allerede i
gang med sertifiseringsprosessen i
2020.

— Vi har satt oss som mal & fa flere
hundre Fair Transport-bedrifter i Igpet av
2020. For a klare dette er vi ngdt til &
bruke enda mer ressurser pa oppfalging
av sertifiseringsprosessen ute i bedrifte-
ne, som for mange er en krevende pro-
sess. Og det er bra, for det understreker
at Fair Transport er en sertifiseringsord-
ning som forplikter, og som krever at den
enkelte bedrift er i stand til 4 dokumen-
tere kvalitetsarbeidet, sier markeds-
direktgr Kjell Olafsrud.

Han garanterer at innsatsen vil vaere
verdt det, bade pa kort og lang sikt.

— Vi bistar hver enkelt bedrift i arbei-
det med & komme seg gjennom sertifise-
ringsprosessen. Og nar man er gjennom
nalgyet sitter man med et verdifullt verk-
tgy som sparer ledelsen mye tid bade ved
anbudsprosesser, avviksrapportering og
tilsyn. Dette slar svaert positivt ut pa
bunnlinjen.

Dette er Fair Transport-tallene
ved inngangen av 2020:

Bedrifter: 82
Ansatte: 3218
Kjgretgy: 2195
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Ettermiddagssola kaster et flott lys
over lastebilene som venter pa ferja i
Horten en vinterdag i januar.

Foto: Stein Inge Stalen



Rekruttering:

Mgt leriipgenes n

I fjor tok yrkessjaforlerling : g =
Julianne Brox landet med
storm da hun reiste fra
Tromse til Lillestrom pi en
storstilt rekrutteringsturné.
Na har hun fatt med seg seks
nye lerlinger pa laget.
Sammen skal de 1 2020
ut pd nye turneer som
ambassaderer for

yrkessjaforfaget.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— N4 er tiden kommet for at
min lerlingetilveerelse er pa
hell, og jeg har en fagprove
som venter meg. Og da er
det pa tide 4 la stafettpinnen
gd videre til andre leerlinger
som kan spre det glade bud-
skapet, forteller Julianne
Brox.

Skal vise mangfoldet i
nzringen

Hun har hatt det overordnede ansva-
ret med & plukke ut de seks lerlinge-
ne som ni skal vare ambassaderer for
yrkessjiforfaget.

— Fjorarets turné var en gedigen suk-
sess. Samtidig ble det rettet skarpt sokelys
pa det 4 fi jenter inn i lastebilyrket. Det
er bra, fordi vi trenger flere jenter. Men vi
trenger flere gutter ogsa, sier hun.

NZRINGENS FREMTID: De nye l&rlingeambassadgrene er
héndplukket av Julianne Brox for a representere en
bredde innen transportfaget. Bakerst fra venstre: Even
Gislerud, Mikael Brovold, Andrine Sgverstein og Elen
Nyhaven. Forrest fra venstre: Simen Magnussen, Julianne
Brox og Marice Johannessen. Foto: Stein Inge Stglen
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Rekruttering:

Ilopet av noen fa dager svarte Julianne
pa hele 7 000 Snapchat-meldinger. Man-
ge av disse var spersmal knyttet til livet
pa vegen som langtransportarbeider.

— Det er ikke unaturlig siden jeg pa
turneen kjorte fra Tromse til Lillestrom
med mange overnattinger underveis. Ni
skal vi derimot prove 4 vise mangfoldet i
transportnaringen.

SPRER BUDSKAPET: Julianne Brox
presenterte l&rlingeprogrammet for
NLF-medlemmene pa transportkonferan-
sen. Foto: Stein Inge Stglen

Stykkgods, dyretransport og
tippbil

Og mangfold er det 4 finne blant de ut-
valgte leerlingene.

— Jeg har veert fast bestemt pa
dette siden jeg var bitteliten,
forteller Mikael Brovold.
Han kjorer allerede stykk-
gods som leerling for Leiv

Sand Transport og trives Vi skal gjm«e vart beste
godt med det. a o
Andrine Soverstein er for a fa flere unge med oss inn i
pa sin side oppvokst pi dette yrket, og ikke minst over-
gird i Hornindal og ser bevise foreldrene om at dette

frem til 4 kjore dyretrans-
port for Froysa Transport.
Hun er vant til & handtere
kjoretoy pa trange og kronglete
vestlandsveger.

—Jeg skal transportere storfe, smafe og
gris. Jeg haper pi a fa kjore Volvo, sier

hun med et smil.

slett ikke er sa ille

Andrine Sgverstein Elen Nyhaven Simen Magnussen
Fra: Homnindal, Vestland | Fra: Birkeland, Agder Fra:Tromsg
Larlingebedrift: Thor Tenden Lerlingebedrift: Bendiks Larlingebedrift: Stein Sgrensen
Transport, Stryn og Fraysa Transport, Lillesand Persontransport, Tromsg
Transport, Stranda - Type kjgring: Langtransport, Type kjgring: Persontransport
Type Kjgring: Varierte oppdrag for kran, lift m.m. med buss

Tenden, dyretransport for Frgysa
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Marice Johannessen

Fra: Tromsg

Type kjgring: Persontransport
med buss

Even Gislerud

Fra: Drammen

Larlingebedrift: Isachsen
Anlegg, Solbergelva

Type kjgring: Tippbil og
anleggstransport

AP gThim e me—
s!l'ﬂKﬂEN;MEN

Even Gislerud er leerling for Isachsen
Anlegg i Solbergelva. Han setter pris pa
4 kunne sove hjemme hver natt.

—Jeg kjorer tippbil og bor derfor ikke i
bilen. Det er greit 4 komme hjem til mid-

dag.

Sikter pa Yrkes-NM i Kristiansand
Planene for 2020 er svart ambisigse. 1
tillegg til 4 drive fortlopende rekrutte-
ringsarbeid gjennom aret, skal ambassa-
derene ut pa en omfattende turné som gir
Juliannes tur fra Tromse til Lillestrom i
2019 en hoy gang. Den ferdige turné-
kalenderen og ruten er ikke ferdigstilt,
men de héper 4 besgke hele landet, fra
nord til ser og fra ost til vest i lopet av
hesten. Milet er Yrkes-NM, som é&pner
den 26. oktober i Serlandshallen i Kristi-
ansand.

— Vi skal gjere virt beste for 4 fa flere
unge med oss inn i dette yrket, og ikke
minst overbevise foreldrene om at dette slett
ikke er sa ille, forteller Marice Johannessen.

Julianne er enig.

—Jeg har aldri veert en sa god versjon av
meg selv som etter at jeg begynte yrkes-
sjaferlopet. Ni er det ikke spersmal om
hvorvidt jeg far noe til. Det er heller
snakk om «nar». Jeg tror folk kan fi seg
en liten aha-opplevelse rundt hva dette
yrket egentlig kan gi.

: L4
Mikael Brovold

Fra: Steinkjer

Larlingebedrift: Leiv Sand
Transport, Levanger
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@ Viking Svensrud Transport:
at

Viking Svensrud Transport Valgt?# /
i flor a sertifisere seg som Fair '
Transport-bedrift. Motivasjone )
var 4 bli bedre pa & dokumentere ot
sikkerhetsarbeidet. Men de po-
sitive ringvirkningene har slett

ikke stoppet der.

gl

= Kifdene==
betaler-‘m\f

4

[ 1013

Fair Transport
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GODT FORHOLD: Daglig leder Kenneth Lindquist (til hgyre)
sammen med oppdragsgiver Thomas Henriksen i
Kystverket, som Viking Svensrud Transport frakter
beredskapsmateriell for. Foto: Stein Inge Stglen
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@ Viking Svensrud Transport:

—I en periode slet vi litt
med 4 fi tak i flinke folk.
Men etter at vi ble Fair
Transport-sertifisert, har
det endret seg. Na star det
taktisk folk i ke for a jobbe

for oss.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Kenneth Lindquist sitter pa kontoret ved
Horten havn. Som daglig leder i Viking
International Transport & Spedition har
han panoramautsikt over Bastoferga, som
klapper i kai bare noen hundre meter bor-
tenfor, og ikke minst til skipene som
kommer inn til bedriftens anlegg med
stilprodukter fra neert og fjernt.

Valgte i transportere selv

Viking International Transport & Spedi-
tion har siden midten av femtitallet spe-
sialisert seg pa 4 hindtere store kolli med
stil og evrige byggematerialer som kom-
mer pi skip og lastebiter, for deretter &
frakte produktene direkte ut til bygge-
plasser og anlegg rundt omkring i Norge.

— Ved transport foregir dette enten
med en kranbil, vanlig lastebil eller spe-
sialtransport. Vi utferer samme tjeneste i
motsatt retning ogsi. Henter last ute hos
kunder og sender ut pd bater som vi char-
trer selv.

Etter finanskrisen sto bedriften
overfor et viktig valg: Sette ut
transporten til underleve-
randerer, og pa den
miten gi slipp pd noe
av kvalitetskontrol-
len, eller styre hele
verdikjeden selv?

— Vi fant ut at
hvis vi skal veere
gode pa havnelogis-
tikk, ma vi ogsé
vaere gode pa trans-
port ut til kundene. Vi
hadde egne lastebiler, men
dreiningen mot & drive egen
transport ble stadig sterre. Vi valgte der-
for 4 vokse pd transport. Og da var det tre
alternativer: Finne partnere, bygge en ny
bedrift fra bunnen eller kjope en eksi-
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Vi har faktisk fatt bekreftet
fra enkelte kunder at de er
villige til & betale litt ekstra
hvis man er Fair Tran-
sport-sertifisert

sterende transportbedrift. Vi valgte det
siste og ble enige om 4 kjope den delen av
Svensrud Transport som drev med kran,
forteller Lindquist.

— Fair Transport ga oss alt

vi trengte

Oppkjopet fant sted i 2016 og det ble i
den sammenhengen opprettet et nytt
transportselskap ved navn Viking Svens-
rud Transport. Siden da har Lindquist
jobbet malrettet med 4 styrke bunnlinjen
i bedriften. Hans innfallsvinkel er enkel:
Kvalitet lonner seg.

— Mye av var virksomhet er knyttet til
bygg og anlegg. Og der s vi en klar trend
knyttet til HMS, serlig med tanke pa krav
til dokumentasjon, som ble bide flere og
strengere. Det var helt klart at dette var
noe vi ble nedt til 4 veere gode pa.

Det forste steget ble 4 implementere
NLFs KMV-system, og deretter gjen-
nomgi en fullstendig Fair Transport-
sertifisering.

— Da vi begynte 4 integrere vart eget
HMS-system sa vi at det var masse hull,
bade knyttet til kvalitet og miljg, tunnel-
sikkerhet og trafikksikkerhetspolicy. S
spurte vi oss selv: Hvorfor finne opp
kruttet pa nytt? Fair Transport ga oss jo alt
vi trengte.

Sparer et dagsverk per anbud
N4 har hverdagen blitt mye enklere, ikke
bare med tanke pa oppdragstildeling,
men ogsd i hindtering og oppfelging av
anbudsprosesser.
— Fokuset endrer seg sakte
men sikkert, ni har vi fatt
de verkteyene
trengs for 4 henge
med. Og ni ser vi
ogsd at bunnlinjen
endrer seg i takt
med dette. 1 an-
budsrundene

som

den
siste tiden har vi er-
fart at oppdragsgiver-
ne, og da serlig de som
er knyttet opp til offentli-
ge anbud, omtrent alltid
etterspor kriterier som dekkes av
Fair Transport.

Lindquist oppgir at bedriften tidligere
brukte omtrent 16 arbeidstimer for 4 lage

et offentlig anbud.

it

SPESIALTRANSPORT: Bedriften har lang erfaring med frakt av alle typer
for Moelven i 2015. Foto: Geir 0. Andreassen

— I dag gjer vi det pa halve tiden. Og
nar det kommer en foresporsel knyttet til
kvalitetsdokumentasjon, kunne jeg tidli-
gere bruke fire timer pé 4 finne riktige
dokumenter. Na bruker jeg fem minutter.

Kystverket inspirert av

Fair Transport

Fair Transport har ikke bare gjort hver-
dagen til transportbedriften enklere.



materiell som kommer til havna pa bat. Her fraktes brakkemoduler

Ogsa oppdragsgiverne har sett verdien i
kriteriene som stilles. En av disse er Kyst-
verket, som Viking Svensrud Transport
frakter beredskapsmateriell for.

— Vible oppmerksomme pé Fair Trans-
port allerede under etableringsfasen for et
par ér siden. Kystverket var pa jakt etter
en slik standard for & utforme vire egne
krav. Vi lot oss derfor inspirere av Fair
Transport da vi utformet kvalitetskravene

med tradisjonelle kjgretgylengder. Her kjgres rgr med lengde pa over 20 meter til Verdal. Foto: Privat

LOT SEG INSPIRERE: Thomas Henriksen likte det han sé i
Fair Transport. Na har Kystverket adoptert kriteriene og
benytter disse i sine egne anbudsprosesser. Foto: Stein
Inge Stglen

i anbudene, forteller ridgiver Thomas
Henriksen.

Under Kystverkets anbudsrunder vektes
pris med 35 prosent og kvalitet med 65
prosent. Kvalitetskriteriene deles hen-
holdsvis inn i leveranderens kapasiteter,
sikkerhetstiltak, miljetiltak og sam-
funnsansvar — helt i trid med
Fair Transport.

Dette er Viking
Svensrud Transport

o Viking International Transport og
Spedition AS ble etablert varen
1956 og har siden den gang vart
et landemerke i1 Horten havn.

| 2016 kjgpte bedriften kran og
tilhgrende transportvirksomhet
fra Svensrud Transport AS. Dette
innebar 15 biler og 16 ansatte.
Det ble dannet et eget bilselskap
som fikk navnet Viking Svensrud
Transport AS.

Viking International Transport og
Spedition AS administrerer
havneanlegget | Horten og sgrger
for los, kaiplass, lossing og
lasting av innkommende skip og
lastebater. P4 anlegget er det
ogsa fasiliteter for mellomlag-

ring av gods som ikke umiddel-
bart skal ut til sluttkundene.

Transportdelen administreres i
dag av Viking Svensrud Trans-
port AS. Sammen med Viking
International Transport og
Spedition AS har bedriften totalt
31 Igyver og 47 ansatte.

* Hovedkundene er de store
stalgrossistene i bygg- og
anleggsbransjen.

DYPE ROTTER: Viking International Transport og
Spedition AS ble etablert i 1956 og har siden
den gang vart en viktig hjgrnesteinsbedrift i
Horten. Foto: Privat
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@ Viking Svensrud Transport:

«HAVNEMESTEREN»: Kenneth Lindquist er daglig leder i Viking International Transport og Spedition AS og Viking Svensrud Transport AS. Han har derfor ansvar for alt som skjer fra

batene kommer inn til godset er levert hos kundene. Foto: Stein Inge Stglen

— De bedriftene som er sertifisert etter
Fair Transport vil derfor ha alt klart til &
rapportere inn pé de kriteriene vi setter.
Vi kunne helt sikkert gjort en avtale med
Bring eller PostNord, og pa den miéten
kanskje oppnadd bedre priser. Men for
oss var det viktigere med kvalitet, mobi-
liseringstid, krankapasiteter og lokal-
kunnskap, oppgir Henriksen.

Neste trinn: If Aktiv sikkerhet
Lindquist trekker Kystverket frem som
en av de oppdragsgiverne som har veert
tydeligst pd kvalitetskriteriene i anbuds-
rundene. Men det blir stadig vanligere &
vekte kvalitet hoyere enn pris, ogsi hos
private aktorer.

— Vi har faktisk fatt bekreftet fra enkel-
te kunder at de er villige til 4 betale litt
ekstra hvis man er Fair Transport-sertifi-
sert, fordi de pd den maten kjoper seg en
visshet om at det er ordnede forhold hos
underleveranderen.

Selv om pilene peker oppover og frem-
tiden smiler til Viking Svensrud Trans-
port, har ikke Lindquist tenkt 4 skru ned
temperaturen pi sikkerhetsarbeidet.

— Det neste niviet for oss ni er If Aktiv
sikkerhet. Vi har flyttet alle polisene vare
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IMPORT 0G EKSPORT: Viking Svensrud Transport tar ikke
bare imot gods fra inngaende bater, men henter ogséa
varer som skal sendes ut med bat. Her kommer en
ferdigprodusert manifoil fra Horten industripark. Foto:
Privat

til If for 4 folge opp systemet neye, og blir
stadig bedre pa innmelding og handtering
av avvik. Vi har ni flere som jobber med
dette internt.

I tillegg flytter bedriften i disse dager
til nyoppussede lokaler like borti gata i
Horten sentrum.

— Det er mye historie i veggene her, og
vi onsker 4 ta med oss det videre. Derfor
har vi valgt & etablere oss i et restaurert
historisk bygg her pa havna.

Viktig for rekrutteringen
Lindquist har nettopp épnet et brev fra
Vegvesenets loyveseksjon pa pulten hvor

det ligger fire ferske loyver. Totalt har
bedriften na 31 stykker, hvorav seks til-
herer Viking International Transport og
Spedition AS og resten tilherer Viking
Svensrud Transport AS. Med flere loyver
og flere biler er det viktig med rekrutte-
ring av gode sjiforer. Ogsa her skal det
vise seg at Fair Transport gir klare forde-
ler.

— Nir sjaforene herer at bedriften er
Fair Transport-sertifisert, gir det en
trygghet om at ting er pi stell. P4 den
miten har vi fitt flere flinke norske sjafo-
rer med opptil ti ars erfaring og sveert god
kjoreadferd. Jeg mottar stadig henvendel-
ser fra andre sjiforer som ensker a kjore
for en Fair Transport-bedrift. Akkurat ni
er vi fullbemannet, men hvem vet hva
fremtiden bringer?

En ting som bedriftslederen er helt klar
pa, er onsket om 4 skape en arbeidsplass
som sjaferene kan vere stolte av.

— Jeg jobbet i Nor-Cargo pé den tiden
da bilene var bl4, hvite og rede. Jeg onsker
4 bidra til 4 fi tilbake yrkesstoltheten vi
hadde den gangen. Det er fantastisk goy
4 utvikle en bedrift med norske eiere og
ansatte. Dette har jeg virkelig tro pd, av-
slutter Lindquist.
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Transportkompetanse

TK Internkontroll

Vi hjelper deg med internkontrollen
knyttet til kjgre-, hvile- og arbeidstid

Driftsoptimalisering med spesielt fokus
pa kjgretgy og sjafgr
(optimal bruk av kjgretgy)

TRANSPORTKI@PERS ANSVAR

Dette er ngkkelen til a lgse en av
Transportnaeringens stgrste utfordringer!

Vi hjelper dere med a ivareta deres paseplikt
og medvirkeransvar ved kjgp av
transporttjenester.

KURSPORTEF@LIJE

- Etterutdanning YSK

- ADR

- Arbeidsvarsling

- Fagbrevkurs

* Lgyvekurs

* Truck-, kran- og maskinfgrerkurs

» Lastsikringskurs

* Fgrstehjelp- og ulykkesberedskapskurs

ﬂ-

" Kontakt: 971 0224

IFTK

IF TK er et skadeforebyggende produkt, hvor
elementene i var Oppdragsavtale inngar.

IF TK = faerre skader, lavere forsikringspremie, bedre
resultatmarginer og kontroll pa kjgre-, hvile- og
arbeidstid.

Tjenesten er levert i samarbeid med IF.

SIKKERHETSRADGIVER

Transporterer dere farlig gods? Har dere da
godkjent sikkerhetsradgiver og tilstrekkelig
kunnskap om dette?

Hvis ikke, ta kontakt! Vi har lang erfaring og hgy
kompetanse gjennom vare godkjente sikkerhets-
radgivere.

{ompetanse - q;ih.t'ryg.g;iﬁ'et



(5) Region 1 Ostfold og Oslo/Akershus

Pa vei mot Viken

Forste januar i ar sluttet
Dsttold, Akershus og Buske-
rud 4 eksistere. Det nye
tylkestinget i Viken er pa
plass med Tonje Brenna fra
AP som fylkesradsleder og
et tosifret antall ansatte er i
gang med arbeidet i det nye
store fylket.

J. KRISTIAN BJERKE jkb@lastebil.no

Det er likevel usikkerhet om hvor lenge
det nye fylket vil fa lov til 4 leve. Frem-
skrittspartiet, som i regjering var klart for
regionreformen, er na ute av regjering og
Senterpartiet har invitert det tidligere
regjeringspartiet til samarbeid om 4 legge
ned hele Viken. Troms og Finnmark
ogsd, for den sakens skyld. Hvis Frp skul-
le bli med pa 4 legge ned Viken, for fylket
i det hele tatt er kommet i gang, si vil det
uansett vere oppsiktsvekkende.

Poenget med 4 nevne disse tingene er

at det er en fin innledning til NLFs arbeid
med Viken. Til tross for at vi lenge har
visst at Viken ble en realitet forste januar
2020, sa har NLF valgt a avvente situa-
sjonen. Hvis Stortingsflertallet med AP,
SP, SV og Frp i spissen gjor alvor av &
avvikle Viken fra 2021, si har NLFs til-

nzrming vaert smart.

Utredning
NLF har nemlig utredet hele regionrefor-
men og dens virkning pi organisasjonen
i et regionutvalg, nedsatt av forbundssty-
ret. For Vikens del ble det ogsi opprettet
et eget Vikenutvalg, hvor lederne og nest-
lederne i Buskerud, Oslo & Akershus og
Jstfold har deltatt. Regionutvalgets inn-
stilling er oversendt forbundsstyret og
NLFs fremtidige organisering tas opp til
behandling p4 sommerens landsmete.
For Vikens del ble det den 17. og 18.
januar avholdt et mete, hvor det ble kon-
stituert et interimstyre i Vikenridet. In-
terimestyret bestir av Erik Graarud
(NLF Ostfold), Anders Krog (NLF Ost-
fold), Per Madsen (NLF Buskerud), Per
Einar Sand (NLF Buskerud), Nicolai

Jakhelln (NLF Oslo & Akershus) og
Sissel Heen (NLF Oslo & Akershus).
Det er ikke valgt leder og nestleder. Inte-
rimstyret fungerer frem til fylkesdrs-
motene, hvor det etter planen velges
representanter til et formelt Vikenrad.

Vikenrad
Planen er at Vikenradet konstituerer seg
selv etter fylkesarsmotene og velger leder
og nestleder. Ridet skal veere det formel-
le kontaktpunktet mellom NLF og Viken
fylke, samt andre instanser og organisa-
sjoner pa Viken-nivd. Regionutvalgets
forslag gir videre ut pa at det velges nytt
styre for Oslo & Viken i 2022 og at
dagens fylkesforeninger da faller bort.
Hvis Stortingsflertallet gjor alvor av &
endre regionreformen allerede na, og
regjeringen ikke setter sin stilling inn pa
4 fi den gjennomfert, si er NLFs forsik-
tige tilneerming til reformen god. Hvis
Viken overlever denne Stortingsperioden,
sa vil det ta flere ar for et eventuelt nytt
flertall vil kunne endre den. Men da har
NLF for lengst tilpasset seg det nye fylket

og vi er godt rustet til fremtiden.

Veiutbygging

Ting tar tid. Uansett. Det merker vi i
det nye Viken fylke. Nir det gjelder
veibygging, si skal man aldri tro at vei-
en kommer for du faktisk kan kjere pa
den.

Her om dagen leste viiavisen at den
nye fylkesrdden for transport i Viken
fylke, Olav Skinnes fra SP, var oppgitt
over Frp-statsrdd Jon Georg Dales
plutselige krav om heyere egenandel i
bompengefinansierte  veiprosjekter.
Dale, som er pa vei ut av departemen-
tet, krever at Viken fylkeskommune,
samt kommunene, stiller med mer
egenkapital for 4 i gjennomfert Nedre
Glomma-pakken. Denne pakken om-
fatter blant annet RV 109 fra Ora til

i region 1: Prol

E6 og gir fra en av Norges mest aktive
havner, via et stort handels- og indus-
triomréide, til Europavei 6. Skinnes slar
klart og tydelig fast at kravet om hey-
ere egenandel er umulig 4 innfri. Fyl-
keskommunen har rett og slett ikke
800 millioner kroner & bruke pi dette.

Samtidig, mens proppen pa E18 fra
tidligere Dstfold grense mot tidligere
Akershus, bare vokser, har Samferd-
selsdepartementet bedt SVV om 4 vur-
dere bompenger pa sideveiene en gang
til. Svaret er det samme som alltid, vi
trenger masse bompenger fra alt og alle
for 4 gjennomfere den siste lille delen
av Europavei 18 inn til Oslo. Men

kommunene Nordre Follo og As pro-

blemene 1 ko

testerer. Og slik gar dagene. Det er
skummelt 4 se hvordan slike ting aldri
kan bli avgjort og si faktisk gjennom-
Jort. Na méi NLF region 1 pd besek i
Stortinget igjen.

Men ikke nok med det. N& melder
Senterpartiet pa Stortinget at Dstlan-
det far altfor mye penger til vei. De vil
ta penger fra var region og overfore til
Vestlandet. Der skal pengene brukes pi
rassikring. Det er fint, men nar SVV
samtidig foreslar 4 velge den aller dar-
ligste og billigste modellen for ny av-
lastnings- og omkjeringsvei rundt
Oslo, sa er det grunn til 4 reagere. Og
det skal vi, forhapentlig i samarbeid
med regionene 2 og 3.
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'BRUKER BEDRIFTEN
\an FOR MYE STREM?

Snakk med en radgiver!

NLF-medlemmer far ekstra gode
betingelser hos Fjordkraft!

Fjordkraft er mer enn en stromleverandgr. Vi er din energipartner.

I tillegg til en god stromavtale far du blant annet:

 Erfarne energiradgivere som hjelper deg a optimalisere strgmforbruket

» Tjenesten Min Bedrift, som gir deg full oversikt over Igpende forbruk og fakturaer
» Mulighet for a lage bedriftens klimaregnskap og skape en klimangytral verdikjede

Over 30 000 norske bedrifter har avtale med oss.
Se hva vi kan tilby deg som NLF-medlem pa fjordkraft.no/nif

() Fjordkraft




@ Region 2 Innlander

Vinterdrift i fokus pa

regionarsmgtet

Hvordan er vegene vire
vedlikeholdt? Fir broyterne
gode nok rammevilkéar? Blir
det endringer etter at Statens
vegvesen er omorganisert og
tylkene har overtatt ansvaret
for egne veger? Dette er noen
av spersmalene vi gnsker svar
pa under drsmeotet 7. mars.

@ GUTTORM TYSNES hedopp@Iastebil.no

NLF Innlandet har édrsmetehelg pa
Beitostelen 6.-8. mars. Selve arsmeotet er
pa lordagen. Den dagen kjorer vi ogsa et
faglig seminar der vinterdrift er hovedte-
ma. Avdelingsdirektor Cato Lokken —
som har fitt hovedansvaret for vegved-
likeholdet i hele Viken og Innlandet, har
alt sagt ja til & komme. Vi har ogsi invi-
tert samferdselssjefen i vart eget fylke.
Her blir det innledninger og forhipentlig
friske diskusjoner.

Rammevilkir

Mange av vire medlemmer broyter og
stror. Vi vet at de prover 4 gjore en best
mulig jobb ut fra rammene og kravene de
har. De siste dra har risikoen veert skjovet
over pi entrepreneren. Lastebileieren har
hatt en lav kilometerpris for & veere ute pa
vegen. Signalene bade fra Statens veg-
vesen og fylkeskommunen er tydelige. De
har lyttet til NLF og MEF: Det skal vaere
mer lennsomt 4 jobbe enn 4 sitte inne!
Timespriser vil komme inn i flere kon-
trakter i stedet for kilometerpriser. Sa far
vi hipe at entreprenerene gir et riktig

tilbud ...

7000 kilometer
Innlandet fylkeskommune fikk fra nyttir
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BROYTING: Klima har gitt mange krevende utfordringer for sjéfgrene pa brgytebilene denne vinteren. Foto: Stein Inge
Stglen.

ansvaret for over 7000 kilometer fylkes-
veg. Fylkeskommunen skal blant annet
gjennomfere oppgaver knyttet til drift og
vedlikehold. Innlandet lyser i ar ut over ti
kontrakter. Samtidig jobber samferdsels-
avdelingen med 4 lage og gjennomfore
vedlikeholdsplaner. Planene skal serge for
at «vegnettet leverer tiltenkt funksjon pa
en trygg samfunnsgkonomisk og klima-
vennlig mate innenfor tildelte rammer».
— Vi gnsker i fremtiden 4 gjore mer til-
standsregistrering i egen regi sammenlig-
net med det som har vert tilfellet frem til
na, fortalte fagleder Kari Svingheim i
Innlandet fylkeskommune under et mote
for entreprenerbransjen for nyttar. I til-
legg til tradisjonell vinterdrift, er det ogsa
kontrakter for asfalt, rekkverk, elektriske
anlegg, grofter og andre utbedringer.

Vanskelig vinter
Utfordringene har veert mange for de som
breyter og strer. Klimaet med mange
dager rundt null grader, nedber og is har
veert svert krevende. Vi har fatt inn
rapporter fra yrkessjiforer som har valgt
4 sté stille. Det har rett og slett veert for
farlig 4 kjore bil. En rektor sier opp
jobben fordi hun ikke foler seg trygg pi
kjoreturen mellom hjemmet i Elverum og
skolen i Vestre Trysil!

Vi regner med at foret ogsi blir en del
av diskusjonen pé drsmotet.

Egen invitasjon er sendt alle medlem-
mene i epost eller brev.

Mer informasjon og pimelding finner du
pa lastebil.no under AKTUELT/HVA
SKJER.



VETERANER: Kristian Malum, Kjell-Arne Schjgrn
og Jan Kaulum har hatt mange og lange
arbeidsdager pa vegen.

3x40 pé’lmalirsmetet

Tre veteraner ble hedret pa drsmgtet i Lillehammer Lastebileierforening nylig. Alle meldte seg inn
i NLF i 1980. Kristian Maelum, Kjell-Arne Schjgrn og Jan Kaulum har kjgrt utallige kilometer
giennom et langt yrkesliv. Kristian har blant annet hatt mange tippbiler og tgmmerbiler,
Kjell-Arne har drevet i anleggsbransjen, mens Jan har fraktet alt fra mjgl til betong.

Na har kara litt roligere dager, men ble tildelt plaketten for 40 &rs medlemskap under arsmgtet.

93 000 tonn asfalt
skal legges

| Igpet av 2020 skal Innlandet
fylkeskommune asfaltere rundt
200 kilometer fylkesveg. Totalt
fem kontrakter skal inngas for a
gjgre denne jobben.
Fylkeskommunen opplyser i en

pressemelding at de tre fgrste
kontraktene om asfaltering nylig
ble lyst ut pa Doffin, mens de to
siste kontraktene blir lyst ut i
lgpet av februar méned. Det skal
blant annet asfalteres 44 kilome-
ter veg pa Hedemarken, 54 kilo-
meter i Gjgvik/Valdres og 37 kilo-
meter i Elverum og Glamdalen.

Synsprove til
NLF-mediemmer:
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@ Region 3 Buskerud, Vestfold og Telemark

4 by

™

MZLEFJELLTUNNELEN: er utstyrt med «lyslommer» etter modell fra Leerdalstunnelen. Foto: Olav Vefald

Ay ﬂg;.ul'[ﬂir-.'.[%'i‘“

Apning av Mzlefjelltunnelen

Med Ostlandets lengste
tunnel mellom Hjartdal

og Seljord ble de beryktede
problemene med fastkjorte
vogntog i Nutheimsvingene
fiernet like for jul.

@ OLAV VEFALD

Jevnfort med den gamle traseen om
Nutheim, som har kostet sa mye hodebry
og venting for mange lastebilsjiforer, ble
strekningen halvert og med en hoyde-
forskjell pa bare 1,7 meter nar den 9,4 km
lange Melefjelltunnelen pa E 134 mel-
lom Hjartdal og Seljord ble &pnet like for
jul i fjor. Kjeretiden pi strekningen er
redusert med minst 20 minutter for per-
sonbiler ved normal trafikk, langt mer for
vogntog. Kostnadsbesparelsen for gods-
transporten er ipenbar.

Innovative sikkerhetslasninger
Regionvegsjef Kjell Inge Davik regisserte
dpningsseremonien med 4 konstatere at
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SNORKLIPPING: Avtroppende samferdselsminister Dale assistert av avtroppende regionvegsjef Davik svinger kniven for &

B

markere fri ferdsel. Til hgyre ordfgrer Dahl Eide fra Seljord og Odden fra Hjartdal gleder seg over ny tid. Foto: Olav Vefald

de hadde gjennomfert et meget utfor-
drende prosjekt pd fire dr nesten uten
uhell og innen kostnadsrammen pi ca.
2,2 mrd. kroner. Sikkerheten er ivaretatt
ved det aller siste av teknologi nar det
gjelder kommunikasjon (toveis) med VTS
og redningsetater.

Sju snuplasser er lagt inn, tre av dem
dimensjonert slik at man kan snu et
vogntog uten ryggemanevre. Og over
tunnelen er det laget et vannbasseng som

rommer 450 000 liter. Dette gjor
problem med vanntilfersel for rednings-
og vedlikeholdskjeretoy ikke-eksis-
terende. Losningen ble klekket ut da
man mitte takle et uventet stort problem
under byggearbeidene med et vasstrykk
pé helt opp til 87 bar, noe som er det
storste man har opplevd i landet ved
bygging av slike anlegg. Det forsinket
byggearbeidene noen méneder, men ble
altsa snudd til noe positivt.



Mgtte ny samferdsels-
fylke

ledelse I nytt

=

VIKEN: Den nye samferdselspolitiske ledelsen i fylkeskommunen. Foto: Roy N. Wetterstad

Det gikk ikke mange dager inn i det nye aret for NLF
mette politisk og administrativ ledelse innenfor samferdsel
i nye Viken fylkeskommune for 4 drefte utfordringer og

samarbeid.

ROY N. WETTERSTAD rnw@lastebil.no

NLF-delegasjonen med Erik Graarud,
Nicolai Jakhelln og de to regionsjefene
Johan Kristian Bjerke og Roy Nettum
Wetterstad mette fylkesrad for distrikt og
fylkesveier Olav Skinnes (Sp), fylkesrad for
kollektivtrafikk Kristoffer Robin Haug
(MDG), fylkesdirekter for infrastruktur
Knut Sletta og avdelingssjef for mobilitet
og samfunn Gro Ryghseter Solberg.

Blant temaene som ble dreftet var ny
organisering, ansvars- og rollefordeling,
aktuelle veiprosjekter, finansiering, bom-
penger, statlig ansvar, avgifter, vinterved-
likehold, anbudspraksis og hvordan sam-
spillet mellom offentlig forvaltning og de
neringsinteressene NLF representerer
kan bli best mulig.

Lokallagsars-
mgtene i gang

Awvikling av lokallagsarsmgter er i
full gang i region 3. Fgrst ute var
Kongsberg Eiker som avholdt sitt ars-
mgte pa Fossesholm Herregérd i Vest-
fossen 10. januar. Der ble det vedtatt
a ga inn for oppsplitting av lokalav-
delingen som et ledd i prosessen med
a endre lokallagsstrukturen i Buske-
rud.

Vedtaket innebarer stgtte til fyl-
kesstyrets forslag om at medlemme-
ne i Kongsberg innlemmes i NLF
Numedal og Eiker-delen av lokalavde-
lingen slas sammen med Drammen
og Hurum. Endringene krever ogsa
aksept fra arsmgtene i de gvrige lo-
kallagene som blir bergrt av endringer.
Det vil i praksis si at alle lokallagene
i Buskerud vil méatte forholde seg til
forslag om sammenslaing.

@vrige rsmgter som er berammet i
regionen er fglgende:

Sigdal 24. januar

Nordre Vestfold 31. januar
Modum 1. februar
Drammen 1. februar

fvre Telemark 8. februar
Hgnefoss 8. februar
Hallingdal 8. februar

Lier og Hurum 13. februar
Numedal 14. februar
Larvik 14. februar

Pamelding til arsmgte- og bransjeutstillingshelg i region 3

Pameldingen til NLFs arsmgte- og bransjeut-
stillingshelg vil kun ligge ute i en begrenset
periode. Av hensyn til avtalen med hotellet er
det viktig at pameldingsfristen overholdes.
Forberedelsene til NLF Region 3 sin ars-
mgte- og bransjeutstillingshelg er i full gang.
13. — 15. mars 2020 holdes arrangementet

pa Skjergarden Hotel og Badepark i Lange-
sund. Planleggingsmgte og befaring er av-
holdt pa hotellet, og alt ligger til rette for at
det skal bli en fin ramme rundt arrangemen-
tet.

Lokalavdelingene bes huske a velge dele-
gater pa sine arsmgter eller eventuelt gjgre

vedtak om at styret gis fullmakt til 8 opp-
nevne delegater. Alle medlemmer av NLF opp-
fordres til & melde seg pé sa fort som mulig
gtter at pameldingssiden er &pnet pa
www.lastebil.no — under fanen aktuelt — hva
skjer. Nermere informasjon om dette sendes
i e-post.
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@ Region 4 Agder og Rogaland

Trakk seg ut av regjeringen
midt | mgtet

NLF Agder hadde 20.
januar et mote med Statsse-
kreteer Tommy Skjervold
(Frp) i Samferdselsdeparte-
mentet angdende Ytre ringvei.
Men da metet var over, var

ikke lenger Frp i regjering.

REIDAR RETTERHOLT rr@lastebil.no

P4 motet var det med ressurser fra Folke-
lista, Bane Nord, Returkraft, Pentagon,
Lindesnes Hoyre, stortingsrepresentan-
tene Ashild B. Gundersen og Gisle Saud-
land samt Christian Eikeland som er
politisk leder for samferdsel i Agder FK.

Det var et bra mote med tanke pd 4 fa
fram fakta og synspunkter pi Ytre ring-
vei. Det var en forsamling som ser hvor
viktig det er for Rogaland og Agder med
en effektiv godsframfering langs E18 /

E39. Vi trenger na en Kristiansand kom-
mune og et Nye veier AS som sammen
kan finne en trasé som bedrer samfunns-

nytten for Ytre ringvei. Vi trenger & byg-
ge Ytre ringvei for man lager et fullsten-
dig trafikkaos pa E18 og E39. Man ma

huske at dette er hovedveien mellom

Jst— og Vestlandet, samt Danmark. Det
er ikke et lokalt veikryss.

Na ville det seg slik at mens meotet
pagikk trakk Frp seg ut av regjeringen.
Da har vi en jobb i gjere mot et nytt
regime i Samferdselsdepartementet.

2020 blir et spennende ar for NLF Rogaland og Agder

Det er mange viktige saker for oss lokalt som kan
fa virkning bade pa kort og lang sikt. De stgrste
sakene er pa veisiden. Her er hgydepunktene:

 £39 ligger klar for byggestart om 4 ar i Roga-
land om man far enighet om traseer.

o £39 fra Mandal til Lyngdal ser vi pa som relativt
sikker.

o Vest-Agder fylkeskommune klarte i sitt siste
mgte fgr nedleggelsen & legge pa en kostnad pa
E39 forbi Flekkefjord med 3,6 milliarder. Dette
haper vi det nye fylkestinget i Agder gjgr om.

e Vi haper ogsd Smiene—Harestad og Algard—
Hove, samt Tverrforbindelsen og Transportkorri-
dor vest tas ut av Bypakka med finansiering.
Dette kan Nye veier AS gjgre bedre.
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e Vi har ogs4 et sterkt gnske om oppstart av Ytre
ringvei. Her ma Kristiansand kommune og Nye
veier AS finne samfunnsgkonomisk gode Igsnin-
ger.

¢ E18 mellom Tvedestrand og Risgr er innenfor
rekkevidde.

 Det er mye arbeid som vil skje i forbindelse med
E134 dette aret.

e Det er veldig spennende om Rogfast starter opp
igjen. Dette er en enorm investering til minimum
16 milliarder. Det er viktig med en fot i bakken
na og ta en skikkelig gjennomgang av prosjek-
tet. S& lever vi med ferjeavgang hvert kvarter
inntil videre.

o Det er satt av penger i arets statsbudsjett til
planmidler for E39 mellom Bokn og Aksdal.

e Omorganisering av Vegvesenet og overfgring av
ressurser til fylkene er ogsd utfordrende. Vi har
allerede veert i kontakt med nye sjefer for & finne
ut <hvem som har ansvar for hva». Det er av
avgjgrende betydning for oss at vi vet hvor vi
skal henvende oss ved diverse innspill.

e Det blir ny organisering av utekontrollen i Agder.
Na haper vi at kontrollaktivitetene kan komme
opp pé Rogaland sitt nivé. Det er gode folk, men
de ma ha flere ressurser. Rogaland haper vi fort-
setter med uforminsket styrke.

e Rogaland skal arrangere landsmgte 2020 i
helgen 19. — 21. juni.

e | tillegg blir det temakvelder hos Vegvesenet,
Rolands, forskjellige kurser og mye mer. Har du
innspill setter vi pris pé det.



Mgte med Arbeidstilsynet

NLF Rogaland hadde 21. januar et mote med Arbeidstil-

synet i Rogaland. Det var i forste omgang for & presentere
Fair Transport, men flere andre saker ble tatt opp.

Vi vil ha like konkurransevilkir og det mi Arbeidstilsynet hjelpe oss med. Arbeids-
tilsynet presiserte at de skal bruke sin rolle som radgiver i stor grad.

Vi fikk presentert Fair Transport og Arbeidstilsynet ser hvor stor fordel det er for en
bedrift 4 ha en Fair Transport-sertifisering og bruke den aktivt.

Av andre saker vi fikk tatt opp var blant annet:

* Forutsigbarhet i kontroller

* Mulighet for rid og veiledning fra Arbeidstilsynet hos de transporterer som ensker det
* Deltakelse pa samarbeidsmeter med NLF og skape apenhet og tillit

* Timeregistrering som fokusomrade

Vi héper viiframtiden kan ha fagsamlinger der Arbeidstilsynet kan delta for & snakke
om sine erfaringer og fokusomréider.

E134 og NTP 2022 - 2033

NLF Rogaland og Telemark representerte NLF pa et mgte i Kongsberg angaende E134 fram
mot Nasjonal Transportplan (NTP) 2022 — 2033. Det er mye positivitet rundt E134. Det mest
positive er kanskje at Nye veier AS har meddelt at dette er et perfekt prosjekt for deres orga-
nisasjon. De har klart a kutte kostnader med ca. 20 prosent til na pa nye prosjekter og mener
det er 10 — 20 prosent til & hente ut av markedet. Under mgtet kom det fram informasjon
som er veldig positivt for hele regionen var. Det skal legges til grunn nye premisser for hva
som skal utbygges i neste NTP:

 Hva skal utbyggingen Igse?
e er vei for pengene
e Det skal bygges etter korridorpolitikk

Alt dette er midt i blinken for E39 Stavanger — Stord og E134 med «arm» til Bergen i porte-
fgljen til Nye veier AS.

Arsmgte i fstre
Agder lastebileier-
forening

Torsdag 13. februar kl. 18.30
arrangeres arsmgtet i @stre Agder
pa Tones Cafe i Moldfaret 17 pa
Myra / Arendal.

Fgr den formelle arsmgtedelen
vil Tordis Vandeskog ta oss gjen-
nom byggingen av E18 mellom
Arendal og Tvedestrand. Tordis
var sjef for utbyggingen av E18.
Det er spennende erfaringer hun
vil dele med oss. Dette var nemlig
fgrste strekningen Nye veier AS
apnet.

Etter det formelle arsmgtet blir
det servert en god middag.
Grunnet reservasjon til middag
trenger vi pamelding til 907 73
207.

Arsmgte i Rogaland
og Agder 6. til 8. mars

Arrangementet for regionen vil
vaere pd «Quality» i Sgrlandspar-
ken, eller Scandic Sgrlandet som
det heter etter noen runder med
navneskifte. Sett av helgen for et
faglig og sosialt treff med masse
gode kolleger.

Av de store «kanonene» som
har meldt sin ankomst kan vi
nevne ordfgreren i Kristiansand,
samt Arne Knaben, som er sjef for
Volvos aktiviteter i Midgsten og
Afrika. Han har en eventyrlig kar-
riere i Volvo-systemet, og denne
«reisen» vil han fortelle oss om
pa arsmgtet. | tillegg har han
lovet et par avslgringer.
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@ Region 5 Vestland

Ferjemgte med Vegdirektoratet
og fylkeskommunen

Dagens ferjesituasjon frem-
star for mange som uholdbar
og bildet har ikke blitt bedre
etter nyttar. Den 14. januar
gjennomforte NLF region 5
derfor et samarbeidsmeate
med Vegdirektoratet og
tylkeskommunen pa fylkes-
huset i More og Romsdal.

@ JAN OVE HALS@Y nlfvest@lastebil.no

Forutsigbarheten m4 i fremtiden bli mye
bedre pa bade teknologiske lgsninger og
priser. Eksempelvis har vi i dag en Auto-
PASS-brikke som fungerer lite tilfreds-
stillende. Svikter batteriet i brikken blir
den ubrukelig som betalingsmiddel pi
ferjesamband med brikkebetaling.

Vil ikke ha skiltgjenkjenning
Vegdirektoratet ser pd ulike forhold i for-
bindelse brikkeleser og om det er ting
som pavirker brikken som gjer at batteri-
et temmes for strem. Brikkenes historikk
og avleserutstyr pd land er viktige faktorer
som blir kontrollert. Det er ogsa et enske
om 4 benytte skiltgjenkjenning. NLF er
skeptisk til dette fordi det gir utfordringer
med tanke pa stjilne registreringsskilter.
Vi mener derfor at skiltgjenkjenning ikke
ma innferes. Avvik plikter ferjemannska-
pet/kontrollerene 4 sende inn til Vegdi-
rektoratet.

Vegdirektoratet er tydelig pa at Auto-
PASS med brikke ikke vil bli reversert.
NLF ensker en nedlesning der man kan
bruke AutoPASS-ferjekortet som beta-
lingsmiddel p4 samband med brikkebe-
taling dersom brikken ikke virker. Alter-
nativt mi det sendes ut reservebrikker.
Vegdirektoratet avviser en nedlesning
med AutoPASS-ferjekort, men vil se pd

en lesning med reservebrikker.
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SAMARBEIDSMOTE: med Vegdirektoratet og fylkeskommunen m
Rudaa, NLF

Skal ikke bruke vognkort til
lengdeinformasjon
Det er ogsi mye feilregistrering av kjore-
toylengder. Vognkort blir av ferjemann-
skapet pd noen samband brukt for 4 finne
totallengden pa kjoretoy. Dette er vi i
NLF kritisk til. F4 av ferjemannskapene
har nedvendig forutsetning for 4 finne
totallengden basert pi informasjon i
vognkortet. Vegdirektoratet vil derfor
sende ut melding til alle operaterene om
at dette er en praksis som skal opphere.
Enten stoler man pi sjaferen, eller sa ma
det kontrollmales med maleband.
Prisene «spretter» opp uten noen
forvarsel og det ligger bade feilaktig, for-
virrende og utdatert informasjon pi net-
tet. Det verserer ulik pris pa samme strek-
ning pi ulike nettsider. Dette gjor at det
er tilnermet umulig for et transport-
selskap 4 ha kontroll pa ferjekostnadene.

Onsker nasjonalt system
Vegdirektoratet er enig i at dagens takst-
system for ferje er komplekst, og at en

ed regionsjef Jan Ove Halsgy pa videolink. Foto: Heidi

enklere og bedre lgsning burde vert
utviklet. I dag er det mye frustrasjon og
fortvilelse blant vire medlemsbedrifter
knyttet til betalingslesninger og takst-
system. NLF vil fortsatt ha sekelys pa
ferjeproblematikken fremover. God in-
formasjon som belyser konsekvenser er
viktig i arbeidet inn mot det politiske
miljeet. Det er motiverende 4 se at
de innleggene og metene vi har gir ut-
slag.

Det beste hadde vert 4 fa til et over-
ordnet og nasjonalt system for ferje, in-
kludert fylkesveiferjene. AutoPASS for
ferje er i dag et for komplisert og uferdig
produkt. Utfordringene stir i ke. Feil-
milinger, manglende rabattering og lig-
nende gker frustrasjonen. For bedriftene
er det mye administrativt arbeid i etter-
kant for 4 gjennomgi og avdekke feil ved
systemet. I tillegg kommer arbeidet med
& kreve tilbakebetalt feilbelastede
ferjeturer. Det er viktig at avvik meldes
inn til oss i NLF slik at vi far lagt dette
frem for Vegdirektoratet.



Vindmelletransport: Mote med utbygger
av Guleslettene Vindpark i Bremanger

Vindkraftverket pa Gule-
slettene 1 Bremanger skal
besta av 47 Vestas vindtur-
biner. Vindkraftverket er eid
av BlackRock, og selskapet

Zephyr star for utbyggingen.

Turbinene skal fraktes pd vogntog fra
Flore til anleggsplassen, en strekning pa
vel fire mil. P4 strekningen foregir det i
dag et omfattende utbedringsarbeid. En-
kelte transporter blir opp mot 80 meter
lange, og det tyngste kolliet som skal frak-
tes er 150 tonn. Transportene har forventet

oppstart i april i ar.

Med den ulovlige vindmelletransporten
pa naboanlegget Henney Vindpark i
Bremanger friskt i minne, tok vi kontakt
med utbygger Zephyr i november i fjor i
hap om 4 fi til et mote. Vi ble mott med
velvilje og forstaelse. Utbygger hadde selv-

NLF AVDEKKET 12019: quvllg vindmglletransport pa Henngy Vlndpark Foto: Jan-Ove Hals¢y

sagt som mélsetning & drive lovlig i hele
verdikjeden, samt sorge for en lokal
forankring gjennom bruk av lokale entre-
prengrer der det var mulig.

Pi metet stilte utbygger med byggeleder
og transportkonsulent. Fra NLF Sogn og
Fjordane stilte fylkesleder Asgeir Gil og
fra NLF Hordaland stilte nestleder Per
Atle Adland. T tillegg stilte regionsjef
Jan-Ove Halsoy.

Vi gjennomferte et godt og konstruktivt
mete der vi presenterte gjeldende lovverk
og viste til de norske transporterene som
har utstyr og kompetanse til 4 utfore
denne typen transportoppdrag.

Det var fra utbyggers side et enske om
at norske transporterer ma bli mer proak-
tive slik at de blir synlige ogsa i utlandet
hvor beslutningene om hvem som skal
transportere vindturbiner ofte tas.

Informaslon om tunneler pa E16, E39 og Rv7

Ilepet av sensommeren og hesten 2019
fikk vi flere tilbakemeldinger fra tran-
sporterer som hadde fatt skap edelagt i
noen navngitte tunneler. Dette var
Eikefet sméitunnel pa E39, Gudvanga-
tunnelen pa E16 og Vallaviktunnelen pa
Rv7. Vi tok derfor kontakt med Statens
vegvesen forifien situasjonsrapport pa
tunnelene.

Eikefet Smatunnel,
E39 ved Eikefet
Eikefet sma ble hosten 2019 sjekket for
fri hoyde malt fra senter av hvitstripe.
Alle milingene er innenfor kravene.
Laveste malte punkt var 4,61 m. Mini-
mumskravet i tunnelen er 6,60 m.
Tunnelen ble frest og reasfaltert i
2018.
Alle skader eller spor etter kjoretoy
som har veert oppi taket er utenfor kant-

linjen, enkelte til dels mye utenfor.
Ingen fjellbolter var los eller stikker
ut fra tunnelsiden.

Gudvangatunnelen,
E16 i Gudvangen
Bade Flenja-, Gudvanga- og Stalheims-
tunnelen er skiltet 4,20 m. Fysisk hoy-
dehinder i Gudvangatunnel ble montert
pa hoyde 4,31 m/4,32 m, men begge
hindrene ble pikjert og delvis edelagt.
Hindrene er ni nede for reparasjon,
men vil bli satt opp igjen si snart som
mulig. Statens vegvesen opplyser at
dette dessverre er nedvendig for &
beskytte den kostbare infrastrukturen i
tunnelen.

Tiltaksplanen tilsier skiltet hoyde pi
4,20 m og det har Statens vegvesen
fulgt. Fri hoyde i tunnelen blir da i

overkant av 4,0 m. Historien bak

dette er at det ble prioritert 4 oke kjore-
banebredden fra 3,0 m til 3,25 m og da
matte fri hoyde reduseres. Hoyden i
«kjoreboksen» madles fra senter av
hvitstripe mot tunneltak.

Vallaviktunnelen,
Rv7 i Granvin og Ulvik
Tunnelen ble frest og reasfaltert i 2014
fra utgang ved Granvin og nesten til
rundkjering inne i tunnelen. En strek-
ning pé ca. 7,5 km. Etter asfaltering ble
tunnelen hoydemilt for oppmerking.
Det er etter maling ikke registrert
hoyder under 4,6 m.

Av annet arbeid som er utfert, si ble
det 12019 fjerna noen platekvelv. Dette
skal ikke ha pavirket hoyden i negativ

grad, snarere tvert om.
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@ Region 6 Trondelag

Vinterveger

Nok en gang opplever vi store
problemer pa vare vinterveger.
Det er selvsagt krevende a drifte
vegene nar man opplever fire
arstider pa samme dag, men det
er ogsa grunn til a stille spgrsmal
ved hvordan systemet fungerer.
Mange rapporterer om at
tiltakene iverksettes altfor seint.
| flere omrader opplever man
regelrett skgyteis i flere timer fgr
strgsand legges ut pa vegen. Man
skulle jo forvente at vegene var
klargjort om morgenen slik at alle
kan ferdes trygt og sikkert dit
man skal. Det ma da vaere god
samfunnsgkonomi og ikke minst
et viktig bidrag til nullvisjonen.

Mgte om tonn eller kubikk
som beregningsenhet
innen massetransporten

Den 6. desember var vi samlet i mgte hos
Forset Grus i Klebu, der temaet var tonn
eller kubikk som beregningsenhet innen
massetransporten. Bakgrunnen for mgtet er
en stadig stgrre bekymring for overlasting
av tippbiler. Mange sjafgrer melder om at
bilene blir overlastet av de som har ansva-
ret for dette. Nar de prgver a si ifra om at
det ikke er greit, far de som regel til svar at
det er bare a finne seg annen kjgring. Det er
et & forsta at noen entreprengrer kan falle
for fristelsen il & spekulere i overlast da det
kan vare en del penger a tjene pa dette.
Konsekvensene blir jo stgrre belastning pa
vegene og bilene, samt redusert trafikksik-
kerhet. Sett fra vart stasted bgr det veere
tonn som benyttes som maleenhet. Da far
man et mer korrekt system for oppgjgr sam-
tidig som at overlasting blir mindre lgnn-
somt. Foruten Forset Grus AS og NLF, deltok
Ramlo Sandtak AS, Anlegg og Entreprengr-
service AS og MEF.
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REGIONLEDER GUNNI AMUNDAL: storkoste seg sammen med barna. Dette er dager som virkelig bidrar til bedre
trafikksikkerhet. Foto: Roar Melum

Venner pa veien
hesgkte Tonstad

skole

Den 13. desember besokte
vi Tonstad skole der 51
elever fra 2. trinn fikk lere
om lastebilens blindsoner.

ROAR MELUM rm@lastebil.no

Dagen startet innenders med gjennom-
gang av hva som er viktig nir man ferdes
ute i trafikken. Refleks er alfa og omega.
Alle ble utnevnt til reflekspoliti og nade
de voksne som ikke bruker refleks. Det-
te blir nok fulgt opp i alle hjem heretter.
Etter filmfremvisning og en flott allsang
(Del varmen), ble det utetid med laste-
biler fra Johs. J. Syltern AS og MAN.

Utfordringen var 4 finne egnet plass for

lastebilene, men dette loste Ivar Evenis
pa en utmerket méte. Allerede dagen for
stilte han med hjullaster og fikk ryddet
et omride i nerheten av skolen.

Det var stor stas 4 fi sitte bak rattet pa
en lastebil. Noen kunne nok tenke seg
kjering fremfor skole. De store snehau-
gene som Ivar hadde lagt opp ble ogsa en
kjempesuksess. Det var unger over alt,
noe som virkelig bidro til & skape forsta-
else for hvor store blindsoner det er rundt
en lastebil. Da alle hadde provd seg som
lastebilsjifor var det utdeling av overras-
kelser fra RYDS Bilglass AS. Lene
Vanebo Stene var julenisse og serget for
at barna fikk refleksbind, drops og
pepperkaker. En stor takk til alle som
bidro til en flott og leererik dag



ASKO lanserte verdens fgrste
hydrogendrevne lastebil

Den 20. januar var det duket
for lanseringen av verdens
torste hydrogendrevne laste-

bil.

ROAR MELUM rm@lastebil.no

ASKO Midt-Norge AS har jobbet med
prosjektet siden 2017. Man er fortsatt ikke
ferdig med prosjektet og 2020 er pilotiret
der det blir preving og feiling. Hva mor-
gendagens teknologi vil bringe, vet vi ikke
i dag, men ASKO ter satse og ensker 4
veere spydspiss og breyte vei.

Lastebilene drives med elektrisk strom
fra brenselsceller som benytter hydrogen
som drivstoff. De har en rekkevidde pa
500 kilometer og totalvekt pa 27 tonn. Bi-
lens dreiemoment tilsvarer en motor
pa 500 HK, noe som skulle dekke de fles-
te behov. Videre har bilen fire hydrogen-
tanker levert av Hexagon, med samlet
kapasitet pa 35 kg hydrogen. Brenselcelle-
ne er pd 90 kW og er levert av Hydro-
genics. Elektriske aggregater er levert av
Thermo King. Nir det gjelder driftskost-
nader for hydrogenbilen, si ligger denne
cirka 20 prosent lavere enn dieselbilen.

EN VERDENSSTJERNE STILTE OPP: for & lansere en verdensnyhet. Foto: Roar Melum

ADM.DIR. JORN A. ENDRESEN: kunne stolt vise frem
lastebilen som er den fgrste av sitt slag i verden. Foto:
Roar Melum

Hydrogenet til bilene framstilles lokalt,
med energi fra 9000 kvadratmeter solceller
pa taket til lagerbygningene til ASKO i
Trondheim. Hydrogen som produseres
skal ikke bare brukes pa de nye lastebilene,
men ogsd pa biler og trucker i egen virk-
somhet.

Det er Scania som produserer lastebilene
med stotte fra ENOVA. Fire treakslede
chassiser pa 27 tonn og 21 pallplasser er nd
i produksjon.

Kurs om forhandlinger og kontrakter

Den 4. desember gjennomforte vi et
kurs om forhandlinger og kontrakter i
samarbeid med Nordea Finans. Til ste-
de var ogsa Georg F. Mattingsdal som
orienterte kort om kontraktsarbeidet
han bisto betongtransporterene med.
Det er ingen tvil om at flere og flere
opplever et toffere klima innenfor for-
handlinger og kontrakter. Avstanden
mellom jurister/ekonomer og de som
faktisk utforer arbeidet later til 4 ha
blitt lengre. Forstielsen og kunnskapen
om praktisk arbeid er i mange tilfeller

REGIONSJEF | NORDEA FINANS: Tor Taksgaard, bidro til
et vellykket kurs. Det er viktig at man far sikkerhet for
sine investeringer. Foto: Roar Melum

ikke til stede, noe som ofte forer til
uenigheter mellom samarbeidspartner-
ne. En del av utfordringen for mange,
er at en ikke har tilstrekkelig kompe-
tanse innenfor forhandlinger og kon-
trakter. Vi ma derfor serge for at vi blir
sd gode pa dette som markedet krever.
Om man ikke setter seg pa skoleben-
ken og gjennomferer studier selv, er det
alltid mulighet til & benytte seg av noen
med riktig kompetanse. Det er bare &
ta kontakt med oss for en gjennom-

gang.
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@ Region 7 Nordland, Troms og Finnmark
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Yrkesmessa i Alta

Onsdag 22. januar var det sgkelys pé rekruttering i Alta.
NLF hadde egen stand og fikk god kontakt med fremtidens

yrkessjaforer.

FRANK LAURITZ JENSEN flj@lastebil.no

Dette er en av de plassene i Nord-Norge
hvor vi far mest oppmerksomhet. Skole-
tilbudet i Alta med transportfagklasser

og landslinjen er selvfolgelig en av ér-
sakene til var popularitet i omradet.
Elevene fra Alta VGS stilte velvillig opp

som representanter for den kommende
generasjon.

Rekruttering av sjaferer til lastebil-
neringen har vert et av satsningsom-
ridene til NLF de siste drene, og vi
henstiller alle vire medlemmer om 4 ta
sin oppgave som lerebedrift pa alvor. Vi
er avhengig av 4 fa disse flotte ungdom-
mene inn i bedrifter — for de havner i
andre yrker.

Fergeoppreret: Det hjelper a protestere

Det har vart jobbet
intenst i NLF for 4 skape
forstaelse hos myndig-
hetene i fergetakstsaken.

Denne saken startet vi arbeidet med
hosten 2019, da det ble klart at inn-
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foringen av AutoPASS-regulativet
samt fylkeskommunenes prisjusterin-
ger ville medfore en okning av billett-
prisene pa opp mot 40 prosent. Vi har
jobbet sammen med NLF pi Vestlan-
det i denne saken, da det er Nordland
og Vestlandet som har sterst ferge-
bruk. Det har vart avholdt en rekke
meter med fylkeskommunene, men

det var ikke for riksmedia kom pi
banen at det ble fortgang i saken.

Det er viktig at vire medlemmer er
noye med transportkontraktene slik at
takstekninger og lignende kan faktu-
reres videre til transportkjeper. Det er
ikke vire medlemmer som skal finan-
siere fergene.



NTP-prosessen I nord

Det arbeides malrettet
med den nasjonale trans-
portplanen (NTP) i regi-
onen. Det har vart avholdt
meter i Troms og Finn-
mark og i Nordland. Mal-
setningen med metene har
vert 4 sikre sokelys og
finansiering pé de strek-
ningene som har sterst
betydning for godstran-
sporten. Det er knyttet
spenning til videreforing/rullering av transportplanen, spesielt etter den store
overforingen fra staten til fylkene.

Region 7 har klargjort prioriteringene for det nordligste fylket og det var
inspillsmete for Troms og Finnmark i Tromse 14. januar. Der holdt region-
sjefen et innlegg hvor NLFs prioriteringer ble presentert, mens Nordland skal
behandle dette i fylkestinget i april.

Utdanningsmesse
| Nordreisa

Yrkes- og utdanningsmessa i Nord-
Troms ble arrangert pa Storslett i
Nordreisa 23 . januar i ar.

Malsetningen med yrkes- og ut-
danningsmessa er & introdusere sko-
le- og jobbmulighetene i regionen.
Arrangementet viser bredden i nae-
ringslivet og offentlig forvaltning,
samt mulighetene for fremtidig kar-
riere.

| Nordreisahallen hadde et femti-
talls utstillere rigget egne stands og
informerte elever og arbeidssgkende
om de ulike tilbudene som fantes.
NLF opplevede stor interesse for
yrkessjafgrfaget pa sin stand.

Bevis din uskyld og fal deg trygg,
med et dash cam fra Nextbase
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Husk a bruk NLF rabatten deres!
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® ® ® ]Jubilanter:

60

14.03

70

04.03

70

07.03

75

01.03

85

02.03

90

16.03

De tre initialene FST er godt kjent i nord og lesere av NLF-Magasinet kunne lzere mer om Frank Steensen

Transportforretning i nummer 7/2019. N& fyller mannen bak selskapet 60 ar og markerer samtidig 40 &r i

transportnaringen. | dag har bedriften 31 biler fordelt utover hele Nord-Norge, med transport av melk og
kraftfor som nisjer. P4 fritiden tar Frank gjerne en tur pa sykkelen.

i& = Frank Hakon Ingvart Steensen, 8028 Bodg
ot -

. Tom Heldal, 4790 Lillesand
= Tom begynte 4 kjgre i 1968. Fgrst for Diplomis, s& for Rgnnevig Brus og videre pé langkjgring for Lillesand
l Transportservice. | 1973 kjgpte han sin egen Volvo kranbil, men gikk raskt over til Scania. Kjgringen besto i
hovedsak av transport av béater, materialer og traktorer. | 2004 solgte han firmaet etter 4 ha gatt gjennom en
hjertetransplantasjon. Etter bare et &r var han tilbake bak rattet og fortsatte & kjgre tippbil frem til for tre ar siden.

Torgeir Eriksen, 5225 Nesttun

70-arsjubilanten Torgeir Eriksen tok lastebilsertifikat klasse 2 i 1975. Siden den gang har han opparbeidet seg
over tredve ars erfaring innen flytteoppdrag. Han er fortsatt aktiv og driver i dag transportfirmaet T. Eriksen
Transport & Flytting, med faste ukentlige avganger mellom @st- og Vestlandet.

0dd Egil Lunde, 2022 Gjerdrum

| 1963 begynte 0dd & kjgre for butikkjeden Irma i Oslo. | 1974 kjgpte han sin egen Scania tippbil og startet
kigring for Skedsmo Pukkverk. | Igpet av arene ble det mange spesialoppdrag og forngyde kunder. Det ble
totalt 49 &r i lastebilnaeringen inntil han solgte bilen i 2012. Han er na pensjonist og nyter lange turer

i skog og mark.

Nils Olav Fadum, 3150 Tolvsrgd

Den 2. mars 1953 fylte Nils Olav Fadum 18 &r. Dagen etter satte han i gang sin yrkessjafgrkarriere. Han
opplyser at det i 1953 var litt stille med anleggskjgring, sa da kombinerte han like godt lastebilkarrieren med
hvalfangst. Han avsluttet firmaet i 2003 etter femti &r, da med fem biler, men ga seg ikke med kjgringen av
den grunn. Fra 2005 og frem til 2018 kjgrte han budbil. | tillegg har han vaert NLF-medlem siden 1961, derav 20 ar som
formann i lokal- og fylkesstyre.

Bare tre ar etter krigen startet Oddvar Martin Fosby som sjafgr. Tolv ar senere kjgpte han sin egen bil for

transport av trelast og etter hvert takstoler og byggevarer fra bruket i Tistedal, som ble fraktet over hele

@stlandet. 1 1971 kom den fgrste bilen med kran og det ble etter hvert atte kranbiler til sammen. Oddvar er en
Scania-entusiast pa sin hals og har vart merketro fra start til slutt. Han og etter hvert sgnnen kjgrte for bruket i hele 41 &r. |
2004 etter 56 ar pa vegen satte helsa en stopper for kjgringen. Oddvar har vart medlem i NLF siden 1962. Pa fritiden trivdes
han i Ertemarka eller holder pa i hagen.

,’ Oddvar Martin Fosby, 1792 Tistedal
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ALAS

ETENKELT VALG

NLFHAR
VALGT ALAS

SOM SIN LEVERANDAR AV ALKOLAS

Norges Lastebileier-Forbund (NLF) har
inngatt et samarbeid med Alas som er
markedsledende pa alkolaser i Norge.

SERVICEAVTALE:

1 ar kr 399,- pr mnd
2 ar kr 299,- pr mnd
3 ar kr 199,- pr mnd

For mer informasjon om vare serviceavtaler
kontakt var salgssjef Jarn Nicolaisen i dag:
. 992 86 624 jn@alaas.no

ALAAS.NO m | samarbeid med

WP Norges Lastebileier-forbund




©® ® ® Jubilanter:

Fodselsdager i mars

90 ar
16. Oddvar M, Fosby,1792 Tistedal

70 ar
3. Svein Egil Kroken, 6300 Andalsnes
4. Tom Heldal, 4790 Lillesand

50 ar
16. Ahmed Badis, 1706 Sarpshorg
18. Ronny Pettersen, 9302 Rossfjordstraumen

85 ar 7. Torgeir Eriksen, 5225 Nesttun 28. Bjgrn Thore Finsrud, 3766 Sannidal
2. Nils Olav Fadum, 3150 Tolvsrgd 12. Martin Hunn, 1655 Sellebakk
12. Aage Bjgrn E. Nakken, 6300 Andalsnes
80 ar 13. Arnfinn Bakken, 9517 Alta
3. Arnold Hubakk, 7113 Husbysjgen 14. Ole Johannes Stavrum, 7620 Skogn
10. Edvin Spakmo, 7089 Heimdal 27. Tor Sgrhus, 5576 @vre Vats

26. @istein Hans Berg 8100, Misvar
30. Albert Holmen, 9615 Hammerfest 60 ar
30. Sigurd Hundsnes, 5533 Haugesund 5. Ole Stein Dalberg, 2630 Ringebu

30. Johan Nyland, 2340 Lgten 5. BjgrnRgstad, 4098 Tananger
7. Roy Brude, 2760 Brandbu
75 ar 12. Rune Ngklegaard, 3940 Porsgrunn
1. 0dd Egil Lunde, 2022 Gjerdrum 14. Frank Steensen, 8006 Bodg
1. Kiell Sund, 3007 Drammen 15. Gunnar Haukedal, 3960 Stathelle
2. Sverre Borud, 1900 Fetsund 20. Alejandro Munoz, 2040 Klgfta
7. Ottar Ulset, 6674 Kvisvik 28. Staale Valderhaug, 6058 Valdergya
16. Jon Kjosas, 5600 Norheimsund 31. Jan Skredderbakken, 2061 Gardermoen

Visma
eAccounting

25% rabatt forste dret

Medlemspris fra kr 75,-/mnd

ordineer pris fra kr 99,-/mnd

Start 2020 med et enklere
regnskapsprogram

Enkelt faktura- og regnskapsprogram for
medlemmer av NLF. Perfekt for deg som har
mellom 1 og 10 biler.

!LhLLLL.

V' Fakturering

Regnskap
1T I
Lenn . I

Rapportering til Altinn —
_

Enkelt 8 komme i gang

Gratis support — =

CC<C << <K

Gratis overfering av data fra andre systemer

> VISMA

Les mer om tilbudet pa www.visma.no/NLF
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TILBUD TIL |
NLF-SJAFORENE

9%

RABATT PA SUNNERE MAT!

Gjelder sandwich, wraps, salater,
mexican og alle burgere.

Take it easy



@ Forbundsstyret

@ Fylkesavdelinger

Tore Velten
Forbundsleder

Tamnes Transport
Telefon: 62 41 30 11/ Mobil: 90 52 04 38
E-post: tv@lastebil.no. Faks: 62 41 38 b5

a Anders Krog

Styremedlem, Region 1

Anders Krog Transport AS
Mobil: 9776 11 68
E-post: anders@krogtransport.no

Bjern Ivar
Gunhildgard
Styremedlem, Region 2

Fjellvang Transport AS

Mabil: 900 35 440

E-post: big@lastebil.no

Hilde Natedal
Styremedlem, Region 3

Tipp Transport AS
Mabil: 958 76 908
E-post: hn@lastebil.no

Prland Transport AS
Telefon: 5170 9100 / Mabil: 911353 00
E-post: kh@lastebil.no / Faks: 5170 91 01

Kjell Haugland
Styremedlem, Region 4

Sverre-Jan
Renneberg
Styremedlem, Region 5

Stranda Anleggsservice AS
Telefon: 70 26 14 09 / Mabil: 90 86 60 00
E-post: sjr@lastebil.no / Faks: 70 26 22 88

@yvind Lilleby
Styremedlem, Region 6

PR. Lunkan Transport AS
Mobil: 90 54 33 10
E-post: ol@lastebil.no / Faks: 74 16 02 41

Alv Ervik
Nestleder, Region 7

Alv Ervik Transport AS
Telefon: 77 07 7102 / Mobil: 90 94 14 30
E-post: aer@lastebil.no.no / Faks: 77 07 2176

REGION 1

Regionsjef J. Kristian Bjerke
Mosseveien 60, 1640 RADE
Mobil: 90 18 94 44

Faks: 222056 15

E-post: jkb@lastebil.no

@STFOLD

Fylkesleder Erik Graarud

Fredrikstad Transportforum AS

Titangaten 7B, 1630 GAMLE FREDRIKSTAD
Telefon: 69 357272

Mobil: 90 97 20 85

Faks: 69 357270

E-post: post@graarud-ftf.no

0SLO/AKERSHUS
Fylkesleder Nicolai Jakhelln
Jakhelln AS

Jolsenveien 26, 2000 Lillestrgm
Telefon: 63 88 99 30

Mobil: 97 55 58 00

E-post: snj@jakhelln.as

REGION 2

Regionsjef Guttorm Tysnes
Stolvstadvegen 1, 2360 Rudshegda
Mobil: 95 77 47 61

E-post: gt@lastebil.no

INNLANDET

Fylkesleder Arild Olshakk
TUf: 62463215

Mobil: 91342604
firmapost@olsbakktransport.no

REGION 3

Regionsjef Roy N. Wetterstad
PB 1027, 3601 Kongsberg
Mabil: 96 64 02 99

e-post: mw@lastebil.no

BUSKERUD

Fylkesleder Per Madsen
Postboks 596, 3417 Lierstranda
e-post: per@pmeonsult.no
Mobil: 913 26 700

TELEMARK

Fylkesleder Frode Bjgnnes
Bjerndalsjordet 51, 3740 SKIEN
e-post: frode@fbtran.no
Mobil: 948 24 804

VESTFOLD

Fylkesleder John Ove Villung
Vermelid Transport AS

Ravneveien 6, 3174 REVETAL
Telefon: 33 99 3270

Mobil: 93 4097 70

E-post: jov@vermelidtransport.no

REGION 4

Regionsjef Reidar Retterholt

¢/o Rolands, Mjavannsveien 188,
4628 KRISTIANSAND S

Mobil: 90 77 32 07

E-post: r@lastebil.no

ROGALAND

¢ Fylkesleder Herman Andreas Berg

Sagbakken Sag AS

Askelandsvegen 4, 5570 AKSDAL
Mabil: 48 1276 50

E-post: herman.bergh9@gmail.com

i AGDER
i Fylkesleder Rita Elisabeth Birkeland

Bendiks Transport og Cementstaberi AS
Storemyrsletta 1, 4790 LILLESAND
Telefon: 965120 00

Mobil: 41 53 52 42

E-post: rita@bendiks-transport.no

REGION 5

Regionsjef Jan Ove Halsgy
Sgre Brurds 3, 5131 Nyborg
Mobil: 92 03 83 33

E-post: nlfvest@lastebil.no

Radgiver Heidi Rudaa
Gammelseterlia 12, 6422 MOLDE
Mabil: 40555826

E-post: hr@lastebil.no

HORDALAND

Fylkesleder Torgils Rogne
Olav Rogne AS

Liavegen 20, 5705 Voss
Mabil 91 37 49 81

E-post: torgils@online.no

SOGN 0G FJORDANE
Fylkesleder Asgeir Gill
TIf: 57854381

Mobil: 90175166
post@mct.no

© MORE 06 ROMSDAL

Fylkessleder

Finn Andre Fredvig-Erichsen
Fafe Trans AS

Notvollveien 1, 6456 SKALA
Mabil: 90 94 74 44

E-post: finn.andre@fafe.no

| REGION 6

i Regionsjef Roar Melum

Kvenildmyra 5, 7093 TILLER
Mobil: 93 00 65 91
E-post: rm@lastebil.no

TRONDELAG
Fylkesleder

¢ Gunni Kverndal Amundal

Henry Kverndal AS

Stilhaugen 34, 7170 Afjord

TUf: 7253 16 34

Mobil: 48 07 52 96

E-post: postmaster@kverndal.no

REGION 7

Regionsjef 0dd Hugo Pedersen
Postboks 194, 9156 STORSLETT
Mobil: 9157 02 43

i Faks: 94762379

E-post: troms@lastebil.no

Radgiver Frank Lauritz Jensen
Stordalsveien 8, 8011 BOD@
Mobil: 91 63 12 54

: Faks: 75402501
¢ E-post:flj@lastebil.no

NORDLAND

Fylkessleder Einar Endresen
Aksel Endresen Transport
Havnegt. 14, 8430 MYRE

i Telefon: 76 13 36 26

Mobil: 41 62 6219
Faks: 76 13 45 32
E-post: einar@endresentransport.no

TROMS
Fylkesleder Alf Erik Eliassen

¢ Mobil: 90123835

alf-e-el@online.no

FINNMARK
Fylkesleder Rune Holmen
Postboks 529, 9615 Hammerfest

i e-post: holmtran@online.no

Mobil: 917 98 692
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@ Faggrupper

VINTERDRIFT DISTRIBUSJON, LANGTRANSPORT 0G ADR
E-post Mobil E-post Mobil
Ledes av Ledes av
Sverre-Jan Ranneberg sjr@lastebil.no 9086 60 00 Kjell Haugland kh@lastebil.no 91135300
Fagansvarlig Fagansvarlig
Thorleif Foss tf@lastebil.no 40403599 Jan-Terje Mentzoni jtm@lastebil.no 415067 80
Ressurspersoner
Ressurspersoner
Region 2: Arild Olsbakk firmapost@olsbakktransport.no 913426 04 Region 1: Bard Solberg bard@solbergtransport.no 90782212
Region 4: Roar Osen roar@osentransport.no 9059 00 59 Region 2: @rjan Brathen orjan.brathen@martinsen.no 98 2156 08
Region 4: Tore Sigmundsen tore@sigmundsen.no 97 65 35 94 Region 3: John Erik Kjettorp johnerik@dgm.no 98241021
Region 5: Norman Hole norman@hole-maskiner.no 91863005 Region 4: Ove Erik Vika oveerik.vika@sr-group.no 9166 55 30
Region 5: Ae Skulstad post@hauglandtransport.no 96508870 Region b: Nils Anders Larsen nils-ala@online.no 90035218
Region 7: Alf Erik Eliassen alf-e-el@online.no 90123835 Region 6: Oddbjgrn Kristensen oddbjern@kristensenstransport.no | 9077 43 67
Region 7: Rune Holmen holmtran@online.no 91798692
BILBERGING TEKNISK GRUPPE
E-post Mobil \ ’ E-post Mobil
Ledes av . Ledes av Kjell Haugland kh@lastebil.no 91135300
A Ervik aer@lastebil.no 90941430 Fagansvarlig Dag Nordvik dn@lastebil.no 99501717
Fagansvarlig Resurs rmmmm—-mmmnn ,w
. ) . personer
Frank Lauritz Jensen fj@lastebil.no 9163 125[‘ Region 3: Ivar Mustvedt ivarmust@online.no 94261
Ressurspersoner Region 3:Jan Petter Abrahamsen | smijan@uonline.no 95199446
Region 1: Geir Homlund geir@bkranservice.com 92857876 Region 5: Per Bortheim per@bortheim.no 9511 45 30
Reglon 2: Ove Thoresen post@ﬁilberging.com 93242099 Region b: Inge Raheim inge@raaheim.no 91666757
Region: Daglie ¢-liz@online.no W57 6841 Beia ey AN WENHAD. Ay
NS SN Region 6: Kay Arne Kristensen kayarne@Xkristensenstransport.na | 9077 16 36
Region 4: Gunnar Hunsbedt gunnar@hunsbedt.no 95257000 | T - B
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ Spesialtransport
Region 5: Raymond Nordvik raymond@hordredning.no 46917680 Region 1:Thomas Aarnzs thomas@bulltrans.no 93440872
6: Jo Roger Bleﬁééli jorogef@blengslibilbergih‘g‘.no Region 2: Iver Grini lamask@online.no A2
[T e G Region 4: Kai Werdal kai@werdal.no 90161555
EQIOn 72 07 ovee ISaksen OISVeITEEaIsInonway.no Region 6: Sverre Fordal sverre.fordal@proventranspart.no | 9703 87 02
TOMMER, LANDBRUK 0G LEVENDE DYR FAGGRUPPE VAREBIL
E-post Mobil E-post Mobil
Ledes av
ey . Ledesav
et Wy U2 el Hilde Natedal hn@lastebiL.no 956 76 908
Fagansvarlig .
; dn@lastebil.no 99501717
Dag Nordvik Ressurspersoner
Region 1: Ulrik Kristensen ulrik@lynbud.no 93814866
Ressurspersoner | e RS SRR
Region 1: Egil Haugen egilh2@online.no 909578 52 Region 2: Kurt Mo moes_transport@hotmail.com 90597903
Regmn 2:Kjell Jon Nylmkken kjell.j@@dyretranspurt.n'[‘) 9008 6199 Region 3: John Erik Kjettorp johnerik@dgm.no 98241021
Region 3: Ivar Mustvedt ivarmust@online.no 9452161 | | T ) I
........... z Region b: P&l Johannesen paal@emd.as 91155200
Region 4: Dag Gradum marit@oddgrodum.no 90829793
Region 5: Inge Raheim inge@raaheim.no 9166 57 57
Region 6: Nils Erik Ree ne@nemo-transport.no 974275 34
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@ Kollegahjelpen

KLIPPUT 0G SEND INN

s liter d um ed tu ng e Kollegahjelpen i NLF er et nettverk av vanlige NLF-medlemmer,
som har fatt oppleering i det & gi statte ved kriser. Alle har skrevet
t an ker etter enu lykke’) under pa et taushetslafte, for at det dere snakker om skal bli
- mellom dere to. Kollegahjelpen er gratis og frivillig.
Ko NT AKT Ko LLEG AHJ ELPEN | ER DU I TVIL OM DU SKAL KONTAKTE KOLLEGAHJELPEN?
O Gjer det! Finn kollegahjelpen i ditt omrade og ta kontakt.
Pstfold Steinar Endergd steinar@enderod.no 91730142 Vest-Agder | Steinar Solber 0st@hk-solberg.no 48013000
Ole Johnny Sgrensen olanso@online.no 90820100 ¢ Kiell N, NiIseng Ejell@kjellnnilsei.no 905408 14
Freddy Aasheim freddy.aasheim@hotmail.com 93893193 Kai Nilsen kai@Kjellnnilsen.no 905408 15
Jon Brgdremoen jon.brodremoen@online.no 98214970 )
Oslo/ Nicolai Jakhelln snj@jakhelin.as 975558 00 Rogaland | Endre Krakk krakk@online.no 48124860
Akershus Geir Homlund geir@bkranservice.com 92857876 Harald Reinertsen har-rei@online.no 91187624
Geir A. Mo gam@Iastebil.no 93030388 )
Hordaland | Arne Marés amemara@online.no 91817243
Frode Bgrven frode.borven@kvamnet.no 91693059
Hedmark Guttorm Tysnes hedopp@Iastebil.no 95774761
Arne Trondsen amtrond@online.no 99211963 Sogn og Knut @urebotten knut.ovrebotten@live.com 9950 99 88
Tore Velten tore@tamnestransport.no 905204 38 Fjordane | Andreas Skrede andreas.skrede@transferd.no 91896330
Mai Grete Skjelsvold mai.grete@hotmail.com 41451955
ord | llsgotgnd | soduomegralon | om0 | WA e B
Anders Grgnbrekk angrob3@hotmail.com 9056 41 84 4 L i
. Nils lvar Heggem nils.ivar@heggem.no 90 66 3040
0dd I-_Iaakensta_d odd.hlaakenstald@gma|I.com . 90618815 Gunnstein Hoem qunnshoe@onling.no 94171065
()ddbu_arn Vestli Oddbjorr_l.VestI|@transportarbe|der.no 91792838 Rune Rasmussen ra@fiitzoeengros.no 47707220
Age Widme post@widme-transport.no 91880500 0dd Inge Tosse sv-ktoe@online.no 90127065
Buskerud Eva Karin Hggberg evaka@live.no 90101328
Tom Pedersen tomsbilb@online.no 91881000 Ser- Per Morten Storhaug skarvanogroltdalen@hotmail.com 9952 69 96
Per Arne Yri arne.yri@lifi.no 91106184 Trgndelag | Arnt Egil Aune post@aune-transport.no 91396969
Vestfold John Ove Villung jov@vermelidtransport.no 93409770 Nord- 0Olav Skarshakk olav@skarsbakk.no 480412 08
Marit Lund maritlun67@gmail.com 91684984 Trgndelag | Harald Ulven harald.ulven@ntebb.no 99217115
Telemark Anne Lise @verland aloverland@overlandtransport.no 99216201 ) . . .
Magne Arvik magne@arme-thorsen.no 90034344 Nordland Kjell Fredr!k Solberg rjsoIbZangurf.no g(l) 72 gg 85
Jon Reidar Solstad 97585373 F(ed Karoliussen —lkgrol onhpe.no 54 28 05
Vivi Solstad 913553 01 Nils Harry Jakobsen njojako@online.no 41550323
Aust-Agder | Robert Birkeland rita@bendiks-transport.no 91879100 Troms Arnold Hauan amohaua@online.no 9524 22 23
Ellef Steller e-stel@onling.no 41507200 Elling Haukebge elling@haukeboe.no 9058 64 90
Ann Pauline Eliassen | annp@eliassens.no 98875075
Karianne Ervik karianne@erviktransport.no 41693076
Kollegah]elpen alarmteIEfon: ‘15 ‘4 400 Finnmark | Torbjgrn Mikalsen thmikals@online.no 906241 88
Yngve B. Harila yngve@ybh.no 91747898
Gjennom medlemskapet i NLF og i samarbeid med forsikrings- .
selskapet If, far du ved behov tilgang til psykologisk farstehjelp, U lykker | utla ndet
uten henvisning fra allmennpraktiserende lege. Du kan benytte Ved ulvkker i utlandet Si kirk
tjenesten i forbindelse med alvorlige hendelser pa arbeidsplassen ed ulykKeri an. et Tungerer ojgmannsKirken
eller i fritiden. Tilbudet gjelder ogsa familien. Som NLFs kollegahjelp.
Grgnt nummer: 22 96 50 07 Ring (+47) 95 1191 81

o
B I.I M EDI.E M DU OGSA! Send inn kupongen pa faks 22 20 56 15, eller ga inn pa vare nettsider www.lastebil.no

Bedriftens navn: Org. nr.:
Adresse: Postnr.: Poststed:
Telefon: Mobil: Telefaks: E-post:
Eier/daglig leder: Fodselsdato:
Type transport: Antall lastebiler: Antall varebiler under 3,5 tonn:
Sted: Dato: Underskrift:
VERVET AV
— Navn: Medlemsnr.:

D Jeg har lest og godtatt NLFs etiske regelverk.
Ditt medlemskap trer i kraft sa snart medlemsavgiften til NLF er betalt, og varer i 6 méneder etter at vi har mottatt din skriftlige oppsigelse.



Hvorfor skal du
finansiere din bil i
Nordea Finans?

Geir A. Mo sier folgende:

«NLF er avhengig av hoved-
samarbeidspartnerne, de star

for over 50 % av forbundets
inntekter. Ved G bruke NLFs
samarbeidspartnere stgtter du
NLF akonomisk, og bidrar dermed
til forbundets arbeid med bedring
av rammevilkdrene for hele
transportnaeringen.»

Som NLF-medlem i Nordea
Finans vil du aldri bli en liten eller
ubetydelig kunde. Du er en del
av et strategisk viktig samarbeid.
Vi lover deg hay fokus og
konkurransedyktige betingelser.

Nordea

Nordea Finans har
vaert NLFs samarbeids-
partner siden 2008
e Hver lane- eller leasingkontrakt

innebarer okonomisk stotte til
NLF

Vi har finansiert over 5000 biler
for NLF-medlemmer

Vare regionale NLF-eksperter
har lang erfaring og bred
bransjekunnskap

NLF-kundene vare gir oss
toppscore pa hvor forneyd de er

Nordea Finans er konkurranse-

dyktig pa pris og uslaelig pa
kompetanse

nordeafinans.no



KLIMANGYTRAL
DISTRIBUSJON

B

NORGE P. P.

Returadresse:

Norges Lastebileier-Forbund
Postboks 7134, St. Olavs plass
NO-0130 Oslo

BESK LEGEN

ué&ncg?fafm'

Med helseforsikring i If har du og medarbeiderne dine
tilgang til allmennleger nar som helst og hvor som
helst — helt uten egenandel. Om du trenger & snakke med
en lege kan du enkelt gjgre det via video pd mobilen.

Konsultasjon med legene pa KRY er inkludert i
helseforsikringen. Det betyr at du slipper & ta fri fra
jobben for & dra til lege om det gjelder enkle ting.

Vil du ite mmer?
GA INN PA IENO/KONSULTASJON

| samarbeid med:




