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KOM OG OPPLEV ET STORT UTVALG AV produktene i portefeljen til Volvo Maskin AS
og Volvo Trucks i perfekte omgivelser pa Hovinmoen grustak ved Gardermoen.

Arrangementet er apent for alle!

NB! For provekjoring av lastebil er det pdkrevet med forerkort kl. C.

VOLVO MASKIN AS & VOLVO TRUCKS



VOLvO
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Vi ser frem til 4 treffe deg pa Hovinmoen i mai!

Fredag 5. mai fra kl 10.00
Lordag 6. mai fra kl 10.00

Mer informasjon om kjoretoy:
VOLVOTRUCKS.NO/ANLEGGSDAGER
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Leder
Administrerende direktor Geir A. Mo

Statistikk
for det meste

Visom arbeider tett pa den norske transportnaeringen blir alltid like i
stuss nar Statens vegvesen lanserer en ny kontrollstatistikk. Dette

hengerikke pa greip, tenker vi. Enda verre blir det nar enkeltpersoner i NLF har .

i Vegvesenet gar ut i media og driver med direkte uthenging av den gatt metodisk

norske transportbransjen, med utsagn som «norske sjafgrer er verre til verks og kartlagt

enn utlendingene». de faktiske for-
Derfor har NLF na gatt metodisk til verks og kartlagt de faktiske holdene. Kartog

forholdene. Vi har gatt i dybden i kontrollstatistikkene, deltatt pa terreng stemmer

tungbilkontroller og snakket med folk pa innsiden. Og det tok ikke lang ikke overens.

tid f@r vi skjgnte at kart og terreng ikke stemmer overens. NLFs av-

slgringer er trist lesning. Trist for transportnaeringen og trist for de

erfarne inspektgrene i Statens vegvesen som opplever at innsatsen deres ikke reflekteres i
kontrollstatistikkene.

Nar Vegvesenet utfgrer en storbilkontroll er malet a stoppe trafikkfarlige kjgretgy og sjafgrer.
Fa verstingene bort fra veien. Denne prioriteringen dikterer ogsa hvordan hver enkelt inspektgr
utfgrer sitt arbeid. Han eller hun baserer seg pa erfaring nar de vurderer kjgretgyene som ruller
inn pa kontrollplassen. Ser lastebilen lurvete ut? Hgres det ut som bremsene spiller pa siste vers?
Erdeten gjengangersom har blitt kontrollert tidligere - og hvordan sto det i sa fall til forrige gang?
Inspektgren benytter alle sansene for & plukke ut verstingene. Pa toppen av dette stilles et stadig
stgrre arsenal av teknologiske hjelpemidler til radighet, som ytterligere bidrar til & luke dem ut.

Paradoksalt nok fgrer den kontinuerlig forbedrede seleksjonsprosessen til et gkende statistisk
problem. Mens de userigse og trafikkfarlige aktgrene stoppes oftere, blir de ryddige aktgrene i
stgrre grad utelatt fra statistikkene. Men det betyr pa ingen mate at de ikke kontrolleres.

Enkelt sagt kan vi dele inn tungbilkontrollen i A-, B- og C-kontroller. Hvilken av disse inspek-
tgren utfgrer, avhenger av teknologisk utvelgelse, totalinntrykk og magefglelse. A-kontrollen
eren rask sjekk av vekter, dekk, utstyr, bremser og dokumenter - en kontroll som erfarne inspek-
tgrer utfgrer pa et par minutter. B-kontrollen er en grundigere sjekk av de samme parameterne,
i tillegg til kontroll av bombrikke og utskrift av kjgre- og hviletid. Til sist har vi C-kontrollen, som
eren full giennomgang av samtlige sjekkpunkter. Til tross for at bade A-, B- og C-kontrollene sier
mye om tilstanden pa det aktuelle kjgretgyet, er det kun den siste som oppfyller kriteriene for
tungbilkontroll og legges inn i databasene. A- og B-kontrollene kommer aldri allmennheten for
gret.

Sa hva forteller egentlig statistikken oss? Jo, den sier noe om hvor gode Statens vegvesens
kontrollgrer er til & sile ut verstingene. Og kontrollgrene har naturligvis bedre kjennskap til den
norske transportnaringen enn den utenlandske, og far derfor hgyere treffprosent pa feil og
mangler ved norske kjgretgy og sjafgrer.

Statistikken fungerer altsa ikke som et barometer pa transportneeringen, som enkelte i bade
myndighetene og media tilsynelatende tror. Og frem til inspektgrene far anledning til & rappor-
tere hvor mange kjgretgy som faktisk kontrolleres, vil vi kreve at Statens vegvesen skjerper sine
rutiner for bruk av statistisk materiale i eksterne uttalelser.

NLF-Magasinet vil i flere artikler fremover sette spkelyset pa hvordan statistikk kan brukes til
a bevise det meste —ogsa det stikk motsatte.
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STROMLINJEFORMET: | den nye konseptbilen fra Volvo har man jobbet mye med & redusere luftmotstanden.

Samtidig har den fatt en hybrid drivlinje. Foto: Volvo

Kan redusere C02-utslippet med 30 prosent

Volvo har videreutviklet Volvo Concept truck
som ble vist tilbake i 2016. | tillegg til & re-
dusere luftmotstanden, redusere vekten og
sgrge for lavere rullemotstand har den nye
utgaven av konseptet nd ogsa fatt en hybrid
drivlinje.

— Vi ser en dreining i retning av fornybar
energi, og vi mener derfor at elektromobilitet
og hybridteknologi vil bli stadig viktigere, sier
Claes Nilson, administrerende direktgr i Volvo
Trucks.

Drivlinjen i den nye bilen henter energi i
nedoverbakker som overstiger en helling pa
en prosent og nar fgreren bremser. Den rege-
nererte kraften lagres sé i bilens batterier og
en elmotor brukes til & gi bilen kraft pa flatt
underlag og i slake bakker.

Ifglge Volvo skal systemet kunne gi en
drivstoffbesparelse pa mellom 5 og 10 pro-
sent, samtidig som dieselmotoren kan vare
avstengt i 30 prosent av kjgretiden. Batteri-

VIDEREUTVIKLET: Den nye konseptbilen er en
videreutvikling av Volvo Concept Truck fra 2016. Foto:
Volvo

kapasiteten pa bilen er god nok til at den kan
kigre i elektrisk modus i inntil en mil.

Nytt er ogsa et oppgradert sjafgrassistent-
system. |-See er spesialutviklet for den hybri-
de drivlinjen og avleser den kommende topo-
grafien. P& den maten beregner systemet den
optimale utnyttelsen av forbrenningsmotoren
og elmotoren.

Konseptbilen er basert pa en Volvo FH med
en Volvos D13 Euro VI-motor.

App sikrer sporbarhet

En ny app utviklet ved universitetet i Lund,
skal gjgre transportkjeden mer synlig for
forbrukerne. Hensikten med appeneraram-
me ulovlig kabotasje og & komme sosial
dumping til livs.

— Mange forbrukere i dag velger miljg-
vennlige produkter, men de har ingen
mulighet til & se hvordan varen trans-
porteres og om transporten falger lover
og regler med hensyn til arbeidsmiljg og
barekraft, sier professor i logistikk Henrik
Sternberg ved universitetet i Lund.

Appen, som kalles «Transparent Tran-

sport» lar brukerne fglge sin forsendelse
og vil pa den maten se om varen tran-
sporteres uten bruk av sosial dumping
eller ved bruk av ulovlig kabotasje.

—Det ma bli tydeligere hvilke selskaper
som holder seg til lover og regler og hvilke
som ikke gjgr det. For transportselskaper
vil det i fremtiden bli enda viktigere & vise
forbrukerne at de fglger lover og regler og
at de tar avstand fra sosial dumping. Jeg
tror faktisk at det er helt essensielt for at
de skal kunne overleve, sier Sternberg.

Kritiske
suksessfaktorer

— Gjennom bedriftslederprogrammet gir
vi daglig ledelse i transportselskaper en
verktgykasse bestaende av gkt kunnskap
og oppmerksomhet rundt kritiske suksess-
faktorer for Ignnsomhet i bedriften, sier
Stig Lunde som er daglig leder i TK Leder-
skole.

Han mener det er en viktig investering i
bedriftens fremtid & delta pa denne typen
kurs.

— Her lerer man blant annet om gko-
nomistyring, internkontroll, anskaffelser,
rekruttering og ansettelser. | tillegg gir vi
deltakerne gkt markedskunnskap og viktig
kunnskap om hvordan man leder menne-
skelige ressurser. P& kurset tar vi opp te-
maer som vi mener er strategisk viktige
for a drive lovlig og lgnnsomt.

| Igpet av aret skal TK Lederskole arran-
gere totalt tre bedriftslederprogram og to
trafikklederprogram. Kurskalenderen for
2017 finnes pa lastebil.no.

VIKTIG: - Konkurran-
sen i bransjen blir
stadig tgffere. A gke
sin kompetanse

blir derfor stadig
viktigere for ledere

i moderne tran-
sportbedrifter,

sier Stig Lunde som er daglig leder i TK
Lederskole. Foto: Jan Harry Svendsen

Circle K apnet
automatstasjon

AUTOMATSTASJON: | alt atte pumper er tilgjengelige
pa den nye automatstasjonen langs E39 ved Sande.
Foto: Circle K

En helt ny automatstasjon er apnet langs
den nye E39 pa Sande. Totalt har stasjo-
nen atte pumper og eget tankanlegg for
AdBlue. En ladestasjon for elbiler skal ogsa
vaere pa plass.

— Stasjonen har blitt fantastisk flott.
Jeg vil pasta at dette er Norges flotteste
truck-automat, og er utrolig glad for at vi
har fatt dette til. Plasseringen er super, sier
salgssjef i Circle K, Svein-Erik Svendsen til
Firda.
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— Mai taseg’

Halvparten av alle ulykker med lastebil kunne
vaert unngatt dersom fgrerne hadde tatt seg tid
til & se seg rundt og i stgrre grad konsentrert
seg om & kjgre bilen. Det viser en dybdeanalyse
av tretti ulykker med tungbil gjort av den dan-
ske havarikommisjonen for veitrafikkulykker.

En tredjedel av ulykkene som ble analysert
skjedde i by, hvor fotgjengere og syklister ble
pakjgrt i forbindelse med hgyresving, venstre-
sving eller igangsetning. Typisk for alle ulykke-
ne var at de skjedde i kompliserte situasjoner
0g pa grunn av at sjafgren ikke i stor nok grad
tok seg tid til & orientere seg. Mangelfull orien-
tering var ogsa en medvirkende arsak til ti av
de 21 ulykkene som skjedde utenfor byene. Her
f@rte uoppmerksomhet og tretthet til at sjafgr-
en rett og slett oversa andre biler eller kjgrte av
veien.

— Mangelfull orientering har vart hovedpro-
blemet i de ulykkene vi har analysert i rappor-
ten. Rundt halvparten av ulykkene kunne vart
unngatt om sjafgrene av lastebilen hadde tatt
seg tid til & se seg for og konsentrerte se om

ELEKTRONISK HINDER: Mercedes-Benz er blant lastebilsprodusentene som har ngdbrems dersom sensorer oppdager
myke trafikanter i blindsonen og bilen svinger. Foto: Mercedes-Benz

bedre tid

LAVE FORERHUS: - Lave
f@rerhus og elektroniske
hjelpemidler vil gke
trafikksikkerheten, men
vi er ogsé avhengige av
at sjafgrene gker
oppmerksomheten og tar
seg bedre tid i trafikken,
sier formann i den danske
havarikommisjonen,
Mette Fynbo. Foto:
Christoffer Askman

trafikken. | tillegg ser vi at lastebiler med lave
fgrerhus kunne redusert antallet pakjgrsler av
blant annet géende og syklende i bytrafikk, sier
Mette Fynbo som er formann i den danske hava-
rikommisjonen.

Hun mener ogsé at fgrerassistenter vil kunne
redusere ulykkene ytterligere.

— Ser vi pa vare tretti ulykker ville alene to
tekniske Igsninger, nemlig automatisk ngd-
brems og fotgjengerdetektor, ha hindret 19
ulykker, sier Fynbo til den danske lastebilsorga-
nisasjonen DTL.

Ford mener droner er Igsningen

| Fords fremtidsvisjon vil droner spille en viktig rolle. Bilgiganten tror nemlig at droner i
kombinasjon med selvkjgrende varebiler blir Igsningen pa utfordringene man har med lokal

levering av post og pakker.

— Vi gnsker & skape nye Igsninger som sparer folk for tid, penger og frustrasjon. Vi vil gjgre
byene enklere & komme seg rundt i, og bedre & leve i, sier Ken Washington som er sjef for
utvikling og teknologi i Ford Motor Company.

Dermed fglger Ford i Mercedes-Benz sine fotspor. Ogsa Mercedes har stor tro pa at droner
kan vere en del av Igsningen for levering av pakker og post i by og bynare strgk.

Mer gods via
Ggteborg

Godsmengden i Ggteborg havn gkte
med nesten tre millioner tonn i
2016. Stgrst vekst var det innen bil
og innen ulike energirastoffer som
olje, gass, drivstoff og asfalt.

Totalt passerte 40,9 millioner
tonn gjennom havnen i Ggteborg i
2016.

Med 15 prosents gkning var det
stgrst prosentvis vekst innen bil.
@kt eksport fra Volvo, men ogsé gkt
import av merkene Mazda, Renault
og Nissan, sgrget for en gkning
fra 214 000 kjgretgyer i 2015 til
246 000 i 2016.

Men selv om den totale gods-
mengden gkte i Ggteborg var det
o0gsa nedgang i enkelte volumer.
Container hadde en nedgang pa tre
prosent, mens anlgp av cruiseskip
gikk tilbake 32 prosent. Ogsa per-
sontransporten gikk svakt tilbake.

Havnen i Ggteborg er den stgrste
i Norden.

OVER 40 MILLIONER TONN: Selv om antall
containere hadde en svak nedgang i 2016,
kan havnen i Gteborg notere en vekst pa

7 prosent i 216. Foto: Ggteborg havn

TIPS 0SS

redaksjonen@lastebil.no
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@ Enova:

Vil stotte elektriske lastebiler

Enova vil stotte bedrifter
som satser pa utslippsfrie
laste- og varebiler.

JAN HARRY SVENDSEN jhs@lastebil.no

Elektrifisering stir hoyt pa dagsordenen
nir Enova ni innferer stotteordninger til
transportbedrifter som vil satse pa elek-
triske- og hydrogedrevne vare- og laste-
biler.

—Transport star for nermere en tredje-
del av klimagassutslippene, og elektrifi-
sering er en av de viktigste tiltakene for &
kutte disse utslippene, sier administreren-
de direktor i Enova Nils Kristian Nak-
stad.

Derfor tilbyr Enova stetteordninger
der store virksomheter kan f3 dekket inn-
til 40 prosent av merkostnaden ved 4 skaf-
fe seg en elektrisk eller hydrogendrevet
lastebil — mens sma og mellomstore be-
drifter kan fa dekket inntil 50 prosent.
Ifelge Enova er markedet for tyngre kjo-
retoyer umodent med fi modeller i mar-
kedet. Det tror imidertid Enova at vil
endre seg, og at man fremover vil se flere
og flere produsenter komme med elektris-
ke lastebiler. Derfor baserer Enova ogsa
stotten pa faktiske merkostnader, fremfor
fastsatte stottebelop.

Miljeorgansiasjonen Zero, ensker for-

FA: Utvalget av elektriske lastebiler er svart begrenset og de er kostbare. Malet med stgtten er a gjgre elektriske eller

hydrogendrevne lastebiler mer attraktive. Foto: Enova

POSITIV: Kari Asheim i Zero
gnsker Enova-stgtten velkommen.
A Foto: Zero

slaget velkommen — men tror ikke dette
er hele lgsningen.

— Enova-stetten blir ett viktig verktoy
for 4 fi fart i overgangen til utslippsfrie
nyttekjoretoy, men vi vil trenge flere. Her
har ogsa lokalpolitikerne en viktig rolle,
sier Kari Asheim, fagansvarlig transport
i Zero.

Zero mener det er viktig 4 i i gang
markedet for ellastebiler.

— Det er viktig at det nd ogsé settes
fart pa utbygging av infrastruktur for
lading og for hydrogen, og at det offent-
lige planlegger en skikkelig koordine-
ring av dette, sier Asheim.

For 4 fi stotten fra Enova stiller
de krav til at prosjektet mi fore til redu-
sert eller konvertert energibruk til-
svarende omtrent 10 000 liter diesel i
dret. Avhengig av driften tilsvarer det
omtrent ti lette varebiler eller ett tyngre
kjoretoy.

Oblater
pa vel

posten. Om du har betalt
medlemskapet.

JAN HARRY SVENDSEN jhs@lastebil.no

NLF-oblatene gjor mer enn 4 ta plass i
det ene hjernet pa frontruten i laste-
bilen eller i varebilen din. For mange er
oblatet ogsi en bekreftelse pd at de dri-
ver serigst. NLF-oblatet er et merke for
kvalitet.

Og nettopp det er noe av hensikten
med oblatet, i folge Kjell Olafsrud som
er markedsdirekter i NLF.

— Det 4 veere NLF-medlem er et kva-

litetsstempel — benytt derfor mulig-
heten til 4 vise dette ved 4 sette med-
lemsoblaten i frontruta. Da ser andre at
de har & gjere med en serigs transport-
bedrift, sier Olafsrud.

P baksiden av oblatet som vender
inn mot fereren er det inkludert en
rekke viktige telefonnumre. Her finner
du nummer til NLF, nednummer til
politi, redningssentral og til ambulanse.
I tillegg finner du telefonnumre til
Tollvesnets tipstelefon og til Krimtips
hos Statens vegvesen.

Og dersom du syntes oblatet ikke er
nok — husk pa at vi ogsa har grillskilt
om du ensker en enda sterkere
NLF-profil pi din bil.

10 | NLF-MAGASINET 2017  NR 2



NORGES BESTE
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VARE LOKALE KONTAKTPERSONER

Tommy Nygaard @stfold/Akershus 913 01 333 | tommy.nygaard@circlekeurope.com
JonHaugstuen  foso  [95876808]jon.haugstuen@circlekeurope.com
Per Age Utengen Kristiansen | Buskerud/Vestfold 905 61717 |perageutengen.kristiansen@circlekeurope.com

Tore Dystvold Hedmark/ Oppland 911 25 252 |tore.dystvold rclekeurope.com
Robin Kristoffersen Agder/ Telemark 911 64 850 |robin.kristoffe statoilfuelretail.com

rse
sveinlystad@circlekeurope.com
a .0. havardmorten.johansen@circlekeurope.com

tore jenssen@circlekeurope.com
willyandre stiberg@circlekeurope.com
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©® ® ® NTP-forslag:

— Et sveert godt
utgangspunkt

Regjeringen legger frem sitt N'TP-forslag for 2018-2029

i disse dager.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Lekkasjer i forkant indikerer at det legges
opp til en bevilgning tett opp til den hey-
este rammen foreslatt av transportetatene.
— Her har NLFs primeersyn vunnet frem,
sier administrerende direkter Geir A. Mo.

— Dette er gledelig nytt for hele tran-
sportnaeringen. Vi har understreket bade i
heringssvar, debatter og samtaler med po-
litikerne hvor viktig det er at hoy ramme
blir innvilget. Ni kan vi altsd med stor
sikkerhet si at dette blir tilfelle, forteller
Mo.

Han trekker spesielt frem E136 i Roms-

dal som en stor seier.

@ Stamvei Dst — Vest:

— Her har NLF vert pa banen i en ar-
rekke, bide gjennom nasjonale moter og
heringer og ikke minst pé lokalt plan gjen-
nom NLFs fylkesavdeling i More og
Romsdal. De har virkelig stitt pa i lobby-
arbeidet for 4 fa dette pa plass.

Mai fa fortgang

I NLFs heringsinnspill til NTP-grunnla-
get ble det trukket frem flere strekninger
som ble krevet prioritet. Blant disse var Rw.
19 gjennom Moss og E136 i Romsdalen,
som na er bekreftet. Selv om dette er gode
nyheter, understreker samtidig NLF-

Prioriterer
naeringstransport

Regjeringens planer for
stamvei mellom ost og vest
er klar. Neeringstrafikken
skal ga over RV52 Hemse-
dalsfjellet, mens personbil-

og turisttrafikk skal ga over
RV7 Hardangervidda.
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STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Til tross for fa konkrete detaljer kun-
ne Hoyres parlamentariske leder Trond
Helleland fortelle at Rv 52 Hemsedal
skal vere hovedveiforbindelse for
neringstransport pa en pressekonferan-
se nylig.

Her skal det legges vekt pa 4 fa tra-

direktoren viktigheten av at prosjektene
ikke treneres.

— Det er viktig at prosjektene kommer i
gang sa fort som mulig. Jo flere veier som
blir bygget i forste NTP-runde mellom
2018-2024, jo bedre.

45 prosent til jernbane

Erna Solberg har uttalt at hele 45 prosent
av bevilgningen pé neermere 1 000 milli-
arder kroner skal g til jernbane. Dette
har fatt noen til 4 lure pa hvor mye som
da blir igjen til veiutbygging, men Mo
understreker at hoy bevilgningsgrad til

HEMSEDALSFJELLET: skal benyttes som hovedveiforbin-
delse for nzringstransport i neste NTP-periode. Samtidig
skal E16 vintersikres. lllustrasjonsfoto: Stein Inge Stglen

fikken bort fra Hemsedal sentrum 4 f3
opp fart og vinterregularitet.

— Dette gjor at vi forventer en for-
pliktende finansieringsplan nir den



ILLUSTRASJONSFOTO: Stein Inge Stglen.

jernbane ogsd kommer lastebileierne til
gode.

— Etloft innen jernbaneinfrastruktur er
sart trengende. Dette vil minske trafikk-
mengdene pé veiene og gi okt overforing
av langtransportgods fra vei til bane. Da
vil forhipentlig noe av den grensekryssen-
de vogntogtransporten forsvinne. Denne
andelen utferes i dag primeert av uten-
landske transporterer, forteller NLF-
direktoren.

endelige NTP-en legges frem 7. april,
sier administrerende direkter i NLF,
Geir A. Mo.

Samtidig skal Rv 7 Hardangervidda
utvikles som hovedveiforbindelse for
persontrafikk, med stor vekt pd mu-
lighetene som finnes for turisme, og
med hensyn til villreinproblematik-
ken.

E16 beholdes som en vintersikker
avlastningsvei nar andre overganger
er stengt, samt for 4 betjene de omra-
dene som den betjener i dag.

— Det viktigste er at Ketil Solvik-
Olsen har vunnet kampen om Hem-
sedalsfjellet. Dette er godt nytt for
neringstransporten, sier Mo.

@ Nye fylkesledere:

Onsker velkommen

— Vi setter stor pris pi den jobben fylkeslederne gjor
og har gjort, og ensker samtidig de nye fylkeslederne

velkommen.

JAN HARRY SVENDSEN jhs@lastebil.no

Forbundsleder i NLF, Tore Velten, er
stolt av jobben som gjeres ute i regio-
nene og i fylkene. — Det er et svert
viktig arbeid som er gjort av de av-
troppende fylkeslederne og et svert
viktig stykke arbeid som ni ligger
foran de som er valgt som nye fylke-
sledere. Vi setter stor pris pa at de tar
pé seg oppgaven og at de ensker 4
dedikere tid til 4 jobbe med NLFs
saker, sier Velten.

T alt fire nye fylkesledere er pa plass.
Fra Telemark har Ragnhild G. Berg
kommet inn, mens Gunni Kverndal
Amundal tar stafettpinnen videre i

De nye fylkeslederne:

g

Ragnhild G.
Berg, Telemark.
Hun har vert
NLF-medlem
siden 1999 og le-
' der Tipp Frakt
| | AS i Porsgrunn.
: Hun har vert
medlem av fylkesstyret siden 2006 og
ble fire ir senere styrets nesteleder.

Rita E.
Birkeland,
Agder.

Har vert aktiv
med i Bendiks
Transport AS
siden 1994, og
har vert aktiv i
NLFs arbeid siden slutten av 80-tallet.
Leder av NLF Aust-Agder siden 2011
og na valgt inn som ny leder for NLF
Agder som ble dannet pi drsmotet nd
pé senvinteren.

Trendelag. I Oslo og Akershus rykker
den tidligere nestlederen, Nikolai
Jakhelln, opp som leder — mens Rita
Birkeland, som tidligere var leder i
Aust-Agder ni leder Agder som ble
slitt sammen.

— I et felles arsmote for NLF Agder,
som bestir av tidligere NLF Aust-
Agder og NLF Vest-Agder, ble det
dannet ett nytt styre med Rita Birke-
land i spissen, sier regionssjef i Region
4, Reidar Retterholt.

— Dette sikrer en mer effektiv drift,
okt oppmerksomhet rundt pi de viktige
sakene og at man drar i samme retning,

Gunni
Kverndal
Amundsen,
Trondelag.
Gunni har veert
~ med i fylkessty-
ret i Ser-Ton-
delag  siden
2009 og deretter i regionsstyret for
Trendelag. Det siste dret har hun vert
nestleder for hun nd ble valgt til leder.
Hun leder ogsi Fosen Lastebileier-
forening.

Nicolai
Jakbhelln, Oslo
og Akershus.
Nicolai Jakhelln
driver en variert
neringsvirk-
somhet. Han er
involvert i
gardsdrift, entreprenerdrift og drift av
lastebiler. Den brede forretningsmes-
sige kunnskapen blir nyttig som leder
av NLF Oslo og Akershus.
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Selvkjoerende transport:

For fa ar siden var dette
science fiction. I dag er
allerede teknologien klar,
og na diskuterer norske
eksperter hvordan hver-
dagen med selvkjorende

biler skal bli.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

— Planlegges i Norge

Aret er 2030. Trafikkmengdene har
sunket med over 70 prosent etter at selv-
kjerende biler ble tilgjengelig for all-
mennheten. Det er ikke lenger vanlig 4
eie biler; de fleste tilherer
flater hvor brukerne teg-
ner abonnement og beta-
ler en liten ménedssum.

pa samme mite. De selvkjorende hydro-
gendrevne lastebilene tar seg frem til los-
sestedet og rygger inntil lasterampene
helt pd egen hand. Deretter losses de av
lagerarbeiderne for de
kjerer videre til neste

stopp.

Lastebileierne har

Nir du skal reise fra A til
B plotter du bare inn ru-
ten i en skytjeneste, som
beregner det beste alter-
nativet for deg. Noen mi-
nutter senere star et kjo-
retoy klart utenfor. Du
setter deg inn, lener deg
tilbake og leser nettavise-
ne pa mobilen mens bilen

tar deg dit du vil.

Nye oppgaver

Transportkjeperne bestiller fraktoppdrag
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Etter hvert som
kjgretgy i stgrre grad
kjgrer seg selv, vil det
bli et gkt fokus pa hvor
effektivt vi organiserer
transporten.

Trond Hovland

fortsatt like mange an-
satte i bedriftene, men
sjiferene finnes ikke
mer. De fleste har fitt
nye oppgaver og driver
med vedlikehold og
trafikkstyring av de
selvkjerende kjoretay-
flatene. Den nye hver-
dagen har skapt mange
nye behov som igjen
skaper arbeidsplasser.

Det forekommer ikke lenger dedsfall

pa norske veier. Kjore- og hviletid er ikke

lenger et tema. Fordi personbiltrafikken
har minket betraktelig er keer bare et
vondt minne. Veiene tilherer ni i stor
grad nyttetransporten, som takler de
okende godsmengdene pi glimrende vis.
Alt takket veere selvkjorende kjoretoy.
Science fiction? Det tror ikke ekspertene.

Regelverket er pa plass

Over hele Europa arbeides det ni iherdig
med 4 ferdigstille et juridisk rammeverk
som muliggjer testing og etter hvert per-
manent drift av selvkjerende kjoretoy pa
offentlig vei. Norge er et av mange land
som na har dpnet for dette; det betyr i
praksis at du snart vil kunne mote en
forerlos bil ute pa norsk vei.

I Sverige skal 100 «vanlige» familier
teste selvkjorende Volvoer over en lengre
tidsperiode det kommende dret. Og i
Frankrike er det utarbeidet en nasjonal
plan som tar sikte pd 4 gjore rimelige selv-



kjerende biler tilgjengelig pid markedet
allerede i 2020.

Bedre utnyttelse

— Allerede i dag inneholder en gjennom-
snittlig bil flere datakoder enn et F-35
jagerfly. Dette antallet kommer til 4 tre-
dobles etter hvert som biler blir mer
intelligente og kommuniserer med andre
kjoretay, forteller Silvija Seres, president
i Polyteknisk Forening. Hun forkynner
budskapet «Mobility as a Service» -
mobilitet som en tjeneste. Det er akkurat
dette ekspertene spar for fremtiden; at
bade person- og godstransport ikke len-
ger ses pa som tjenester utfort av nisjeak-
torer direkte mot kundene. I stedet vil
utviklingen innen teknologi og informa-
sjonsdeling fore med seg en naturlig over-
gang til overordnede skytjenester, som
koordinerer alt transportarbeid i en
storre sammenheng. P4 den maten kan
hvert kjoretoy utnyttes maksimalt, og
tomkjering blir i stadig sterre grad en
saga blott. Bade den som eier kjoretoyet,
den som kjoper tjenesten, trafikken,
infrastrukturen og miljeet vil tjene pa
denne utviklingen.

FRA TEORI TIL FAKTA:
Daglig leder i ITS
Norge, Trond
Hovland, koordinerer
arbeidet med

informasjons-
i utveksling knyttet
til selvkjgrende

kjgretgy i Norge.

FREMSYNT: Silvija
Ceres i Polyteknisk
Forening benytter
begrepet «Mobility
as a service» nar
hun beskriver
fremtiden.

'V ALLEREDE EN REALITET: Ekspertene diskuterer ikke lenger hvorvidt selvkjgrende biler er mulig i Norge. De snakker
derimot om hvordan hverdagen med disse bilene skal bli.

— De tgffeste testene vil skje i Norge

Fremtidens biler skal vare selvkjgrende. Men for at dette skal
skje pa en trygg mate ogsa under tgffe veer- og fgreforhold, ma
teknologien testes grundig. 0g akkurat her spiller Norge en
viktig rolle.

Etter hvert som selvkjgrende biler tar steget ut av fantasien og inn i virkeligheten, er det
en rekke praktiske utfordringer som melder seg. Noen av disse er typisk norske problem-
stillinger: Veer, fgre og tunneler. Og akkurat derfor vil tilbakemeldinger fra norske tester
med selvkjgrende biler bli spesielt verdifulle.

— Vi kan ikke samle inn data om motorveikjgring og ferdsel i hgye hastigheter pa lik
linje med for eksempel Tyskland. Men vi vil pa den andre siden etter hvert sitte pé et
sveart unikt erfaringsgrunnlag som vil komme hele bilverdenen til gode, forteller Trond
Hovland, daglig leder i ITS Norge.

— Selvkjgrende biler er bare en liten del av det stgrre bildet vi kaller «<mobilitet som
en tjeneste». Etter hvert som kjgretgy i stgrre grad kjgrer seg selv, vil det i stgrre grad
fokuseres pa hvor effektivt vi organiserer transporten. Kjgretgy og passasjerer vil kom-
munisere med hverandre i stgrre grad enn i dag.

Flere norske selskaper er allerede i gang med testing av sakalte autonome trans-
portlgsninger. | fgrste omgang er det snakk om kjgretgy til bruk pa lukkede omrader, som
brgyting av flyplasser, shuttle-busser og lignende. Men na som de juridiske slusene har
apnet seg, vil innsatsen fra 2017 bli betraktelig intensivert.

S
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@ @ @ Bama Logistikk:

— Gronnest
1 klassen

Hos Bama Logistikk har det gronne skiftet kommet for
alvor. Pa riktig side-bedriften tar mél av seg 4 bli den mest
miljevennlige transporteren i Norge.

@ JAN HARRY SVENDSEN jhs@lastebil.no

Ti helt nye Scania NextGen suser opp-
over E18 i kolonne. Bilene skal g i tra-
fikk for Bama Logistikk AS og er en del
av miljesatsningen til bedriften som for
alvor begynte 4 tenke milje da de ble med
i NLFs Pa riktig side.

Elbiler i administrasjonen
Stette fra Enova, Miljefyrtirn og Pa rik-
tig side. Bama Logistikk AS mener al-
vor nir det kommer til miljo.

— Vier veldig opptatt av
4 veere sd rene som mu-
lig. Disse nye bilene
er blant de reneste
pa markedet.
Egentlig vurderte
vi 4 kjope forrige
generasjon, men
da vi si at disse
hadde redusert for-
bruk pi rundt tre
prosent sammenlik-
net med forrige genera-
sjon Scania trekkvogn var
det ikke noe tvil om at vi skulle
ha disse bilene, sier eier av Bama Trans-
port AS Runar Bakken.

Men de gér lengre enn det. Ogsa ad-
ministrasjonen tvinges til 4 tenke milje.

— Vi har kjept inn tre BMW i3 el-biler
som skal g som administrasjonsbiler. For
oss er det viktig 4 tenke milje i alle ledd.
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@kt fokus pa miljg
gjgr sjafgrene bedre og det
gker sikkerheten for alle som er
pa veien, samtidig som
det reduserer forbruk
og utslipp.

Vi kan ikke tvinge sjiforene til 4 tenke
miljes om ikke ogsd vi i administrasjonen
gjor det, sier Bakken.

Bytter ut V8eren

For enkelte av sjiforene har tanken pi &

ga fra en myk V8er til en svakere rekke-

sekser vert en overgang de har mittet

venne seg til. Men de nye trekkvognene
er nye utvalgt, blant annet gjennom

grundige analyser av kjore-

menster og kjereruter.

— Det har veert viktig

for oss & velge rett bil
til rett type kjoring.

Vi ligger typisk p

mellom 35 til 45
tonn nir vi er kla-

re til 4 dra ut pi
velen.  Sammen
med Scania analy-
serte vi oss frem til
hvilken kombinasjon
som ville vaere den beste
for vart bruk, forklarer

Bakken.

Resultatet ble fire nye R500 6x2 og
seks nye S500 6x2, med den nye 13-liters
rekkesekseren med 500 hk og 2550 Nm i
dreiemoment. Den er koblet sammen
med Scanias Opticruise med eget
gko-program og frikobling i tillegg til
aksler med 2,69 i utveksling. Resultatet

KOLONNE: Ti helt nye Scania NextGen i kolonne langs E18
pa vei mot Oslo. Alle bilene er utstyrt med den aller nyeste
rekkesekseren pa 500 hestekrefter.

Foto: Jan Harry Svendsen

er en bil som er skreddersydd til 4 kunne
operere mest mulig beerekraftig.

—Jeg skal innremme at jeg var litt skep-
tisk til resultatet, men etter en prevetur
til Bergen med last var det tydelig at den-
ne kombinasjonen var perfekt for vart
bruk, forteller Bakken.

Sikrere for alle

Gjennom NLF-programmet Pi riktig
side har bedriften siden 2015 fokusert pa
4 kjore beerekraftig.

— Bare pi det forste halvéret pd var kjo-
ring pa DJstlandet reduserte vi forbruket
fra 3,9 til 3,5 liter per mil — og si langt
har den beste sjaforen vert helt nede i et
forbruk pd 2,7 liter per mil. Det er slutt
pa at sjaferene konkurrerer om hvem som
kjorer med storst hastighet. Na er kon-
kurransen vridd til 4 dreie seg om 4 ha s
lite tomgangskjering som mulig og 4 fa
lavest mulig forbruk, forteller Jorunn
Landsverk. Hun har den daglige oversik-
ten over hvordan sjiferene kjorer.

Hun forteller at sjaiferene har bedre ar-
beidsdager etter at de ble med i P4 riktig
side.
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KOLONNE: Jorunn Landsverk og Runar Bakken i Bama
Logistikk har et méal om a bli grgnnest i klassen.
Foto: Jan Harry Svendsen

— De kjorer roligere. Det er mindre
stress og ulykkene reduseres, sier Lands-
verk.

— Samtidig har vi sjaferer som er langt
mer fokuserte pa 4 kjore bil. Skal man
kjore okonomisk er det essensielt at man
hele tiden leser veien og trafikkbildet. Det
okte fokuset reduserer ikke bare skadene
pa vare biler, det gjor ogsa vire sjaforer
sikrere — noe som kommer alle som er pa
veien til gode, skyter Bakken inn.

Enova-stette
I november fikk Bama Logistikk en mil-
lion kroner i stotte fra Enova. Pengene er
gremerket til miljotiltak.

— Med disse pengene skal vi senke

— Positiv utvikling

— Vi ser en sveert positiv utvikling i
skadestatistikken etter Bama Logistikk ble
med i Pa riktig side, sier assurandgr i IF, Olav
Sollid.

Han er begeistret over at BAMA Logistikk ble
med i NLFs trafikksikkerhetsprogram.

— Det er helt tydelig at de jobber veldig
serigst med & forebygge skader og det er apen-
bart at det gir gode resultater. Bama Logistikk
er en mgnsterbedrift, sier Sollid.

Men ogsa hos andre transportgrer gar
skadefrekvensen ned nar de blir med i P4 riktig
side.

— Vi ser at antall skader reduseres, og at
omfanget av skadene blir mindre. Bedrift-
er som er med i Pa riktig side har mindre
alvorlige ulykker enn andre bedrifter. Vi er
veldig glade nar vare kunder blir med pé dette
samtidig som vi oppfordrer dem til a bli med.

Dette er Bama
Logistikk:

o Selskap i Bama-konsernet. Bama
Logistikk har 100 prosent eierskap i
Sandvik transport AS og i Skovly Tran-
sport AS. De eier ogsa 50 prosent av Kara
Transport AS.

Bama Logistikk ble med i NLF-program-
met Pa riktig side i 2015. Siden den gang
har forbruket og tomgangskjgringen

blitt kraftig redusert. | tillegg har antall
ulykker gatt tilbake og sjafgrene har
mindre stress i arbeidsdagen og bedret
arbeidsmiljg.

Bama Logistikk har 41 lastebiler, alle er
Euro VI. Av disse er fire modulvogn-

tog (25,25 meter). Selskapet har 100
thermotraller.

o Konsernomsetningen var pa 220 millioner
kroner i 2016. Bama Logisitikk har totalt
75 ansatte, fordelt pa 60 sjafgrer og 15
administrasjonen.

Bama Logistikk ble Miljgfyrtarnsertifisert
i januar i ar og fikk i november 2016 ogsé
stgtte fra Enova for sitt arbeid med miljg.

utslippene ytterligere. Vi har ni en egen
mann som jobber med dette. Samtidig far
sjiferene opplering og kjeretrening slik
at de kan utnytte bilene enda bedre, sier
Landsverk.

— For oss handler miljevern om 4 redu-
sere utslipp, men ogsi om 4 folge opp
sjaferene og & velge ut rett sjafor. Allerede
ved ansettelser avdekker vi om sjaferen
har de rette holdningene og om de er
villige til 4 strekke seg for & kjere si oko-
nomisk og barekraftig som mulig. P4 den
miten senker vi kostnadene og serger for
mindre stress for sjiforene. Resultatet er
feerre ulykker, bedre arbeidsdager for
sjaforene, barekraftig drift og et bedre
miljeregnskap, avslutter Landsverk

MINDRE SKADER:
—Bama Logistikk er en
mgnsterbedrift og
skadene er redusert etter
at de ble medlem i

P4 riktig side. Den
samme trenden ser vi
for andre som ogsa blir
med i NLFs trafikksikkerhetssatsning, sier Olav Sollid
som er assurandgr i IF. Foto: IF
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@ ® ® Transportmessen i Herning:

LASTEBILFI

Haller fylt til randen av
lastebiler, tilhengere og
pabygg. Men ogsa viktige
debatter om sikkerhet og
teknologi. Alt var 4 finne pa
lastebilsmessen i Herning —
bortsett fra de store nyhetene.

@ JAN HARRY SVENDSEN jhs@lastebil.no

—Det er viktig at vi i tiden fremover leg-
ger til rette for selvkjerende kjoretoyer pa
danske veier, sa ministeren under dpnin-
gen av messen pi DTLs stand i Herning.
Han mener at teknologi far en viktig
rolle i 4 gjore yrket mer interessant og i 4
oke yrkets status.

— Det er ikke lengre slik at lastebilsja-
foren kun er en sjifer. Jeg ble imponert
ndr jeg fikk kjore kran med 3D briller pa.
Det sier litt om hvordan teknologi vil
endre yrket og hvilken teknologiutvik-

ling bransjen stir ovenfor i lepet av de
neste drene — ogsé i forhold til selvkjeren-
de lastebiler, sa Olesen.

20 000 kilo batterier

Og nettopp teknologi kan Scania love
oss. Ifelge Anton Freiesleben i Scania
Danmark ser man for seg de forste au-
tonome lastebilene pé lukkede omrader
og pa motorveier i lopet av en ti ars
periode.

Mer lunken var Freiesleben da til
batterielektriske lastebiler.

— Ifelge vire beregninger trenger vi et
batteri som veier 20 000 kilo dersom vi
skal kunne drifte et vanlig vogntog som
skal kjore 650 kilometer om dagen. Da
blir det ikke mye plass til overs for last,
sa han.

Freiesleben hadde heller ikke noen tro
pa at dieselmotoren blir borte med det
forste.

— Det er mange veier til 4 redusere
CO2 utslippene. Det er ikke én losning
pa det, men en palett av losninger. Man

Wy = u
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ma velge ut fra transportoppdraget
som skal loses. Samtidig md nok ogsé
forbrukerne veere villige til 4 betale
noen kroner mer for varene som tran-
sporteres med miljpgevinst — for det
kommer til 4 bli mer kostbart 4 tran-
sportere pa den miten, sa han.

Selvkjerende konseptbil
De store trekkplastrene var ikke 4 fin-
ne pa Herningmessen iar om man var
der for 4 se pa nye biler. Fortsatt var
interessen stor rundt Scanias nylig lan-
serte lastebil, og Renault viste frem sin
Construction-serie — som blant annet
blir en konkurrent til Volvo FMX.
Mest moro for de bilinteresserte var
4 finne i hallen for veterankjoretoyene,
mens Ivecos selvkjerende konseptbil fra
IAA i hest pa elegant mate understre-
ket bade den danske transport-
ministerens og Scanias budskap om at
vi mé forberede oss pd en fremtid der
en sjifor ikke nedvendigvis er en sjifor
lengre.

a AR BRENDSTy
SPAR PeNGe

H'L'EHI]FEREE'I.-T..IEF

SETT BEDRE DAGER: En gammel Commer
brannbil.

DEBATT: Erik @stergaard, direktgr i DTL, i
debatt om hvordan man kan eliminere ulykker
der syklister kvestes av lastebiler som svinger
til hgyre.

HYBRID: Japanske FUSO vise frem en ny
hybridbil. Dekoren og vekten var kanskje det
aller mest morsomme med den.

TIL NORGE: En norsk melkebil som skal ga i
trafikk for Tine var & finne blant alle de ulike
pabyggene. Tanken er fra VM Tarm, bilen er en
ny Scania NextGen.

FUTURISTISK: Iveco viste frem konseptet fra
hgstens IAA-utstilling. Bilen er selvkjgrende.

BLINDSONE: Pakjgrsel ved hgyresving var

et stort tema pa messen. Denne Volvoen er
utstyrt med kamerateknologi som «oppdager»
fotgjengere og syklister som oppholder seg i
blindsonen.

VAREBIL: Denne Corsaen er en varebil
—med 200 hk og Recaroseter.

NOSTALIG: Det begynner & bli noen ar siden
man sist s en slik Scania langs veien.

MA TILRETTELEGGES: Den danske transport-
ministeren, Ole Birk Olesen, mener man mé
begynne 4 tilrettelegge veier og lovverk for
autonome kjgretgyer.

NY: En av messens store nyheter var Renault
sin nye bil for bruk pa byggeplasser og i rgffere
terreng.
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NLF-standard for gkt sikkerhet

Norges Lastebileier-Forbund
har laget fire nye rutinebe-
skrivelser for sikring av gods

og kjering i tunneler. Malet
er okt trafikksikkerhet.

&) STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Norges Lastebileier-Forbund (NLF) har,
sammen med bransjeforeninger og ek-
sperter, identifisert fire konkrete omrider
hvor det savnes tydelige retningslinjer.
Dokumentserien NLF-standard, hjelper
NLF bedrifter til 4 folge gjeldene lovverk
og til 4 oke sikkerheten ved godstran-
sport.

— Vire medlemmer har gjennom gene-
rasjoner tilegnet seg unik erfaring og
kompetanse. De fleste kjenner derfor godt
til rutinene som beskrives i dokumentse-
rien, men til nd har vi ikke hatt en tydelig
standard, sier administrerende direktor i
NLF, Geir A. Mo.

De fire NLF-standardene som ni lan-
seres er de forste i en serie. Malet er &
innfere NLF-standard i alle fag- og bran-
sjeomrader som i dag trenger tydeligere
retningslinjer.

CONTAINER: Totalt fire NLF-standarder er laget til na, men flere er pa vei. Foto. NLF Arkiv

— Vi har over
lengre tid ar-
beidet med &
innhente all
kunnskapen
som vire med-
lemmer, sam-
arbeidspartne-
re og eksperter
sitter pa. Na

haper vi at denne innsatsen bidrar til bed-
re oppleering og tydeligere retningslinjer,
slik at vi pé sikt kan redusere antall skader
og ulykker.

NLF-standard gjeres tilgjengelig for
alle medlemmer og ligger inne som en
fast del av NLFs KM V-system (Kvalitet
og milje pd vei). De hentes ut ved 4 logge
inn pi medlemsomradet pa Lastebil.no,
men kan ogsa bestilles direkte fra NLF.

Vi har samlet vare
medlemmers unike
kompetanse i flere
NLF-standarder.
Malet er gkt
trafikksikkerhet.

Tilgjengelige NLF-standarder:

Lastsikring ved Lastsikring av Transport av Tunnelbrann
transport pa vei betongelementer krokcontainere — Tyngre kjgretgy
— Generelle retningslinjer under transport — Utformet sammen med — Standarden inneholder

for lastsikring av gods pa
tyngre kjgretgy. Inneholder alle
godkjente lastsikringsmetoder,
bestemmelser, sikringsverdier,
teknikker og lgsninger.

— Utformet sammen med
Betongelementforeningen, samt
ledende transportgrer og betong-
produsenter. Tar opp sikring og
sikringsutstyr.

pabyggerbransjen etter at Stat-
ens havarikommisjons etterlyste
en konkret veileder knyttet til
frakt av containere, og kontroll
av festepunkter og -metoder.

MEDLEMSFORDEL: De fire nye rutinebeskrivelsene er tilgjengelig for alle NLF-medlemmer.
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tydelige retningslinjer som kan
vere til hjelp dersom man skulle
bli involvert i en tunnelbrann.




RENAULT
TRUCKS

DELIVER

NYTT | NORGE!
C-SERIE: ROBUSTE ANLEGGSBILER

- 11 ulike akselkombinasjoner, akselavstand fra 3.0 - 6.8 meter

- 7 ulike fgrerhus fra 2.3 til 2.5 meter

- 6 ulike motoralternativer fra 380 til 520 hk

- Spesialversjoner til ekstra krevende forhold

- Landsdekkende, profesjonelt servicenettverk

- Optidrive tilpasset off-road kjering er standard

- Optitrack hydraulisk akseldrift og tridem (tilgjengelig fra fabrikk)

Les mer og finn din forhandler pa:
www.renault-trucks.no




@ Statens vegvesens kontrollstatistikk:

NLF er kritiske til Statens vegvesens uttalelser i media
knyttet til kontrollstatistikker. Disse oppgir nemlig ikke
hvor mange kjoretoy som slippes videre uten behov for

inspeksjon.

Statistikkene
viser Ikke
helheten

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

—Det er ikke mulig 4 bruke dette grunn-
laget som et tilstandsbilde pa den norske
transportnaringen, forteller administre-
rende direktor i NLF Geir A. Mo.

— Det er svert positivt at en blir flinke-
re pa 4 luke ut verstingene. Det som er
problematisk er at enkeltpersoner i Veg-
vesenet stadig gir ut i media og sammen-
ligner norske og utenlandske transporte-
rer basert pd dette datagrunnlaget. Det
md det bli fullstendig slutt pa, understre-
ker Mo.

Flere kilder i Statens vegvesen har vars-
let NLF om forskjeller mellom det som
fremlegges i kontrollstatistikkene og det
som faktisk foregar ute pi kontrollplasse-
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ne. Resultatet er et datagrunnlag som
ikke gjengir et korrekt bilde av h verken
norske eller internasjonale transporterer
som ferdes pi vegene vire.

Lepende vurdering

Tendensen bekreftes av overingenier Dag
Rykkje i Statens vegvesen, som er dpen pa
at det vinkes langt flere lastebiler inn pi
kontrollplasser enn det som fremgar i sta-
tistikkene.

Under en kontrollsituasjon sluses alle
tunge kjoretoy innom kontrollomridet.
Deretter foretar inspektorene en lopende
vurdering av hvilke kjoretoy som ber tas
ut for grundig kontroll. Dette er basert pd

A UKJENT 0G KJENT: Vogntoget til venstre fgres opp i
statistikkene, mens vogntoget til hgyre fgres ikke opp.
Forskjellen er at firmaet Per E. Kristiansen er godt kjent
blant kontrollgrene som en ryddig aktgr og blir ikke heftet
med tidkrevende inspeksjon. Det polske vogntoget til
venstre er derimot ukjent for inspektgrene, derfor tas det
full sjekk. Foto: Stein Inge Stglen

P ALT 1 ORDEN: P4 dette polske vogntoget fant Rogneby
ingen feil. Den fgres opp i statistikkene som et kontrollert
kjgretgy uten mangler. Samtidig har flere norske
lastebiler blitt vinket forbi uten & bli fgrt opp noe sted.
Foto: Stein Inge Stglen



Det er spesielt at
Vegdirektoratet nedprioriterer
objektiv kartlegging av transport-
nringen og samtidig tillater subjek-
tive uttalelser i media knyttet til

. o VISER IKKE
grunnlag. Overingenigr Dag

Rykkje i Statens
vegvesen er enig i at
statistikkene ikke gir
et riktig bilde av
transportnaringen i
sin helhet. Foto: Svein
" Ove Arnesen

erfaring og er en viktig del av kontroll-
prosessen.

— En del feil pd et vogntog blir avdekket
bare ved 4 bruke syn og hersel. Mange er
ogsi gjengangere som vi har inspisert tid-
ligere og som vi vet vanligvis har ting p
stell. Nar helhetsvurderingen er positiv,
slipper vi gjerne kjoretoyet videre uten
grundigere kontroll, forteller overingeni-

or Dag Rykkje i Statens vegvesen.

Fir hjelp av avansert teknologi

Men de kjoretoyene som kontrollerene
kun undersoker pd overflaten blir ikke
fort opp i statistikkene. Og siden dette
gjerne er de transportorene som har ting
i orden, gir statistikken et sveert skjevt
bilde av tilstanden i transportneringen.

— Kontrollerene fir i dag hjelp av sta-
dig mer avansert teknologi som skilt-
gjenkjenning og varmesensorer. Dette
gjor at utsilingsprosessen blir bedre og
bedre, forteller Rykkje.

I praksis betyr dette at stadig flere av
de ryddige transporterene siles ut og
slippes videre etter en overflatisk sjekk
- og stadig flere av de userigse blir tatt ut
for grundig kontroll. Derfor vil data-
grunnlaget ikke si noen ting om tilstan-
den pa den norske transportnaringen i
sin helhet, bare de kjoretoyene som kon-
trollorene anser 4 ha et inspeksjons-

behov.

Mye arbeid som ikke blir loggfort

P4 Jessheim kontrollstasjon er vi vitne til
en storbilkontroll og ser sluseprosessen i
praksis. Der kommer det inn en w

relativt lik andel norske og
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@ Statens vegvesens kontrollstatistikk:

utenlandske vogntog, som igjen inspek-
torene vurderer for utvidet kontroll. Noen
far bare en rask sjekk idet de passerer vek-
ta, mens andre fir undersgkt bade forer-
dokumenter, dekk, obligatorisk vinterut-
styr, bombrikke og utskrift av kjere- og
hviletid. En slik overflatesjekk tar gjerne
fem minutter, men oppfyller likevel ikke
kriteriene for 4 kalles et «kontrollert kjo-
retoy». Kontrolleder Bjern Uno Rogneby
synes det er problematisk at store deler av
arbeidet ikke blir loggfert.

—Deter litt synd. Vi gjer jo vurderinger
av mange lastebiler som aldri havner i
statistikkene.

En full sjekk tar gjerne et kvarter eller
mer, og det er tid som kontrollerene ikke
onsker 4 bruke pé ryddige transporterer.

— Vignsker 4 bli flinkere pi 4 ta de use-
riose akterene. Da ma vi ogsa prioritere
tidsbruken under kontrollene riktig, for-

teller Rogneby.

o~
| - R

MYE ARBEID SOM IKKE VISES: Kontrolleder Bjgrn Uno Rogneby mener det er synd at ikke alle kjgretgy som vurderes blir

synliggjort i statistikkene. Foto: Stein Inge Stglen

Tidligere utforte Vegvesenet
en arlig tilstandsundersekelse
hvor det ble tatt tilfeldige
stikkprevekontroller av
kjoretoy og sjater. Siden 2013
har ikke dette blitt prioritert.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Frem til og med 2013 ble det oftentlig-
gjort en arlig tilstandsundersgkelse for
tunge kjoretoy. Denne var basert pa
stikkprovekontroller tatt pa forskjellige
tidspunkter gjennom et degn pa kon-
trollplasser over hele Norge. Siden det
her ikke blir foretatt subjektive vurderin-
ger under seleksjonsprosessen, gir denne
et langt bedre bilde av den reelle tilstan-
den i transportnaringen. Men pi grunn
av ressursmangel er det ikke publisert
tilstandsundersokelser de siste tre arene.

— Kontrollerene forte opp resultatene
manuelt frem til 2014. Arbeidet med &
systematisere materialet ble ansett som
altfor ressurskrevende, og det har der-

for ikke blitt innhentet data etter 2014.
N4 jobbes det med 4 fa pa plass digital
dataregistrering ogsa ved tilstandsun-
dersgkelser, forteller senioringenier
Arnfinn Eriksen ved seksjon for tilsyn
og kontroll i Vegdirektoratet.

Den nyeste tilstandsundersekelsen
stammer fra 2013, og den viser folgen-
de bilde ved norske og utenlandske
nyttekjoretoy:

Tilstandsundersokelse tunge
kjoretey 2013 (% godkjent)

Norske | Utenlandske
Lastsikring | 88% 76%
Bremser 80% 69%
Gyldig
ADR-kurs
sjifor” 90% 78%

“ved frakt av farlig gods

I tillegg blir det i tilstandsunderse-
kelsen kartlagt hvor stor andel av de
kontrollerte kjoretoyene som fikk
bruksforbud. Der ser tallene slik ut:

Mangler oppdatert tilstandsundersgkelse

Norske
19%

Utenlandske*
34%

* For kjore- og hviletid er ikke
kontrollresultatene fra 2013 inndelt
etter opphavsland.

Beor prioritere objektivitet

— Det er spesielt at Vegdirektoratet
nedprioriterer objektiv kartlegging av
transportnaringen og samtidig tillater
subjektive uttalelser i media knyttet
til et selektivt statistikkgrunnlag, for-
teller NLF-direktor Geir A. Mo.

— Det er viktig at vi fir et riktig og
nekternt bilde pa hvordan tilstanden
er og utviklingen har vaert, og om Sta-
tens vegvesen har kommet nermere
sine uttalte tilstandsmal for tunge
kjoretay. Derfor er det helt essensielt
at det offentliggjores jevnlige til-
standsundersokelser.

NLF folger opp problemstillingen
med flere artikler etter hvert.
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Fotball eller faktura?
- Valget er ditt

Ved a velge factoring
hos Nordea far du:

Frigjort tid

- Verdifull tid frigjeres til salg
og kundeservice

- Profesjonell oppfelging av
kundene

Bedre likviditet og lennsomhet

- Frigjer midler som ville veert
bundet i utestaende fordringer

- Redusert effektiv kredittid

- Reduserte finanskostnader

Sikkerhet

- Redusert risiko for tap

Kontakt din lokale NLF-ekspert for mer informasjon om factoring

Region Kontaktperson Telefon E-post

Oslo, Akershus og @stfold Christin Enghaug 469500 16 christin.enghaug@nordeafinans.no
Hedmark og Oppland Kari Fritzvold Malones 9163 10 95 kari.f.malones@nordeafinans.no
Buskerud, Vestfold og Telemark Bard Reed Larsen 92 22 77 84 bard.roed.larsen@nordeafinans.no
Serlandet Preben Lonn 91 56 09 66 preben.lonn@nordeafinans.no
Rogaland Jan-Erik Sliper 90 25 58 99 jan.erik.sliper@nordea.no
Hordaland, Sogn og Fjordane Ser Gilbert Totland 92 89 68 65 gilbert.totland@nordeafinans.no
More og Romsdal, Sogn og Fjordane Nord ~ Svein Helge Rafteseth 41675052 svein.helge.rafteseth@nordeafinans.no
Trondelag Tor Taksgaard 41449377 tor.taksgaard@nordeafinans.no
Trendelag Knut Byrkjeland 97 06 69 97 knut.byrkjeland@nordeafinans.no
Nord-Norge Gunnar Carlsen 99 35 93 35 gunnar.carlsen@nordeafinans.no
Nord-Norge Borge Klaeboe 91 16 56 08 borge.klaboe@nordeafinans.no
Key Account Manager Jan Egil Sandstad 90 98 63 31 jan.egil.sandstad@nordeafinans.no

nordeafinans.no

Nordeo’)



Dirligere
radiodekning
med DAB

| en undersgkelse utfgrt av Norges Lastebileier-Forbund
(NLF) blant medlemmer i Nordland, Trgndelag og Mgre
og Romsdal oppgir 3 av 4 at DAB-dekningen oppleves
som darligere enn FM-dekningen var fgr slukking.

7 av 10 mener ogsa DAB-dekningen utgjgr
sikkerhetsrisiko.

@ STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no
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— Overgangen fra FM til DAB ble god-
kjent under en forutsetning om at bered-
skapen ble ivaretatt. Tilbakemeldinger vi
far fra medlemmer i fylkene hvor
FM-nettet ni er slukket indikerer at det-
te ikke er tilfelle, forteller administreren-
de direktor i NLF, Geir A. Mo.

Det nasjonale FM-nettet
ble slukket i Nordland
11. januar og deretter i
Nord-Trendelag,
Ser-Trendelag og
More og Romsdal
8. februar. NLF
har ni utfert en
undersgkelse blant
medlemmer i disse
fylkene for 4 se
hvordan DAB-dek-
ningen oppleves blant
yrkessjiforer.

Resultatet er nedsliende:

* 75,4% opplever DAB-dekningen som
darligere enn FM-dekningen var.

* 68,3% mener DAB-dekningen utgjor
en sikkerhetsrisiko.

* Respondentene listet opp mer enn 60
strekninger hvor DAB-mottaket fal-
ler ut.

<« SIKKERHETSRISIKO: NLF-medlemmer opplever et
darligere DAB-tilbud enn det som fremgér av det
offisielle dekningskartet. 7 av 10 mener dette utgjgr en
sikkerhetsrisiko. lllustrasjonsfoto: Stein Inge Stglen

Det er spesielt i tunneler
og pa fjelloverganger beredskaps-
prinsippet star som aller viktigst,
og det er akkurat her DAB-
dekningen svikter mest.

Geir A. Mo

Det er spesielt i tunneler og i omrider
hvor det bor lite folk dekningen oppleves
som darligst, med hyppig bortfall og ute-
blivende trafikkmeldinger. Mange mel-
der ogsa om veeravhengig dekningsgrad.

— Yrkessjiforer er helt avhengig av ver-

og feremeldinger for 4 ta seg trygt

frem. Na opplever mange at
de far ferre trafikkmel-
dinger enn de gjorde
med FM-nettet. Det
er spesielt i tunne-
ler og pi fjellover-
ganger  bered-
skapsprinsippet
stir som aller vik-
tigst, og det er ak-
kurat her deknin-
gen svikter mest.

Dette ser vi svert al-
vorlig pa, sier Mo.

Kan sette liv og helse i fare
Direktoratet for samfunnssikkerhet og
beredskap (DSB) foretok en vurdering i
forkant av FM-slukkingen. I denne ble
det konkludert at «de beredskapsmessige
konsekvensene av slukkingen av FM-net-
tet og overgang til DAB er usikre, men
mest sannsynlig sma».

— Nar 3 av 4 yrkessjaferer opplever at
radiodekningen ni er darligere enn for,
ber det g en alarm hos myndighetene.
Dette kan i verste fall fore til at viktige
meldinger ikke nér fram nér det stir om
liv, avslutter Mo.

NLFs DAB-undersgkelse

Respondenter: 125

| hvor stor grad mener du DAB-
dekningen utgjgr en sikkerhetsrisiko?

Er DAB-mottakeren fabrikkmontert o |kke i det hele tatt: 9,4%
eller ettermontert? e | liten grad: 22,2%
e Fabrikkmontert: 15,2% ® | noen grad: 42.7%
e Fttermontert: 61,6% e | stor grad: 25,6%
e Har ikke DAB-mottaker: 21.2%
Opplever du tekniske problemer
Er DAB-dekningen bedre eller med DAB-utstyret?
darligere enn FM-dekningen var? Nei: 55,7%
e Darligere: 75,4% Ja: 44,3%, herav
e (Omtrent lik: 15,8% e | liten grad: 9,8%
e Bedre: 8,8% ® | noen grad: 18,4%
e | stor grad: 11,8%
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@ Pa riktig side:

Casellebedr

med visjoner

Veien til 55 biler i
drift har veert lang. Men
Trond Snesrud har aldri

gitt opp trass 1 motgang og
utfordringer. Men han
angrer pa en ting — at han
ikke ble NLF-medlem
tidligere.

JAN HARRY SVENDSEN jhs@lastebil.no
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— Den storste feilen jeg har gjort er & ikke
bli medlem av Norges Lastebileier-For-
bund med en gang. Jeg skulle meldt meg

inn da jeg drev med varebiler.

Gasellepris

Det sier Trond Snesrud som i dag eier 95
prosent av Cargotron Transport AS. Be-
driften som fikk Gaselleprisen i 2016 — og
som i dag har 55 biler i drift. Det er med
andre ord en stor transportbedrift Trond
Snesrud driver fra kontoret pd Ryen i
Oslo.

Men veien hit har ikke vaert enkel.
Allerede i 2003 sa Cargotron dagens lys.
Da kjerte Trond varebil. Og han har hatt
sine leveranser
av  pakker i
Oslo og omegn
opp gjennom
irene. Pa det
meste hadde
han rundt 30
varebiler i drift
og fremtiden si
lys ut. Men sa
klappet  ver-
dens bankve-
sen sammen og finanskrisen var et faktum.

— Etter finanskrisen var det toft, med-
gir Snesrud som var nedt til & parkere

Etter finans-
krisen var det tgft.
Snesrud drev med

eiendomsutvikling og

solsenter ved siden av
for a fa endene til 2
mgtes, na har han 55
biler i drift...

mange av varebilene. I en tid drev han
eiendomsutvikling og solsenter ved siden
av for 4 f4 endene til 4 motes.

God partneri NLF

Det er transport som driver Snesrud og i

2012 sekte han om sitt ferste loyve pa
lastebil og Cargotron Transport AS var et
faktum. Siden da har veksten vaert enorm,
noe ogsi Gaselleprisen beviser.

— Jeg fikk med meg Mindaugas Rekstys
pa laget. Han sorget for rekruttering av
sjiforer og han eier i dag fem prosent av
firmaet, sier Snesrud.

— Vi har vaert inne i en voldsom vekst-
periode og det er ikke til 4 legge skjul pa
at vi ogsd har hatt voksesmerter. Med
NLF i ryggen foler jeg meg likevel sikrere
pa det jeg gjor. Det er helt unikt 4 ha en
organisasjon i ryggen som star for serigsi-
tet og profesjonalitet. NLF er kort og godt
en svert god partner, og jeg burde ha
meldt meg inn tidligere, sier Snesrud som
ble NLF-medlem ved irsskiftet etter at
han ble anbefalt & melde seg inn av Tran-
sportkompetanse hvor han var totalkunde.

— Vart fokus ni er pa 4 drive ansvarlig
og 4 fi orden pa den daglige driften. Det
jobber vi knallhardt med, sier Snesrud.

Han mener NLF er verd hver krone.

— Det er sveert viktig 4 ta tak for 4 folge
lover og regler, og NLF er en partner som
hjelper meg 4 drive seriost. Hos NLF far
jeg profesjonell hjelp og jeg bruker dem
som konsulenter. De hjelper meg i det
daglige og til en pris som er mer enn over-
kommelig, sier Snesrud.

Viktig 4 fa med varebilene
Han mener det er viktig & vere stolt av
samfunnsoppdraget som transporterer
utforer.

— Denne bransjen har strenge lover og



TIDLIG MORGEN: En bil fra Cargotron ruller ut fra Schenker sitt anlegg pa Alnabru en tidlig morgen i mars

regler & forholde seg til, samtidig som vi
utforer en jobb som er viktig i samfunnet.
Vima terre 4 veere stolte av det og av job-
ben vi gjor. Den er viktig.

Det er kanskje ogsi grunnen til at
Trond Snesrud har gjort mer enn & bare
bli medlem i NLF. I februar ble nemlig
Snesrud ogsé valgt inn som styreleder i
NLFs Oslo-avdeling.

—Det er mye 4 ta tak i. En ting er kabo-

tasje. For meg star det heyt pi dags-
ordenen, selv om jeg vet det er en lang vei
til Briissel og til EU. Samtidig er dette et
problem som gjelder alle transporterer i
Norge, enten de driver lokalt eller nasjonalt.

Snesrud vil ogsi sl et slag for vare-
bilene.

— Det er viktig 4 fi med varebilene i
NLEF. Det er glemt gruppe som det er lite
oppmerksomhet rundt, og det er mye use-

WP 95033

DISKRET: Kun et lite «vépenskjold» pa hver side av bilen
avslgrer at bilen kommer fra Cargotron

rigst i den transportsektoren. En ting er de
som kjerer bilene, men ogsa fra transport-
kjoper er det mange som er useriose. Pres-
set pa pris er enormt og dersom du ikke vil
kjore, star det en lang rekke av de som vil.
Jeg opplever at man blir tatt mer serigst nr
man tilbyr transporttjenester med tyngre
kjoretoy, noe som bare understreker vik-
tigheten av 4 ogsd oke anseelsen til de som
kjorer varebil, avslutter Snesrud.
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® ® ® Kabotasje:

Mindre gods per
orensekryssende

lastebil

Mens antall transporterte tonn over grensen har gkt med
7,7 prosent pa fem ar, har godsmengdene per lastebil minket

betraktelig i samme tidsrom.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

et kan utgjere si mye som 200
DOOO tomme lastebilturer i iret.

— Et tydelig tegn p4 at utbredel-
sen av ulovlig kabotasjekjeoring sannsyn-
ligvis er langt sterre enn tidligere antatt,
sier NLF-direkter Geir A. Mo.

Tellepunkter ved de fire storste grense-
overgangene Svinesund, Jrje, Magnor og
Teveldal hadde i 2016 mer enn 4 500 pas-
seringer med tunge kjoretoy per dogn -
en gkning pi 23,3 prosent pi fem ér. De
aller fleste av disse utgjor grensekryssen-
de nyttekjoretoy. Samtidig viser SSB-tall
fra eksport og import av gods en ekning
pé «bare» 7,7 prosent i samme tidsrom.
Samlet sett utgjor dette en nedgang i
godsmengde per kjoretoy pi over 10 pro-
sent.

— Vi mistenker at dette henger sammen
med systematiske og planlagte kabotasje-
operasjoner. Stadig flere utenlandske las-
tebiler kjorer inn i Norge med en sym-
bolsk last ombord, apenbart kun for 4 fa
tilgang til det lukrative innenriksmarke-
det. Det er etter vir vurdering i strid med
EUs kabotasjeregelverk og er rett og slett
moderne piratvirksombhet, forteller Mo.

Misbruker regelverket

Dagens kabotasjeregelverk tillater uten-
landske transporterer som kommer til
Norge med gods 4 utfere inntil tre
innenriks fraktoppdrag i lepet av syv
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-4 A7)
REAGERER: NLF-direktgr Geir A. Mo gnsker at myndig-

hetene utformer en sosial dumping-rapport etter modell
fra Danmark.

dager, for de ma ut av landet igjen. Tan-
ken bak ordningen er 4 unngi miljefi-
endtlig tomkjering ved 4 sikre returfrakt
pa biler som likevel befinner seg pa veie-
ne. Men mye tyder pa at regelverket mis-
brukes i skende grad.

— En ting er at dette bidrar til 4 utkon-
kurrere norske transporterer pi
innenriksmarkedet. En annen ting er at
CO2-utslippet per fraktet vare oker be-
traktelig. I tillegg viser statistikk at uten-
landske vogntog har langt heyere ulyk-

kesrisiko enn norske, forteller Mo.

Profi Liner
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sekryssende lastebil fra 2011 til 2016. Kontrollgrer pa Svinesund ser stadig flere kjgretgy med "symbolsk” last ombord.

Etterlyser norsk rapport
- om sosial dumping

I1lys av den urovekkende utviklingen innen grensekryssende transport vil NLF be
myndighetene kartlegge omfanget av sosial dumping pd norske veger, etter modell
fra en nylig fremlagt kabotasjerapport i Danmark.

— Den danske rapporten bekrefter i stor grad vire bekymringer knyttet til ar-
beids- og levekar for gsteuropeiske sjiferer. Dette er skyggesiden av et liberalisert
kabotasjeregelverk. Det er etablert et A- og B-lag langs danske veier, og
det er god grunn til & tro at vi har lignende utfordringer ogsa i Norge,
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Kabotasje:

forteller administrerende direktor i NLE,
Geir A. Mo.

Rapporten med tittel « Byways in Da-
nish transport» ble fremlagt for EU-par-
lamentet 24. januar i dr. Den viser at tu-
senvis av sjiferer, spesielt rumenere,
bulgarere og makedonere, lever under
sveert darlige forhold i flere uker og mé-
neder i strekk.

Blant hovedpunktene som trekkes frem
i rapporten er en gjennomsnittlig mé-
nedslenn pi 13 000 kroner — omtrent en
tredjedel av lennsnivéet i Norge. Sjafere-
ne tilbringer i gjennomsnitt 7 uker i las-
tebilen uten opphold og presses regelmes-
sig til 4 bryte lover og regler av arbeids-
giver. De kjorer aldri gods i hjemlandet
og fungerer i praksis som utstasjonerte
fremmedarbeidere.

73 prosent far ikke lovpalagt
minstelenn
— Ogsa i Norge ser vi tydelige faresigna-
ler. Arbeidstilsynets kontroller av den
norske allmenngjoringen viser at 73 pro-
sent av utenlandske transportakterer ikke
folger lonnsreglene, verken néir det kom-
mer til timelonn eller diett, fo-
teller Mo.

Fra 1. juli 2015 ble
timesatsene for yrkes-
sjaforer i Norge all-
menngjort.  Det
betyr i praksis at
alle som utferer
transportoppdrag

—

LASTEBIL MED PARABOL: Et sikkert tegn pa at utenlandske sjafgrer tilbringer mye tid i kjgretgyet.

i Norge — ogsa kabotasje — skal ha minst
158,32 kroner per time i tillegg til diett-
penger.

—Manisk jakt etter laveste bud

Nar kabotasjeregelverk utnyttes er det
ikke bare norske lastebileiere som blir
skadelidende. Lavprissjiferer
fra esteuropeiske land ut-
nyttes grovt for 4 oppni
lavest mulig fraktpris
ved  transporten.
Derfor etterlyser
NLF-direktoren

mer kunnskap.
— Vi vil aktivt

arbeide for 4 fi pa plass en norsk rapport
etter monster fra Danmark. Vi vil ta kon-
takt med arbeidstakerorganisasjonene og
myndighetene, herunder arbeidsminister
Anniken Haugli, forteller Mo, og legger
til:

— Hvis vi skal fi et riktig bilde av mar-
kedet slik det er i dag, ma vi ogsi terre 4
studere skyggesiden. Dette er konsekven-
sen av en manisk jakt etter laveste bud,
uten 4 tenke pa elementer som trafikksik-
kerhet og sosiale forhold. Ingen vil ha
utslitte og underbetalte gsteuropeere bak
rattet pa store vogntog, spesielt ikke i
Norge med vire seregne utfordringer
knyttet til veer, fore og veivedlikehold.

TILBRINGER HELGEN PA FULGEASEN: Slik ser det ut en fredags ettermiddag pa Fugleasen dggnhvileplass like utenfor Oslo. Utenlandske vogntog pa rad og rekke som venter pa
kabotasjeoppdrag. NLF mistenker at mange av sjafgrene tilbringer ukevis i lastebilen.
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Bilberger-Trekkvogn-Container-Krok-Kran-Skap-FRC/stykkgods/WalkingFloor-Dumper-Buss

e Byt inn lastebilen din NA!!!

Utnytt suget som er i markedet etter nyere bruktbiler om dagen, vi betaler deg godt.
Tilbake mottar du en fabrikkny bil du kun skal ha i to ar, en som bare gar og gar...
Deretter far du ny bil igjen, med dagens teknologi og enda lavere dieselforbruk enn sist.
Bunnlinjen din blir bedre, enn hva ett tradisjonelt eie over en 4 ars periode gir deg.
Skjulte faktorer fra oss er at du med nytt redskap unngar verkstedregninger & statid

- [Hva vet du om operasjonell leie?

Tror du leie har noe med kortsiktighet & gjere, eller at vi er et fordyrende mellomledd?
Tor du be om et tilbud fra oss, og sammenligne det opp mot ditt eget transportregnskap?
Er du klar over hva operasjonell leie egentlig er, samt de gkonomiske fordeler ved det?
Klarer du & bedrive et transportfirma uten at ditt eget navn ma sta oppfert i vognkortet?

Ta en prat med en av vare kunder...

...0g har hvor mange tusenlapper de sparer i maneden bare via utnyttelse av vare
«tilleggsprodukter» som gunstig forsikring, godsansvar, avbruddsforsikring, dekkavtaler,
tidanalyse, driftstoffanalyse, anbudsberegning, korthotell, 35t etterutdanningskurs,
uavhengig bilrddgivning, finansradgivning — alt fordi vi er en av landets sterste eiere av
lastebiler. Har ogsa hvordan de slipper bekymre seg for kapitalbehov og -risiko, restverdier
som «krangler» med avskrivninger, uforutsette reparasjoner osv.

Som leiekunde av oss kan du faktisk ikke oppna & fa uforutsette utgifter ut over avtalt
manedsbelep, da bilen og ansvaret for den fullt ut er vart eget. Samtidig som du hele tiden
disponerer en ny og norskspesifiserte (!) dieselgjerrig og sjafervennlig bil - med alle de
fordeler det medferer.

Utfordre oss! Be om et uforbindtlig tilbud!

Bjornar Zell Inger Hellum Stig Holtan

LY N | E *~ % Truck Sales
J" el ~J~) & Rental as
BORGESKOGEN 46 ¢ 3160 Stokke e Telefon +47 32 20 86 10 » Fax +47 32 20 86 11

Ogsa INN-/UTLEVERING av biler her:
TRONDHEIM « Heggstadmoen 1 « 7080 Heimdal

STAVANGER . Varabergmyra 4 - 8 « 4050 Sola

MT00688



Bergensoppgjdret

En politisk markering

i begynnelsen av desember
skulle bli avgjerende for at
NLF fikk endret planene
om ekte bompenger i

Bergen.

@ JAN HARRY SVENDSEN jhs@lastebil.no

FORN@YD: Torgils Rogne i NLF er forngyd med at de
har klart a endre vedtakene rundt bompenger. — Uten
initiativene til Willy Padgy og Svein Hoff hadde vi
ikke fatt dette til, sier han. Foto: NLF Arkiv
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— Det var mye frustrasjon nir det i
begynnelsen av desember ble kjent at
byradet i Bergen hadde planer om
kraftige bompengeokninger. Hadde
det ikke veert for at Willy Padey og
Svein Hoff tok initiativet til en politisk
markering tror jeg ikke vi hadde kom-
met hit vi er i dag, sier Torgils Rogne
iNLFE.

Skansom markering

Han mener serigsiteten i markeringen
var viktig for at en samlet bransje ble
hert av bergenspolitikerne.

— Rett for markeringen ble vi inn-
kalt til byrad for byutvikling, Anna
Elisa Tryti (Ap), sammen med NHO
Transport og logistikk og YTF. I
motet ville Tryti danne seg en oversikt
over hvilke synspunkter vi hadde.
Samtidig ensker hun oss lykke til med
markeringen. Den ble gjennomfort
etter planen og vi la ned mye arbeid i
4 gjennomfere markeringen pa en
mite som forte til minst mulig proble-
mer for andre innbyggere i Bergens-
omridet.

Lite utslipp

— Noen av utfordringene var at vi ble
mott med statistikk og informasjon
som var gal. For eksempel var man fra
politisk hold ikke klar over hvor rene
moderne lastebiler med Euro VI-
motorer er, eller hvor f3 lastebiler som

MARKERING: | begyn'né'l;s,en av deseMge ;
markering mot bompengeplanene i Berg®. Foto: Willy Padgy

passerer bommen inn til Bergen i
rushtiden. Vi merket at flere politikere
ble overrasket over hvor lite utslipp det
er fra moderne lastebiler, sier Rogne.

Og akkurat det skulle vise se 4 bli
avgjerende.

— Etter at det forste forslaget om
bompenger kom, ble det ogsi fremmet
et forslag om 4 femdoble bompenger
for alle kjoretoyer pa dager med hoy
luftforurensning. Takket vere god
argumentasjon og bevis pa hvor rene
nye lastebiler er, fikk Euro VI-biler
fritak fra monsteravgiften — som den
kalles pa folkemunne.

Ikke i mal

Selv om NLF i Hordaland har kom-
met lang og ved seriost arbeid har
klart 4 hindre bide en generell skning
av bompenger for nyttekjoretoyer og
stoppet kravet om at man ma betale
femdobbelt takst pa dager med hey
luftforurensning, er man ikke i mal.

— Ett problem som stir igjen er
monsteravgiften. Slik det er nd blir vi
belastet ogsd ma vi seke om refusjon
i etterkant. For transporterer med
mange biler og passeringer sier det seg
selv at det ikke er enkelt.

— Vi er likevel stolte av at vi har fitt
veere med pé 4 endre politikken rundt
bompenger i Bergen, selv om den
endelige beslutningen ikke faller for
paske.

var det en politisk

b Y N




HVILKEN MASKIN VIL
DU BRUKE MER TID PA?

Gjor det enkelt. Ved 4 velge leasing fra SG Finans, Dersom du egnsker leasing av maskiner, utstyr og kjeretoy
sikrer du raskt og enkelt tilgang pé maskiner, utstyr og fra et selskap som er lgsningsorientert og fokusert pa gjere
Kjeretoy til din virksomhet. ting enkelt og kundevennlig, kan du kontakte et av vare 15

regionskontorer pa telefon 21 63 20 00, eller benytte vare
Vart mél er & gjere det sé enkelt som mulig for deg, leasingkalkulatorer pé sgfinans.no

slik at du far benyttet tiden din til & skape inntekter.
Vi tilbyr derfor stadig nye og brukervennlige digitale
lgsninger til vare kunder.

SOCIETE GENERALE

Equipment Finance



Tariffkonferansen:

Gode
gkonomiske
utsikter

Under arets tarift- og
arbeidsgiverkonferanse fikk
vi se at pilene na har snudd
for bade arbeidsledigheten

og oljeprisen.

STEIN INGE STALEN sis@lastebil.no

Til tross for nedgangen i fjor er det grunn
til 4 veere optimistisk til den norske gko-
nomien.

— P4 samme tidspunkt i fjor forventet
vi en langt heyere vekst i arbeidsledighe-
ten, og en krise ble varslet. Den kom ikke.
I stedet har ledigheten stabilisert seg og
gatt svakt ned. Det er svert gode tegn,
forteller Kjetil Olsen, sjefsskonom i
Nordea. Han la frem sine analyser av
norsk skonomi og utsiktene for markedet
for en fullstappet sal under tarift- og ar-
beidsgiverkonferansen pd Gardermoen.

N

RIKTIG RETNING: Sjefsgkonom i Nordea Kjetil Olsen la

frem sine analyser av markedssituasjonen og prognoser
for fremtiden. Foto: Stein Inge Stglen

Stabil oljepris i drene som kommer
— P3 grunn av endringen i handlingsre-
gelen vil vi se et uendret budsjettunder-
skudd fremover, noe som gir forutsigbar-
het. Samtidig ser vi at oljeprisen ogsd har
stabilisert seg. Og takket veere avtaler
med OPEC-landene vil vi nok se en pris
pa rundt 50-60 dollar fatet i lang tid. Det
er bra for norsk skonomi, sier Olsen. Han
forventer ogsé at kronekursen vil styrke
seg noe i tiden som kommer.
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REKORDSTOR OPPSLUTNING: Aldri fgr har sa mange lastebileiere tatt turen til NLFs Tariff- og arbeidsgiverkonferanse.
Foto: Stein Inge Stglen

— En skikkelig aha-opplevelse

Hgydepunktene sto i kg under Tariff- og arbeidsgiverkonferansen pa
Gardermoen. Rekordmange lastebileiere kunne meske seg med juridisk
input fra NLF-advokatene og Statens vegvesen, synspunkter fra bade
bedriftseiere og representanter for arbeidstakerne, og erfarings-
utveksling med gode kollegaer. Her er deltakernes tilbakemeldinger:

Vidar Sand, CP Sand AS

— Jeg ble veldig nysgjerrig da jeg s& programinnholdet, og jeg har
funnet mye nyttig her. Vi er en larlingbedrift og vi er svaert opptatt av
rekruttering. Her er det mulig & hente erfaring fra andre i samme
situasjon, og snakke med utdanningskontorene for & forsta hvilke
grep som bgr tas for & sikre god kommunikasjon med lzrlingene og bedre oppfglging.

I Jane Haaranes, Taraldsgy Transport

— Dette gir oss et godt faglig pafyll. Det er spesielt fint & sammenligne
erfaringer med bedrifter i andre landsdeler. Innholdsmessig er det
spesielt det juridiske og kjgreregler for en riktig personalpolitikk som er
viktig for oss. Mange leser seg ikke opp fgr de star midt oppi en prob-
Iemst|ll|ng Her lzerer vi hvordan en kan ligge i forkant. Det var ogsa veldig interessant &
hgre hvordan utviklingen innen YSK-utdanningen er, og godt & hgre at det tas grep for a
styrke nytteverdien og utformingen av kurset. Dette er et viktig tema for bedriften var.

Mindaugas Rekstys og Gro Mekiassen, CargoTron
— Her fikk vi en skikkelig aha-opplevelse! Vi ma gjgre
mange grep na, forstar vi. Her kan vi foreta positive
endringer som kommer bade oss som arbeidsgiver

- og sjafgrene til gode. Vi lerte mye nyttig om hvordan
kontroller og overvaking av kjgretgy skal utfgres pa riktig méte, slik at rettighetene til alle
de involverte ivaretas pa en god mate. Samtidig er det viktig & huske at sjafgrene ofte
mgter en annen hverdag ute pa veien som arbeidsgiver ikke ser. Derfor var det fint & hgre
hva arbeidstakersiden hadde & si. Det var bra at de ogsé var representert her.

I
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béide drivstoff og mil' jiget.

Visste du at med riktig valg av dekk med lav rullemotstand kan du spare sa mye som 3 % drivstoff?
Kontakt din lokale Dekkmann-forhandler sa forteller vi deg hvordan, og serger vi for at du har optimalt
utstyr som taler lange dager pa veien. Riktige dekk er viktig!

PRISEKSEMPLER SOMMERDEKK:

Priser er eks. mva og miljgavg.

(@ntinental®

385/65R22,5

Conti Hybrid HS3 M+S

3 735,-

(@Ontinental®

385/65R22,5

Conti Hybrid HT3 M+S

3 585,-

(@ntinental®

315/70R22,5

Conti Hybrid HD3 M+S

3731,-

Barum O

385/65R22,5

BF200R M+S

2 693,-

SEMPERIT ©®

385/65R22,5

Runner T2 M+S

2 9301'

CantiRe™

295/80R22,5

ContiRe HD Hybrid M+S

2 641,-

“BarumO

315/80R22,5

BD 200R M+S

2 803,-

o NLF-SPESIALIST PA ALLE AVDELINGER
* STORRE RABATTER, LAVERE PRODUKT-PRISER

Dekkmann

KONTAKT DIN LOKALE NLF-SPESIALIST:

Sarpsborg: Kristian @rstad, 69 10 22 90. Moss: Arild Asen, 69 20 66 30. Ski: Ketil Hansen, 23 69 92 45. Oslo Furuset: Joar Persen, 23 06 81 10.
Baerum: Ole Vigdal, 23 69 92 15. Drammen: Glenn Opsahl, 32 24 29 40. Skjetten: Trond Halvorsen, 64 83 11 80. Hamar: Per Kristian Lier, 62 55 39 20.
Rudshggda: Rune Saugstad, 62 34 40 01. Lillehammer: Jonny Iversen, 61 25 08 06. Otta: Synnove Tofte, 23 69 92 10. Borgeskogen: 23 69 92 25.
Skien: Steinar Goberg Olsen, 35 59 56 00. Arendal Stoa: Kjell Vidar Hgilund, 37 02 24 90. Kristiansand: Jan Inge Hgilund, 38 14 83 00. Mandal: Lasse
Nymann, 23 69 92 05. Stavanger: Arnfinn Bjerkestrand, 23 69 92 56. Haugesund: Rolf Arne Olsen, 93 40 71 10. Bergen Trucksenter: Morten Bauge,
23 06 81 55. Farde: Rune Lending, 57 83 72 60. Alesund: @ystein Arsheim, 70 17 24 30. Molde: Kjell Inge Julseth, 71 20 60 00. Kristiansund: Rolf
Strandenazes, 23 69 92 35.0ppdal: Svein Bjgrnar Riise, 72 42 16 22. Trondheim: John-Tore Dreier, 23 06 81 80. Namsos: Rune Strand, 23 06 81 70.
Brekstad: Geir Finseth, 90 57 84 37. Steinkjer: @yvind Solheim, 47 91 59 13. Afjord: Pl Johan Larsen, 95 25 05 85. Stjgrdal: Sverre Myrvold, 48 08 24 03.
Froya: Kristian Karlsen, 95 76 87 59. Storslett: Andre Karlsen, 91 67 45 68. Surnadal: Halvor Drepping, 92 84 48 22. Fagernes: Bob van Dam, 91 11 11 25.
Gol: Roger Skorpen, 90 04 47 07. Mosjgen: Frank Avdem, 75 11 28 70. Mo i Rana: Frode Gien, 75 19 89 50. Bodg: Frode Mellingen, 75 54 83 00.
Harstad: Jim Evensen, 77 00 09 70. Tromse: Bjern Bergli, 77 60 79 99. Setermoen: Sigmund Punnerud, 23 06 81 60. Alta: Kenneth Oskarsson, 952 71 919.




@ Learlinger:

Viktig
ressurs

C.P. Sand var blant de forste i Norge som startet med
leerlinger i Yrkessjaforfaget. For bedriften har leerlingene

vert en nyttig ressurs.

JAN HARRY SVENDSEN jhs@lastebil.no

— I dag har vi en leerling i bedriften, og vi
tar inn en til to nye hvert ar. For oss er
lerlingene sveert nyttige og de fleste fort-
setter 4 jobbe for oss etter endt leerlinge-

periode, sier Vidar Sand i C.P. Sand

transport.

Mi felges opp

For det er ikke noen tvil om at transport-
bedriften pa Flateby er forneyd med ler-
lingene.

— Ikke bare er de en god mate 4 rekrutte-
re arbeidskraft til bransjen p4, for oss er de
ogsﬁ en svaert nyttig ressurs. Men det er
ikke bare 4 ta inn leerlinger 4 tro at man far
ferdigutdannede sjiforer. Man mi ta heyde
for at de er uerfarne, og man mé sette av tid
til & folge dem opp. Hos oss er vi med ler-
lingene i bilen den ferste tiden, sier Sand.

Mange dyktige
— Vir erfaring er at det er svert mange
flinke leerlinger som tar faget og yrket
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serigst. Selvsagt har ogsa vi opplevd at vi
har fatt noen fi som ikke er helt egnet,
men de er i et stort mindretall, sier Sand.

— Det er viktig 4 huske pa at lerlinger
er en viktig rekrutteringskanal til yrket,
og en ressurs som vi mi ta godt vare pi.
Jeg tror at ordningen er vesentlig for 4
opprettholde rekrutteringen av norske
sjdferer, sier Sand.

Godt samarbeid

Oppleringskontoret for service og sam-
ferdsel har, ssmmen med sine medlems-
bedrifter, utdannet over 1000 fagarbeide-
re siden oppstarten i 1994, og de er svert
forneyde med samarbeidet med C.P.
Sand.

— De tar ansvar og prever. Vi er veldig
glade for 4 ha dem med pa laget og kunne
onsket oss flere bedrifter som er like sta-
bile som det C.P. Sand er, sier Charles
Galaasen som er daglig leder og ansvarlig

for logistikkfaget hos oppleeringskontoret.

TRIVES: Dennis Rosenquist Hass har vart lerling
hos C.P. Sand i 6 maneder. Han trives godt. — S ¥
Det er mange fine kolleger her og god oppfglging. &

Jeg har blitt svaert godt tatt i mot, sier han.

RESSURS: Lerlinger er en viktig og verdifull ressurs og vi
tar inn en til to laerlinger hvert ar, sier Vidar Sand i C.P.
Sand Transport.



— Det viktigste for lrlingen
er a se hva bedriften kan tilby og
ikke om de har de fineste bilene
med de stgrste V8-erne.

Garanterer
leerlingeplass
I folge Galaasen er
det ikke mangel pa
leerlingeplasser hos
bedriftene, men han
onsker seg mer konti-
nuitet blant lerlingebe-
driftene.

— Larlingebedriftene ma laeres opp
til 4 ta i mot leerlinger og ha en forstaelse
av hva det betyr. Det er viktig 4 tilpasse
oppleering og kjereoppdrag etter kompe-
tansenivi, og serge for at leerlingen far
gode holdninger, men noen mangel pi
lerlingeplasser er det ikke, sier han.

Har arbeidsgiveransvar
— Den praktiske oppleringen av lzrlingen
er lerlingebedriftens ansvar. De skal leere
lerlingen & veere arbeidstaker, si skal vi
kvalitetssikre, forklarer Galaasen.

Han sier mange bedrifter tror at Opp-

Charles Galaasen

leeringskontoret

gjor hele jobben,

og ser pa lerlin-

gen som normal

arbeidskraft.

— Det er ikke til-

fellet. Ansvaret for at

leerlingen far riktig opp-

leering er et samarbeid mel-

lom tre parter. Lerlingen har ansva-

ret for 4 folge bedriftens rutiner og regler,

og for 4 delta aktivt i oppleeringen. Be-

driften har ansvar for & gi praktisk opp-

leering i faget, noe som blant annet inne-

baerer at de mé vere sikre pa at leerlingen

kan slippes alene bak rattet pa transport-

oppdrag. Oppleringskontoret veileder

bade bedrift og lerling i prosessen, og er

med pi 4 kvalitetssikre at lerlingen far

opplering i henhold til lereplaner.

Bedriften har arbeidsgiveransvaret

for leerlingen med de plikter som folger
med.

Rundt 700

Det er omlag 700 larlinger innen
transportfag i Norge i dag, og
brorparten er menn. For at en
bedrift skal fungere som en
lzerlingebedrift mé den veere en
godkjent lerebedrift. Bedriftene har
arbeidsgiveransvaret for larlingen.
En leerling som skal kjgre ma ha
gyldig kjgretillatelse og fgrerkort fra
Statens vegvesen. Larlingebedrifter
har ikke anledning til & gvelseskjgre
med laerlinger sa lenge sjafgren
far Ignn fra bedriften — det gnsker
derimot opplaeringskontoret & fa
endret slik at dette blir mulig. lkke
minst fordi det vil fgre til at leerlin-
gene far gkt mengdetrening og péa
den maten blir bedre sjafgrer. Det er
derimot tillatt & gvelseskjgre privat
med lastebil fra fylte 19 ar hvis ved-
kommende har fgrerkort klasse B,
og den som er «sjafgr» har gyldig
fgrerkort klasse for den klassen
det skal gvelseskjgres i, samt 5 ars
erfaring.

KONTINUIET: Charles
Galaasen som er daglig
leder og ansvarlig for
logistikkfaget hos
opplaringskontoret gnsker
seg mer kontinuitet blant
leerlingebedriftene. Foto:
Oppleringskontoret

— Ikke ga etter de fineste bilene
Men ogsi lerlingen har et ansvar. For
mens mange frister med V8ere og fine
biler er det ikke det som ber veie tyngst
nir en lerling bestemmer seg for lerlin-
gebedrift.

— Det viktigste for leerlingen er 4 se hva
bedriften kan tilby og ikke om de har de
fineste bilene med de storste V8erne. Vi
opplever dessverre at endel lerlinger
headhuntes over til andre bedrifter som
frister med fine biler og store motorer.
Det er noe vi liker darlig, avslutter
Galaasen.
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@ Fremtidens lastebil:

En ny IRU-rapport ser pa
hvordan fremtidens lastebiler
skal mete klimautfordringene

og bedre trafikksikkerheten.

Det
grgnne

skiftet

JAN HARRY SVENDSEN jhs@Iastebil.no

— Transportsektoren er allerede pd god vei
mot 4 mete milene for 4 minske CO2-ut-
slippene med 30 prosent innen 2030.

Det sier Marc Billet, som leder IRUs
(International Road and Transport Uni-
on) sitt arbeid med veitransport og milje
i Europa. Han legger imidlertid ikke skjul
pa at det krever et solid samarbeid mel-
lom politikere, transporterer, bilprodu-
senter, drivstofleveranderer og sjiferer
for 4 klare malet om utslippskutt pa 30
prosent innen 2030.

60 prosenti2050

Men det er ikke det korte perspektivet
som blir utfordrende. De virkelige utfor-
dringene kommer i perioden frem til
2050. Da skal nemlig CO2-utslippene
kuttes med 60 prosent, og for 4 fa det til
kreves det fundamentale endringer i
hvordan man bygger opp fremtidens lo-
gistikksystemer. Samtidig blir det essen-
sielt 4 ty til fornybare energikilder og
smartere logistikklesninger.

Fundamentale endringer

For ved siden av de rent tekniske utfor-
dringene som ma leses, md man ogsa i
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FREMTID: Aerodynamikk blir stadig viktigere pa nye laste-
biler. Men er det slik som dette fremtidens lastebil vil se
ut? Foto: Jan Harry Svendsen

stor grad fa pi plass politiske lesninger.
IRU-rapporten legger ikke skjul pi at
tiltakene blir kapitalkrevende og smerte-
fulle.

— Selv om malene om et utslippskutt pa
30 prosent frem til 2030 er innen rekke-
vidde, blir det sveert vanskelig 4 ni méle-

Transportsektoren
er allerede pa god vei mot
a mgte malene for & minske
CO2-utslippene med 30
prosent innen 2030 — men
de virkelige utfordringene
kommer frem mot 2050.

ne som er satt i 2050 dersom man ikke
foretar fundamentale endringer, heter det
i rapporten.

Og nettopp dette er en av de store ut-
fordringene. En av de store bekymringe-
ne i bransjen er at alle kostnadene veltes
over pd nzringen.

Fornybar energi
Rapporten peker nemlig pa at man er av-



ELEKTRISK: Selv om de fgrste bilene med elektrisk
drivlinje er vist, vil det ta tid fgr de er i produksjon.
Foto: Jan Harry Svendsen

hengig av 4 gjore et stort sprang innen
utvikling av fornybare energikilder. Og
det kommer til 4 koste.

— I et perspektiv fra dieseltanken til
hjulet har en rekke drivstoffer et stort po-
tensiale for 4 redusere CO2-utslippene.
Men det vi ma se pé er utslippene pa hele
livssyklusen. Altsd Well-to-Wheel — og i
det perspektivet peker biometan eller syn-
tetisk metan seg ut som gode alternativer
i tillegg til elektrisitet, ifolge rapporten.

— Mange utfordringer
Seren Larsen, som er direkter i NLA,
mener rapporten er et flott initiativ.

— Rapporten viser at det finnes flere
mulige veier frem til 4 dekarbonisere
transportsektoren, men i de nordiske lan-
dene har vi en spesiell utfordring. Vi har
de storste kravene pd reduksjon av
CO2-utslipp blant EU-landene og mange
av de losningene som omtales i rapporten
er enten urealistiske i de nordiske lande-
ne, eller avhengige av beslutninger som
tas av EU eller av industrien, sier han.

Slik utvikler lastebilen seg

Diesel er fortsatt den viktigste energibareren for landtran-
sport pa vei, men man forventer gkt satsning pa hybrid-
lastebiler som gar i naertrafikk og i distribusjon. | tillegg for-
ventes det at produsentene jobber med tiltak som reduserer
luftmotstanden, blant annet spoilere bak pa hengere, og at

de fortsetter arbeidet med & gjgre motorene mer effektive.
Fra politisk hold vil det i 2020 komme et nytt verktgy for sertifisering av utslipp,
og det jobbes med & legge til rette for et regelverk som tillater platooning over
landegrenser.

Fortsatt videreutvikling av dieselmotoren, samtidig som
2020 man vil jobbe med elektrifisiering av lastebilen. Det medfgrer
at man ma bygge ut elnettet for 8 kunne mgte gkt etterspgr-
2030 sel etter strgm. De fgrste elektriske lastebilene for langtran-
sport vil prgves ut, i tillegg til at hybride drivlinjer blir mer og

mer vanlig ogsa pa biler som brukes over lange distanser. |
tillegg vil bruk av gass og biodrivstoff bli mer vanlig. Utviklingen av en infrastruk-
tur for alternative drivstoffer bgr vaere klart.

Fortsatt vil gkt satsning pa & redusere luftmotstand veere viktig. | tillegg til lett-
rullende dekk, forventes det at veier far underlag som reduserer rullemotstanden.
For & f& bukt med ulykkene blir fgrerstgttesystemene mer og mer avanserte og
platooning skal veere et vanlig syn pa alle europeiske hovedveier innen 2025.
Man forventer ogsa at EUs regler for vekt- og stgrrelsesbegrensninger endres slik
at man far stgrre fleksibilitet til & utnytte bilen og veiene man kjgrer pa.

Infrastruktur for alternative drivstoffer skal vare tilgjengelig

2030 i EU, og lastebiler med alternative drivlinjer og drivstoff skal
ha en betydelig markedsandel. For langtransport vil fortsatt
2040 biodrivstoff spille en vesentlig rolle i & drive elektriske lande-

veier og for & na ut til steder der slike veier ikke kan byg-
ges. Dieselmotorer skal kunne ga pa biodrivstoff alene og
gassdrevne lastebiler skal kunne bruke biometan.

Det kommer ogsé krav om stgrre og tyngre lastebiler slik at man kan utnytte veiene
maksimalt. Et lovverk som regulerer selvkjgrende lastebiler skal vaere pa plass.

Autonome (selvkjgrende) lastebiler er i vanlig bruk og gar
dggnkontinuerlig i trafikk. Sjéfgrens rolle blir i stgrre grad &
2040 vere logisitikkansvarlig. Fundamentale endringer i teknikk
2050 og hvordan lastebilene er bygget ventes. Blant annet for-
venter man modulare vogntog som kan skreddersys helt til
transportoppdraget.

Fortsatt vil man legge til rette for gkt bruk av fornybar energi i transport. Minst 30
prosent av bilene skal g& pa avansert biodrivstoff, mens 40-45 prosent av «biler»
i langtransporten skal fa sin elektriske kraft vil infrastruktur ved og rundt veien.
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Motor: Firesylindret rekkemotor. Diesel. Turbo. Common-Rail. Forbruk: 0,66 |/min : Nyttelast: 920-1 020 kg
Slagvolum: 2 143 ccm Utslipp: 174 g/km ; Tilhengervekt: 2 500 kg
Ytelse: 190 hk (140 kW) v. 3 800 o/min Toppfart: 199 km/t , Pris testhil: 854 775,- :
Dreiemoment: 440 Nm v. 1 400-2 400 o/min LxBxH: 5.140 x 1.928 x 1 880 mm : Pris rimeligste versjon: 686 200,-.
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Mercedes-Benz V250d 4matic:

Da vi kjerte den nye Mercedes Vito for ett ars tid siden omtalte vi bilen som
varebilenes S-klasse. Med V-klasse pa gronne skilter er det igjen klart for 4
finne frem superlativene. Er den varebilenes Maybach?

JAN HARRY SVENDSEN jhs@lastebil.no

Sidederen til varerommet glir opp av seg
selv. Elektriske motorer sorger for det.
Inn hiver jeg jakka og laptopen. For forste
gang foles det helt riktig. Akkurat like
riktig som det ville foles 4 fylle dette va-
rerommet med eksklusive kunstverk, en
kartong med mingvaser eller annet deli-
kat gods. For denne varebilen er ikke for
de krevende oppgavene. Man hiver ikke
inn en sementsekk her, eller lar en flisete
pall borre seg ned i det myke teppet. For
nr si du egentlig sist et varerom
i en varebil med konturbe-
lysning,  skinnkledde
paneler og separat var-
meanlegg?

Luksus
Bare et diskret
klikk er 4 here nir
sidederen stille glir
igjen. Forerderen er
tung, lyden nar du
dpner og lukker den
oser av kvalitet og eks-
klusivitet. Det er ikke noe
som slamrer her, og skinnsetene
tar deg villig i mot etter at du har trakket
over den blanke innstegslisten med lysen-
de Mercedes-logo.

Med unntak av den haye kjorestillin-

gen, og at du ikke ser noe langt panser

<« ELEGANT: Fa varebiler utstréler luksus pad samme
mate som V250d 4Matic gjgr.

Man lar ikke en
flisete pall borre seg ned
| det myke teppet...

foran deg, forsvinner folelsen av varebil i
det oyeblikket V-klassen pi skjermen
mellom instrumentene blinker deg vel-
kommen med lysene. Herfra er dette i all
hovedsak personbil. Den har adaptiv
konstantfartsholder med ko-assistent.
Silkemykt automatgir. Nydelig lydanlegg

og et instrumentpanel kledd med skinn.

Ikke billig
Derfor er det selvsagt heller ikke noen
overraskelse at den ogsa leverer varene ute
paveien. Alt stemmer i V-klasse, enten det
er snakk om mengden av effekt eller hvor-
dan den leveres. Stikkordet er
nok og silkemykt. Det sam-
me gjelder chassis og
hjuloppheng.  Selv
uten last fjeerer den
som en personbil
og kjerer ogsa til-
narmet som en.
Det har selvsagt
sin dpenbare for-
klaring. V-klasse
er ikke i utgangs-
punktet noen vare-
bil. Det er opprinnelig
en flerbruksbil i luksus-

segmentet.

Det gjor seg selvsagt ogsi utslag i pri-
sen. Billig er dette ikke. Med utstyrspak-
ken pa var bil inkludert, bare den koster
solide 177 505 kroner, ender man opp pi
voldsomme 854 775 kroner for denne
bilen pé grenne skilter. Men vil du ha det
beste koster det. Der er V-klasse og May-
bach helt like.

LUKSUS: Skinnkledd dashbord og personbilfglelse.
De er ikke mye varebil over dette — kun funksjonell
luksus.

FOR ET VAREROM: Skinn, myke tepper, konturbelys-
ning og eget varmeapparat. Far du lyst til & hive inn en
pall med sementpulver her?

H‘l‘grrl"r'f‘r I'

.é-a

DIGERT: Stort vindu, men hvorfor bry seg, nar man har
ryggekamera.
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@ Mercedes-Benz Citan 112 Automat:

For dieselfrie dager

Mercedes-Benz Citan 112 har bensinmotor og automatgir. I en tid der dieselbilen er utpekt
som verstingen kunne ikke timingen vaert bedre.

@ JAN HARRY SVENDSEN jhs@Iastebil.no

Citan er vel ikke den mest vellykkede av
Mercedes-Benz sine varebiler. 1 alle fall
ikke salgsmessig. For bilen, som er bygget
i nert samarbeid med Renault, er det fint
lite & utsette pa.

Joda, interioret er enkelt og andelen av
hard plast er overveldende. Men det er
samtidig funksjonelt og enkelt. Kjorestil-
lingen er grei, og komforten er i aller hoy-
este grad til 4 leve med. Bare pa motorvei
1110 kilometer i timen begynner det inn-
vendige stoyniviet 4 gjore seg bemerket.
Men disse bilene brukes til en stor del i
byen. Og det er ogsa her denne drivlinjen
kommer aller best til sin rett.

For diesel har lenge vaert normen blant
varebiler. Du skal lete lenge for du finner

ENKELT: Fgrermiljget er enkelt i Citan — og andelen
hardplast er overveldende. Men oversiktlig og funksjonelt
er det likevel.

en som gir pa bensin. Men det er nettopp
det denne bilen gjor — og sammen med en
6-trinns dobbeltklutsjkasse er kombinasjo-
nen ogsa ganske ner ideell. Med 112 hes-
tekrefter har varebilen like mye effekt som
den forste generasjonen av Volkswagen
Golf GTI. Det merkes. For noen sinke i
trafikken er Citan 112 ikke. Sa kommer
komfortfaktoren fra den raskt sjaltende
dobbeltklutsjkassen — og fordelene av 4 ha
en varebil som enkelt unngir dieselforbud,
heye bompenger og andre virkemidler som
dieselbilene etter hvert vil bli et offer for.
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FRANSKE ANER: Citan

Med 112
hestekrefter har
varebilen like mye effekt
som den fgrste genera-
sjonen av Volkswagen
Golf GTI

er den minste varebilen fra Mercedes-Benz. Bilen produseres i samarbeid med Renault.

Citan leveres i en kompakt, lang og ek-
stra lang utgave. Vi kjorte lang og har da
et varerom pd 3,1 kubikk. Nyttelasten
ligger, avhengig av motor og utstyrsniva,
mellom 545 og 700 kilo.

Alt i alt virker det som om Citan er en
smule undervurdert i segmentet av sma
varebiler, og med den nye kombinasjonen
av bensinmotor og automatgir har den
ogsé en drivlinje som er smidig og som
ogsd unngir mange av ulempene som
etter hvert blir innfert for biler med
dieselmotor.



TS Forum

Norgefyller
30 arbeid-
sommear!

For de som harvaert med hele
veien kjennes det kanskje helt
uvirkelig, men tallenes tale er
helt klar: TS Forum Norge fyller
30 arioktober - men feiringen

skjer litti forkant.

Settav tid til Varseminareti ar! Selv
om ikke kjgreplanen er100% spikret,
erdetnok a biteifordensomer
engasjerti transportspgrsmal.

12. 0g 13. mai skal du
vaere i Oslo!

| alle fall hvis du vil veere med pa

arets Varseminar, som blir avholdt

pa Thon Konferansesenter Oslo,
Universitetsgaten 26. Overnatting og
maltider er organisert pa Thon Hotel
Rosenkrantz Oslo, Rosenkrantz gate1.

Detaljene er ikke helt pa plass enna,
men vi kanjo nevne at fredagen vil
inneholde foredrag av statssekreteer i
Samferdselsdepartementet, Tom
Cato Karlsen, av Dr. Henrik Syse og av
vare samarbeidspartnere. Lgrdag blir
detanledning til & fa utdypet dagens
situasjon fra talere fra NLF, TS Forum/
Norsk Transportforum, Egil Bredga-
ten fra Telenor og noen andre
samarbeidspartnere. Lgrdag avsluttes
rent faglig med generalforsamling.

O 7Y S

Annonse

SAMARBEID: TS Forums @ystein Lie under signeringen av samarbeidsavtale med NLF tilbake i 2015.

Styreleder Qystein Lie
med intervju i Moderne transport

TS Forum Norge er en respektert aktgr i
norsk transportbransje, og blir lyttet til nar
det skal utredes transportfaglige tiltak.
Styreleder @ystein Lie ble nylig intervjuet
av Moderne Transport, og vi bringer et
utdragavintervjuet her:

Stor nytteverdi

—Deterstor nytteverdia veere medidette
etter hvert slagkraftige forum. TS-forum
gjgr ogsa medlemsbedriftene flinkere
selv, understreker styrelederen.

—Viskal veere det naturlige mgtepunkt
for ledere og styremedlemmer fra tran-
sportsentraler og private transportselska-
periNorge, forteller Lie.

Slagkraftig

Som daglig leder i Isak D. Westgaard AS i
Stjgrdal, Nord-Trgndelag, er ogsa contai-
nere og neringsavfall hverdagsfokus for
Lie. Han har selvfglgelig sgrget for at West-
gaard ogsa er medlem i TS-forum,
sammen med 56 andre medlemsbedrifter
i Norge. Bedriftene eies av 1661 transport-
foretak som drifter ca. 4000 kjgretgy.
Medlemsbedriftene omsetter for naerme-
re seks milliarder kroner og sysselsetter
over 5000 mennesker.

— Forumet ble stiftet i oktober 1987 i
samarbeid med NLF og bidrar til et bredt
og solid nettverk for medlemsbedriftene,
understreker Lie som mener deterviktiga
utnytte alle mulighetene man kan gjen-
nom kurs- og aktivitetstilbud bade i
TS-forum Norge og Norges Lastebil-
eier-Forbund (NLF) som ogsa er TS-forums
neeringspolitiske talergr.

Norsk Transportforum fgdes
Det har lenge vaert et gnske om tettere

samarbeid om naeringspolitiske saker,
bade hos NLF ogi TS-forum Norge. Derfor
ble Norsk Transportforum etablert 1.
januar 2016, og som erstatter alle tidligere
avtaler mellom NLF og TS-forum.

— Formalet er a videreutvikle det gode
samarbeidet. Norsk transportnaerings
fremtid er avhengig av at aktgrer i neer-
ingen i fellesskap tar ansvar og star
sammen for & sikre konkurranseevne,
bade neringspolitisk og gkonomisk,
understreker Lie.

— Foruten & bygge nettverk mellom
bedriftene er utvikling av leverandgr-
avtaler, IT-systemer og for eksempel
kontraktsforhold sentrale fokusomrader,
sier Lie og fortsetter:

- Solide IT-plattformer bidrar til mer
konkurransedyktige bedrifter og arbeids-
plasser. TS-forum arbeider aktivt med a
utvikle IT-Igsninger for medlemmene. Na
er fanesaken politisk pavirkning i anled-
ning hgstens valg og NTP 2018-2027,
sier Lie.

Store saker

TS-forums styreleder viser til fglgende
store og utfordrende saker: Utvikling av
tilpassede datalgsninger, konkurranse-
tilsynets forsgk pa a stanse transport-
sentralenes virksomhet i Norge, Skattedi-
rektoratet —da de nektet & avregne bilei-
erne —men hvor TS-forum fikk gjennom-
slag for en dispensasjon for alle
medlemmer.—Videre har vi gitt betydelig
stgtte til kursvirksomhet de siste 20 ar. Vi
har gjennomfgrtvar-og hgstseminar arlig
i 30 ar med over 4000 deltagere. Denne
varen er TS-forums 30-arsjubileum fokus,
forteller styreleder @istein Lie.
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Med varehil pa tvers

Inn mot svingen setter jeg opp den dreyt to tonn tunge
Caravellen. I en grasios power-slide drar jeg bilen sidelengs
gjennom kurven mens motoren skriker og hjulene spinner...

JAN HARRY SVENDSEN jhs@lastebil.no

Vier pa Golsfjellet. Eller neermere bestemt
pd innsjeen Tisleia. For motorinteresserte
er dette mekka. Politi, regjering og en rek-
ke bilmerker bruker isen til 4 arrangere
avanserte kjorekurs. Og det er nettopp
derfor vi er her denne gnist-

rende vinterdagen.

Oker trafikk-

sikkerheten

Volkswagen har i en drrekke

tilbudst firehjulsdrift, 4moti-

on, pi sine nyttekjoretoyer.

Ni er vi pé isen for 4 leere oss

4 utnytte det best mulig og

for 4 bli sikrere sjiforer. For

marginene er sma mellom

det 4 ha kontroll og det 4 skli
ukontrollert. Bare noen fi

kilometer i timen skiller deg fra enkelt &
tre varebilen gjennom kjeglene, til 4 bli en
haples passasjer...
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Pass pa Newton!
Men hva med de elektroniske systemene?
De kan vel rydde opp? Det heter vel ikke
antisladd for moro skyld? Det er bare ett
problem med den tankerekken — og han
heter Newton. For nir du
krysser hans lover er det ikke
lenger noe som hjelper. Der-
for sklir jeg na sidelengs i en
Caravelle. Hastigheten inn i
unnamaneveren var langt
over det man burde hatt. Her
oppe, pa isen, er det udrama-
tisk, men tenk deg samme
situasjon pa veien. Med
fullastet varebil...
Elektronikken har gjort
bilene vire sikrere. Firehjuls-
drift har gjort bilene mer
stabile pé glatt fore. Sikkerhetsgevinsten
er udiskutabel, men Newtons gamle lover
er i aller hoyeste grad fortsatt aktuelle.

SO e

Slik sitter du riktig

Kjgrestilling handler om mer enn komfort.
Det handler til en stor grad ogsad om
sikkerhet. Sitter du riktig har du bedre
kontroll over bilen og du star bedre rustet
dersom ulykken skulle vare ute. Derfor
bgr du stille setet slik at du har en god
vinkel i bade kne- og i hofteledd. Da
«hgyer» beinet unna om ulykken skulle
vaere ute. Sitter du med rette bein vil de
«ldse» seg i leddene, med store skader
som resultat. | tillegg ma seteryggen veere
sa rett at du nar rattet. | en moderne bil
er bremsetrykket nar du bremser for fullt
rundt 75 kilo. Da trenger du stgtte fra se-
tet for & kunne tra bremsen hardt nok inn.
Om du «ligger i setet» er det eneste som
skjer at du skyver kroppen oppover i setet
nar du trar pa bremsen. Resultatet kan
man jo selv tenke seg til...

En annen ting er rattgrep. A holde ned-
erst pa rattet er ikke noen god lgsning.
Hold i «kvart pa tre» — da kan du enklest
kontrollere bilen og du slipper & bytte
grep.

Men det aller viktigste er & kjgre etter
forholdene.
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telenor

Mabilen ma statte WiFi Tale.
Tjenesten kan ikke benyttes pa
kontantkort eller i utlandet.

WIFI Tale

En god nyhet for
innendgrsdekningen!

I godt isolerte bygg kan innendarsdekningen i blant vaere en utfordring.
Som fgrste akter i Norge lanserer Telenor na WiFi Tale. Med WiFi Tale
kan du ringe og sende meldinger enten du befinner deg bak tykke
betangvegger, inne i en heis eller dypt nede i kjelleren. Du bruker
telefonen pa vanlig mate - alt du ma gjare er a skru pa var nye funksjon
WiFi Tale, sa gar samtalen via WiFi-nettet.

Les mer pa telenor.no/bedrift



@ Region 1 Ostfold og Oslo/Akershus

Nicolai Jakhelin ny leder

Nicolai Jakhelln fra NLF
Lillestrom ble valgt til ny leder
i tylkesforeningen i Oslo &

Akershus 4. mars.

J. KRISTIAN BJERKE jkb@Iastebil.no

Han overtar for Harry Nilsen, som na
er Region 1. sin representant i forbunds-
styret.

Som vanlig leverte Oslo & Akershus et
effektivt og mélrettet drsmote i Tran-
sport-Formidlingen Oslos lokaler.

Jakhelln har det siste dret vart nestleder
sammen med Kjell Roar Nygérd. Nygird
var ensket med videre som nestleder, men
han fikk ikke kabalen til & g& opp i en hek-
tisk hverdag og matte takke nei til gjenvalg.
Dermed valgte arsmotet Tron Snesrud fra
Oslo til ny nestleder. Snesrud er ogsa nyvalgt
leder i lokalforeningen til NLF Oslo.

GIENVALG

Erik Graarud og Anders Krog
med enstemmig gjenvalgt som hhv
leder og nestleder i NLF Ostfold

under drsmeotet 18.mars.

Arsmotet ble satt i vérlige rammer i Ta-
num Strand hotell i Sverige og metet ble
gjennomfert effektivt og profesjonelt. An-
ders Krog ble ogsi enstemmig valgt som
region 1s vararepresentant til forbundssty-
ret. For gvrig innstilte drsmotet Ragnar
Larsen til NLFs valgkomite, med Steinar
Endered som vara, mens forsamlingen
innstilte Tor-Vidar Frydenlund som kan-
didat til NLFs kontrollkomite, med Bard
Solberg som vara. Per Esben Kristiansen
ble valgt som Erik Graaruds vara til NLFs

representantskap.

Jubilanter hedret
Arsmetet fikk ogsa anledning til 4 hedre
fire jubilanter. Forst ute var Raymond Ni-
colaysen, som fikk tildelt sitt velfortjente
25-3rsmerke.

I forsamlingen satt ogsa tre personer
som har vert medlem i NLF i 40 ir.
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Krever lavere takst

Arsmotet krever betydelig lavere takst i
bomringene rundt Oslo. Det er helt uri-
melig at nyttetransporten som vi repre-
senterer skal betale flere ganger mer enn
en vanlig personbil.

— En ny Euro VI lastebil slipper ut langt
mindre NOx enn en personbil. Vier i tillegg
nedt til 4 kjere inn til byen, mens matpakke-
sjaforene kan la veere. Vi krever derfor at
takstene bytter plass. Personbilen betaler
dagens lastebiltakst og vice versa, sier Harry
Nilsen.

Arsmetet var ikke i tvil om at dette er
et godt forslag og det ble enstemmig ved-
tatt av en entusiastisk forsamling.

Satsing pa rekruttering
Arsmetet var for ovrig opptatt av rekrut-
tering til bade bransje og NLF.

Flere av delegatene folte pi «forgubbin-

NLFs adm.direktor Geir A.Mo, delte,
sammen med fylkesleder Erik Graarud, ut
plakett og merke for 40-drs trofast med-
lemskap.

Johan Fredrik Arnesen, Odd Charles
Ekeberg og Lars Utne ble hyllet pa beherig
mite, Lars Utne pa vegne av Utne Trans-

port AS.

Ulovlig kjoring

Arsmetet tok opp flere viktige saker, blant
annet et forslag fra Fredrikstad og Omegn
NLF om kraftig reduksjon i bomsatsene
for tunge kjeretay. Det ble vedtatt til sterk
applaus. Kai Lindemark fra Sarpsborg
NLF tok ogsa ordet og rettet en kraftig
pekefinger mot transporterer som bevisst
kjerer ulovlig med modulvogntog i Jst-
fold. Lindemark understreket at dette er
ulovlig, ukollegialt og konkurransevriden-
de. Det er ogsa sveert uheldig for NLF hvis
en av vire medlemsbedrifter ikke evner 4
folge norsk lov.

Havarikommisjonen

Avdelingsdirektor Rolf Mellum fra Hava-
rarikommisjonen var spesielt invitert til 4
snakke om etatens meget viktige arbeid.
Det var mye interessant, og ikke minst
klargjorende, Mellum kunne fortelle.
Mellum har erfaring fra blant annet Biltil-
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NYE: Nyvalgt leder i NLF Oslo og Akershus. Til venstre Nicolai Jakhelln.

gen» og mente det var pa tide 4 sette inn
ekstra ressurser i dette arbeidet.

Styret hadde allerede satt av ekstra
midler til dette arbeidet, men ble bide
oppfordret og gitt fullmakt til 4 bruke
enda litt til i dette arbeidet 1 4r.

| [

HEDRET: Johan Fredrik Arnesen, Odd Charles Ekeberg og
Lars Utne mottok merke og plakett for 40-ars
medlemskap. Raymond Nicolaysen fikk 25-arsmerke. Her
er jubilantene flankert av Erik Graarud og Geir A. Mo.
Foto: J. Kristian Bjerke

synet siden 1980-drene og har vart ansvar-
lig for Havarikommisjonens arbeid pa vei
siden 2004. det var sveert nyttig & here fra
en av etatens toppledere hvordan de arbei-
der og hvordan de tenker.

Samarbeidspartnerne stiller opp
NLF Qstfold er ogsa stolt og glad for at sa
mange av vire samarbeidspartnere stiller
opp pé drsmetet. Det legges godt merke til
blant medlemmene og settes stor pris pi av
foreningen.

Samarbeidspartnere setter en fin ramme
rundt arrangementet nar de viser seg frem
i hele sin bredde og de er ogsid med pa 4
gjore rsmotene mulig med i den formen

de har i dag.
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Trond Snesrud ble valgt inn som nestleder. Foto: J. Kristian Bjerke

Teori og praksis i Statens Vegvesen
En av hovedattraksjonene for selve drsmo-
tet var tidligere leder for utekontrollen i
SVV, Ronny Lindesteg. Han er nd i en ny
rolle i Flytoget, men sitter inne med mye
verdifull kunnskap og erfaring fra SVV.

—rt

Prowash kjemikalier er produsert i Norge for 4 fa et
produkt som er tilpasset norske forhold og samtidig
opprettholder vare strenge krav til kvalitet og miljghensyn.
Prowash serien bestar av vaskekjemi til bade selvvask,

Forsamlingen lyttet intenst og stilte
mange spersmél. Svar fikk de ogsa og Lin-
desteg ga mange rdd om hva NLF ber
fokusere pd fremover. Markedsdirekter i
NLE, Kjell Olafsrud, noterte flittig.

Flittig var ogsa Key Account Manager
Trond Harterman fra Telenor. Han fortal-
te arsmotet en god del om hva vi hariven-
te av teknologisk revolusjon. Men i likhet
med Olafsrud, sa heller ikke han for seg
100% fererlose lastebiler for i 2075!

Heder og @re
Leder i Follo NLF, Bird Solberg, ble til-
delt 40-arsmerke med plakett. Solberg er
en tydelig, kunnskapsrik og allsidig re-
presentant for NLF og for nyvalgt fylke-
sleder, Nicolai Jakhelln, var det en glede
i feste merket pa Solbergs jakke. Tidlige-
re nestleder i NLF Oslo & Akershus,
Kjell Roar Nygard, mottok sitt 25-4rs-
merke og fikk mange gode ord med pa
veien videre.

Protokoll fra drsmetet blir lagt ut pi
NLF Oslo & Akershus’” hjemmeside.

= R e R
~ Klaus \'\ Hans  Morte

90652938

Elever i @stfold fikk sin dom!

Opplaeringskontoret for samferdsel og logistikkfag
giennomfgrer arlig konkurranser blant elevene i
den videregaende skolen. Mélet er 4 la elevene
slippe til og vise hva de har lert, samtidig som
ungdommen gis noen tgffe mél a strekke seg etter.

En av dommerne da @stfoldelevene stilte til
konkurranse var Erik Graarud, fylkesleder NLF
@stfold.

Han er imponert over hvor mye de unge repre-
sentantene kan.

Det var lagt opp til en rekke gvelser, blant annet
kigring med truck, plukking av varer fra lager,
farstehjelp og flere andre viktige oppgaver for en
fremtidig transportgr og logistikkansatt.

- Jeg synes ungdommen klarte seg bra, forteller
en smilende Graarud. Hans selskap har over 80
ars erfaring fra transportbransjen og tredje gener-
asjon er godt inne i ledelse og drift av selskapet.

Graarud er opptatt av rekruttering til vart fag
og er bekymret for at ikke mange nok ungdommer
sgker seg til transportfaget.

- Vi trenger ungdommen og det er opplgftende
a se elevene i aksjon og jeg haper de blir mange,
mange flere fremover, sier Erik Graarud.

Vinnerne av @stfoldkonkurransen, Emil Karlsen
og Fredrik Ljgner, gar videre til Norgesmesterskapet.

n o

90856200 97797838

Ta kontakt med oss for en hyggelig prat

maskinvask samt gulv og industrivask

Kjemico er en stolt samarbeidspartner til NLF og kan tilby alle medlemmer gode priser pa kjemi og utstyr

post@kjemico.no www.kjemico.no TIf. 901 56 200
KJEMICO:? : I
uww.kjemico.nn Selvvask Kjemikalier Heytrykksutstyr ProWash
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Toff

start

Pa NLF Hedmark og Opplands
arsmote, ble Morten Svenmoen

karet til arets lastebileier.

GUTTORM TYSNES hedopp@lastebil.no

For 25 ar siden kjorte Morten Svenmoen
mobilkran for TK-Bygg. Da krisetidene
kom og entrepreneren matte selge unna
for & skaffe kapital, fikk Morten tilbud
om 4 kjepe kran.

—Jeg linte 180 000 kroner for & komme
i gang. Det var mye penger for en kran-
forer og jeg var ikke sikker pd om det var

et riktig valg.
Toff tid

Den forste tida var toff. Det var ikke all-
tid like lett & betale regningene, forteller
Morten Svenmoen fra Brumunddal og
legger til: - Det har vert utfordrende,
men nd gir bransjen lyse tider i mote med
E6-utbygging og annen byggevirksomhet

i Innlandet.

Gode tall

Han var rert da han mottok utmerkelsen
som drets lastebileier. Det var en fortjent

SUKSESS: En forngyd

pris til en bedrift som i mange 4r har le-
vert gode resultater. Omsetningen i 2016
kom opp i 12 millioner kroner, mens
overskuddet var pd over 10 prosent.

Suksessen skyldes blant annet Mortens
gode evne til omstilling. Han er flink til
4 endre seg etter det markedet etterspeor.
A satse pa lastebiler med store kraner,
foran mobilkraner, skulle vise seg & vaere
et godt valg.

Trofast medlem

Morten ble lastebileier etter mange ar
med mobilkran. Han hadde heller ikke
forerkort for lastebil da han forste gang
kom inn pd NLF-kontoret ved Hamar i
2007 for 4 fa hjelp men en kranlevering
som var forsinket. Den krana skulle pa
hans forste lastebil. I dag har han forer-

BRA UTSTYR: Mortens Kranservice samlet deler av utstyret i forbindelse med 25-arsjubileet nylig.
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Morten Svenmoen med gavesjekken han fikk som Arets lastebileier. Sjefen sjﬂ[kjﬂrer en brukt MAN.

kort, fire lastebiler, en mobilkran og seks

ansatte. Og selvsagt er han trofast
NLF-medlem!

Raus sjef
Mortens Kranservice er kjent for 4 lose
bade smi og store oppdrag. Han er flek-
sibel og stiller raskt opp. I 2011 kom kra-
na hans i fokus pa TV-nyhetene. Da red-
det en av sjiferene en gutt som i flere
timer hadde sittet flomfast i en diger elv.

Morten er raus med de ansatte og sor-
ger for at de trives. Han arrangerte en
flott jubileumsfest for medarbeiderne,
familiene, oppdragsgiverne og sam-
arbeidspartnerne.

«Menb, sier en av hans venner: «Mor-
ten er ogsa forferdelig arg. Det er sikkert
derfor han gjer det s bra!»

GAVESJEKK: Regionleder Odd Haakenstad overrakte
prisen og gavesjekken til Morten Svenmoen under
festmiddagen pé arsmgtet.
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B T TS

Vellykket arsmgte P

NLF Hedmark og Oppland arrangerte
arsmgte 11. mars med god deltagelse.
Kabotasje og kampen for like for-

hold mellom norske og utenlandske
transportgrer, var kanskje det viktigste
punktet under Igrdagens debatt. Glede-
lig var det ogsa at naermere 40 personer
deltok pa fredagens oppvarming med
NLF advokat Skjalg Halvorsen: Nyttige ALV ERVIK: NLFs forbundsnestleder i aksjon
tips for deg som har ansatte! pé arsmgtet.

Lastebilens dag i 2017!

Odal lastebileierforening arrangerer Laste-
bilens Dag i ar. Arrangementet blir Igrdag 6.
mai pa Kongsvinger, ved Digerud Varmeser-
vice og Statens vegvesen. Det blir lastebilut-
stilling, moro for barna, god mat og mye mer.
Alle er hjertelig velkomne. Arrangementet
holder apent mellom 10.00 og 17.00.

Det nye regionstyret

0dd Haakenstad, Hadeland, fortsetter som
regionleder, mens Arild Olsbakk ble valgt til ny
nestleder etter Stein Hesthagen. Her er hele sty-
ret med mobilnummer. Ta kontakt med dem hvis
du har innspill til saker styret bgr jobbe med:
Leder Odd Haakenstad, Hadeland — mobil:
90618815, nestleder Arild Olsbakk, @sterdal
—mobil: 91342604, Stein Hesthagen, Hamar-
regionen — mobil: 90753876, /?'\ge Widme, Gud-
brandsdal — mobil: 91880500, Tommy Engen,
Odal — mobil: 91171814, Johannes Kjgrlien,

- @

HEDRET: John K. Lien ved Stian Jordet fikk plakett for NLF-ADVOKAT: Skjalg Halvorsen: ga nyttige tips til

Valdres — mobil: 99239475, Kenneth Kneppen,
60 &rs medlemskap i NLF av regionleder Odd bedrifter med ansatte Solgr — mobil: 91569382 og Palmer Hggvoll,
Haakenstad. Gjgvik og Toten — mobil: 90897350.
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Din AdBlue® [K(({

: sl
lasning fra Yara KX

J

Vi leverer AdBlue® i bulk over hele landet
— til dine egne tanker eller IBC'er

. Dedikerte biler for transport av AdBlue®

| =  Bilens leveringsutstyr er godkjent av

] Justervesenet for kjgp og salg

. Leveringsseddel sendes deg pa mail i
det gyeblikket leveransen er foretatt

= Faktura som pdf fil pa mail

Vi leverer ogsa Airl® (AdBlue®) i falgende emballasje:
= 10 liter kanner, 200 liter fat og 1.000 liter IBC
= Vi leier gjerne ut en tank til deg, 5.000 eller 9.000 liter.

@nsker du et godt tilbud, ta kontakt med Edgar Borge, tif.: 404 65 722.
E-post: edgar.borge@yara.com, www.airl.info eller www.yara.com

Vaer sikker p3 kvaliteten nar du kjgper AdBlue®, dette er svaert viktig! Produksjonen og transporten av Airl® i Norge er godkjent av VDA Qualification process.
Air1® er et registrert varemerke som tilhgrer Yara International ASA. AdBlue® er et registrert varemerke som tilhgrer VDA (Verband der Automobileindustrie e.V)
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@ Region 3 Buskerud, Vesifold og Telemark

Ta hensyn!

Villmannskjgring og hensynslgs og til dels aggressive forsgk pa & ramme
dirigentene var en del av hverdagen for de som jobbet pa Langangenbruene
pa E 18 — trass at arbeidsfeltet ble sikret med gjerde og avvisere. Dermed
matte arbeidene midlertidig stanses og fartsdumper og ytterligere sikring
pa plass. Pinlig nok sa vi ogsa lastebilsjafgrer som kjgrte pa denne méaten.

Na skal reparasjonsarbeidene pa andre siden av vegen startes opp ig-
jen ved pasketider. Samme sikring og fartsbegrensning som i hgst vil bli
etablert. Anleggslederen henstiller til oss som ferdes der om respektere
sikkerhetstiltakene bedre enn i hgst. Eller skal vi heller si: respektere de
menneskene som gjgr en ngdvendig jobb for oss. De gnsker ogsé a komme

levende hjem om kvelden.

God
arsmgte-
helg

Mer enn fullsatt hotell og
kjempegod stemning pa drets
samling i region III. Regien
var overlatt telemarkingene
denne gangen og de avsluttet
med det som pa hoppspriket
kalles et godt Telemarks-
nedslag.

OLAV KLASSON VEFALD btv@lastebil.no

Avgiende styreleder i Telemark, Anne
Lise @verland, og ordferer i Kviteseid,
Tarjei Gjelstad, kunne onske 100 med-
lemmer, utstillere og ledsagere velkom-
men til regionens arsmetearrangement pa
Straand Hotel i Vradal helgen 10.-12.

mars.

Nye veier

Forst ut etter dpningen av drsmetet var
Nye Veier AS ved prosjektdirekter for
E 18-utbyggingen Langangen-Grimstad,
Magne Ramlo, pa talerstolen. Ramlo ga
klare signaler for hvordan de legger opp
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UTSATT: Ikke mye plass eller stor sikkerhet her: to mgtende trailere
pa den ene siden, 40 meter ned i fjorden pa andre siden. Foto: Terje

Bergan, Vegvesenet

SOLV: En synlig overrasket og rgrt Anne Lise @verland med NLF-utmerkelsen.

arbeidet for 4 kunne lykkes i hovedmilet,
nemlig 4 bygge mest mulig sikre veger
kostnadseftektivt og raskt. Noen kritiske
spersmal om valgt standard kom, men de
fleste kommentarene etterpa var at dette
hadde blitt en tankevekkende gjennom-
gang av hvordan man kan fi mer vei fort-
ere. Pi et provoserende sporsmal til slutt
om hva som skjer med Nye Veier hvis vi
far en annen regjering til hesten, svarte
Ramlo at han ikke hadde grunn til 4 tro
at selskapet ville bli avviklet; «vi er jo et
selskap heleid av den norske stat».

Velten pi plass
Forbundsleder Tore Velten var pa sitt

tredje regions- og fylkesbesok i sin leder-
periode denne gangen. P4 lordagen holdt
han forsamlingen i godt grep da han pre-
senterte NLFs arbeid de seneste ménede-
ne. Han trakk opp bade lange linjer og
nere planer for NLF framover og snakket
om bade kabotasje, lonnsombhet, vegut-
bygging, trafikksikkerhet og «Venner pa
veien». Spersmilene og kommentarene
var mange i ordskiftet etterpd, men alle
syntes vel tilfreds med budskapet fra for-
bundsleder Velten.

Ragnhild Berg ny leder i Telemark
Arsmatene ble avholdt uten overraskel-
ser og stort sett med gjenvalg. Ny leder
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Fokus pa Meheia

NHO i Buskerud og Telemark organiserte
nylig samferdselsmgte om trafikkdrene

fra Drammen via Kongsberg til Notodden.
NLF bidro ved & fortelle om og demonstrere
hvor ugkonomisk det er med den bakkete

og svingete E 134 over Meheia og hvor lett
farlige situasjoner og ulykker oppstar her.
NHO sentralt og politikere fikk klart budskap i
et opprop fra mgtet.

TUNGT TREKK: Tore Skarnes er klar for & vise hvor tung E
134 er med 60 tonn. Fv. stortingsrepresentantene Bard
Hoksrud og Lise Wiik, Notoddens ordfgrer Gry Fuglestvedt
Blgchlinger, NHO-direktgr Svein Oppegard, Tore Skarnes
og daglig leder Bgrge Skardal i Haukelivegen AS.

EEJ_aJi[}' Straand Hatel

e il

ORDFORER: Tarjei Gjelstad siterte NLFs visjoner og mal i
sin hilsning.

LEDERE: Ragnhild Berg takker Tore Velten for inspirerende
tale.

1964 og 2017 mgtte deltakerne.

VELKOMST: Lastebiler av modellene 1947,

i Telemark ble Ragnhild Berg som har
tjent som nestleder under Anne Lise si-
den 2010. Ledere i Buskerud og Vest-
fold, hhv Knut Bakken og John Ove
Villung ble gjenvalgt. I Vestfold ensket
styremedlem John Erik Kjettorp avles-
ning og ble erstattet av Marianne M.

Sersdahl.

Ikke bare fag

Like viktig som det faglige pd en to
dagers drsmeotehelg er kanskje det sosiale.
Det ble godt ivaretatt bide ved premiert
sperrekonkurranse om utstillerfirmaene
og ved festmiddagen pd kvelden hvor man
inntok kortreist mat, og feiret et dusin
medlemmer som hadde 25, 40 og 50 ars
NLF-medlemskap bak seg. Denne sam-
lingen ble ledet av innleid kjogemester,
varaordferer og kirkeverge Jon Svartdal
fra nabobygda Seljord. Ikke mer gravalvor
der i garden enn at forsamlingen takket
ham med stdende applaus da middagen
ble avsluttet.

Jubilanter

Jubilanter fikk ogsi sine velfortjente ut-
merkelser i Vradal. Fra Buskerud var
Magne Skistad (40), Petter Tveiten (40),
Stein Erik Gulliksen (25) og Knut Ulberg
(25) til stede. Fra Vestfold var Henning
Hansen (50), Oddbjern Hansen (40), Ha-
kon J. Fadum (25), Erik Larsen (25), Ha-
rald Skretteberg (25) og John Th. Thol-
lefsen (25) til stede. Fra Telemark var
John Reidar Solstad (40) og Jan N. Ny-
moen (25) med. Ytterligere fjorten ju-
bilanter vil f4 merkene senere ettersom de
av ulike grunner ikke kunne bli med til
Vridal disse dagene.
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Ikke glem vare partnere

NLFs samarbeidspartnere hjelper NLF med &
holde lave kontingenter. Derfor er det viktig
at vi stgtter opp om bedriftene vi samarbei-
der med — og at dere som medlemmer bruker
samarbeidspartnerne aktivt. Da oppnar dere
lavest mulig pris, samtidig som dere er med
pa & stgtte opp om NLFs arbeid.

Husk pa at NLF har samarbeidspartnere
innen alle relevante omrader for deg som
lastebileier. IF tilbyr gode forsikringslgsninger,
mens Circle K og Dekkmann har gode nettverk
som star klare til & hjelpe deg enten du trenger
drivstoff, dekk eller en matbit pa veien.

Telenor sgrger for gode kommunikasjons-
Igsninger, mens Nordea Finans har et total-
tilbud pé finansiering — og trenger du kom-
petanseheving hjelper Transportkompetanse
deg med det.

Husk pa & spgrre NLFs samarbeidspartnere
om et tilbud fgrst, og har du ikke noen kon-
taktperson far du det ved & ta kontakt med
0SS.

Skolehesgk i Sauda

NLF besgkte elevene som gér pa transportfag
i Sauda. Skolen er viktig for rekrutteringen til
yrket i regionen.

For NLFs egen Herman Berg var denne
dagen i slutten av febuar spesiell. Det er nem-
lig ikke s3 mange arene siden han selv var
leerer pa transportfag i Sauda.

Men denne dagen var viet NLF. | sitt innlegg
snakket ikke Berg bare om hva NLF stér for og
hva vi jobber med, men elevene fikk ogsa en
grundig innfgring i hva de kan vente seg den
dagen de begyner som sjafgrer.

Elevene hgrte ngye etter og det var tydelig
at de hadde god oversikt over hva som rgrer
seg rundt faget og lastebilen — enten det
gjelder politikk eller teknikk.

Besgket pa Sauda var sveert vellykket, sam-
tidig som det understreker behovet for denne
typen av utdanninger og ikke minst behovet
for leerlingeplasser.

Er du i tvil om du skal prave lerling selv
eller ha en utplasser elev er det bare & ta kon-
takt med oss.
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«Pa riktig side» os Scania

Bedre biler — men fortsatt
er det sjaferen som er den

viktigste brikken.

REIDAR RETTERHOLT rr@lastebil.no

Nye lastebiler blir sikrere og sikrere, sam-
tidig som komforten for sjaforene sker og
miljebelastningene reduseres.

Likevel er bedriftens holdninger vesent-
lige for 4 fa redusert antall skader og for 4
oke trivselen blant arbeidstakerne. Nettopp
dette var hovedbudskapet da NLF presen-
terte sitt program, Pé riktig side, i Hauge-
sund og i Sandnes — og konklusjonen er
ganske enkelt at bransjen mé vere frem-
overlente dersom man i fremtiden skal vare
med pa 4 sette agenda i viktige saker.

Derfor var det gledelig 4 se at mange
hadde tatt turen for 4 here pa da vi
presenterte P4 riktig side. De rundt 70
fremmette fikk hore om om hvordan
programmet kan veere med pé 4 redu-
sere stress blant sjiferene, oke sikkerhe-
ten og bedre bedriftens skonomiske
resultat.

Med oss var ogsa Scania, som gikk
igjennom den nye bilen og sikkerhets-
sytemene som er innebygget i den. Mens
IF ledet tilhererne gjennom et interessant
foredrag rundt NLF-avtalen - som blant
annet sgrger for at lastebileieren er riktig
forsikret.

Fortsatt ikke medlem av pa riktig side?
Ta kontakt med regionsansvarlig, si hjel-
per han dere videre til 4 bli et fullverdig
Pi riktig side-medlem.

Steinar Solberg feiret

NLF har mye a takket Steinar
Solberg for. I rundt 40 ar har
han hatt verv for NLF. I

begynnelsen av februar fylte
han 70 ar.

Markeringen av Solberg skjedde under en
middag pa «Bender i byen», hvor han
blant annet fikk overrakt et reisegavekort
fra styret i Vest-Agder i anledning dagen.
Nir Solberg né har rundet 70 ar har han
et onske om 4 trappe ned. Det gjor han
ved 4 bestille fem nye biler. Feiringen, og
kvelden, ble sveert vellykket. Ikke minst
fordi Steinar Solberg har en fantiastisk
humor og ironi. Det blir ikke kjedelig
med Solberg til bords.

Transportbedriften HK Solberg, som
eies av Steinar Solberg, er NLFs eldste
medlemsbedrift. Vi gratulerer HK Sol-
berg med 80 ar som medlem, og Steinar
Solberg med sine 70 4r — og takker for
hjelpen i de 40 drene han har hatt verv i
NLF.
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— Det handler om ikke a si opp

Torbjern Nyhaven har jobbet hos Bendiks i 40 ir — men ni er det
snart slutt for den joviale serlendingen.

JAN HARRY SVENDSEN jhs@lastebil.no

- En fantastisk kone som har hatt forsti-
else for yrket jeg har valgt er en av grun-
nene til at jeg har kunnet holde pid med
dette si lenge som jeg har. Ogsa har jeg
jo heller aldri sagt opp. Det hjelper nér
man skal st lenge i samme jobb.

Den 7. mars har Nyhaven jobbet i 40 ar
hos Bendiks transport og han legger ikke
skjul pd at mye har skjedd i de 4rene.

—Ja, det er mye som har forandret seg.
Kjore- og hviletid har fitt mye oppmerk-
somhet og regelverket er rigid. Samtidig er
det mange som bare konkurrerer pa pris.

— For kunne man stoppe pa kroa nar
man si noen kjente og man kunne ta pau-
ser nar man var sliten. I dag mé vi ta pau-
ser nar vi blir fortalt det, og ser vi noen
kjente ma vi bare kjore videre. Det var

Dggnhvileplass i1 Aksdal

Det er satt av plass til a bygge
ddgnhvileplass i Aksdal. Det
bekrefter ordfgrer Sigmund Lier
i Tysvaer kommune pa forrige
styremgte i Rogaland.

Med bade E134 og E39 er Tysvaer kommune
et viktig samferdselsknutepunkt, samtidig
som kommunen stér foran store utbygginger
i tiden fremover.

Vintersikker E134

Derfor var det viktig a hgre pa pé ordfgrer
Sigmund Lier i Tysveer kommune da han for-
talte oss om hvilke planer kommunen har for
veiene i omradet. Heldigvis har kommunen
og NLF tildels sammenfallende prioriteringer
rundt veispgrsmalene i omréadet.

Begge er enige om viktigheten av a fa byg-
get en lang tunnel pa E134 slik at veien blir
vintersikker, og armen til Bergen er vi ogsé
enige om at er viktig. Det gjelder ogsa E134
fra Solheim og gstover.

bedre for. Selve gullalderen var pi 70-,
80- og 90-tallet, mimrer Nyhaven.

— Jeg har hatt det godt hos Bendiks.
Det har vert mange gode kolleger, selv
om vi nok var mer sammensveisede enn
vier i dag. Fordelen for meg er at jeg bor
i bygda hvor Bendiks holder til, s jeg har
aldri hatt lang vei til jobben, humrer han.

Men ni vurdere han 4 trappe ned. An-
dre interesser skal pleies.

— Endelig har jeg blitt lastebileier — og
det var kanskje p4 tide! Jeg har en 1973
modell Volvo-trekkvogn som jeg skal re-
staurere. Den star pi skilter allerede og
jeg skal ha den klar til Vognmannen pi
Birkeland na i sommer. I tillegg har jeg
noen gamle biler og noen gamle motor-
sykler jeg skal sette i stand, sier han.

Ma ikke ende opp i en sti
Samtidig er det vesentlig at en undersjgisk
tunnel til mellom 20 og 25 milliarder kroner
ikke ender opp i en sti videre. Rogfast er ve-
sentlig, men det hjeper lite dersom E39 fra
Boknafjorden og til Aksdal ikke rustes opp
samtidig.

Gledelig er det ogsa at kommunen har tatt

HOLDT | BRENE: Polske tollere i det som mé beskrives som

en lystig grensekontroll. Nyhaven kjgrte blant annet
hjelpesendinger til Polen fra 1982 til 1993. Foto: Privat

TROFAST: Torbjgrn Nyhaven (t.v.) har vaert i Bendiks
Transport siden han var 27 &r gammel. | Mars feiret han
40 r i bedriften. Pa bildet sees ogsa daglig leder i
Bendiks, Robert Birkeland. Foto: Reidar Retterholt

SAMMENFALLENDE INTERESSER: Ordfgrer Sigmund Lier (t.h.) var invitert pa styremgte i Rogaland.

hgyde for vart gnske om en dggnhvileplass i
Aksdal. Her har man allerede avsatt et areal
pa Eikeskog. Samtidig jobber Tysvaer kom-
mune na med & fa pa plass noen som vil dri-
ve en bensinstasjon med alle fasiliteter pa
omradet.
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@ Region 5 Hordaland, Sogn og Fjordane og More og Romsdal

Jubler for
hedre vel

Transportnzringen og nzringslivet i
fylket jublet da det ble kjent at E136

skal uthedres i fgrste periode av NTP.

JAN HARRY SVENDSEN jhs@lastebil.no

Hardt arbeid fra sentrale tillitsvalgte i NLF har
satt E136 pa dagsordenen. Fylkesleder Finn
André Fredvig-Erichsen roser blant annet NLFs
Dagrunn Krakeli for arbeidet hun har lagt ned
i a4 lgfte en av de viktigste veistrekningene pé
Vestlandet inn i NTPs planverk.

— Lang vei

— Endelig har vi fatt gjennomslag for vare gn-
sker om opprusting av Europavegen gjennom
Romsdalen, den viktigste inn- og utfartséren
fra den delen av landet med mest eksport.

Romsdalen har statt pa agendaen siden jeg ble
medlem i NLF i 2002, sier fylkesleder Finn André
Fredvig-Erichsen. Han er en av ildsjelene som
har jobbet hardt for ny vei og for at veien skal
komme inn i NTP,

— Vi har kjempet og vunnet en gang, men
métte vike for Tresfjordbrua og Véagstranda-
tunellen. De var begge viktige prosjekt som
métte prioriteres. Det var likevel ikke noen
automatikk i at Romsdalen kom inn igjen aret
gtterpa, sier han.

Fredvig-Erichsen mener NLF har gjort en for-
midabel innsats for at veien na blir bygget.

— En hel transportnaring gratulerer alle tra-
fikanter, sier han.

Viktig for eksportnaringen

Nar regjeringen og stgttepartier na tar inn E136
Romsdalen i fgrste planperiode av NTP, er det
en svaert god nyhet. Det mener Svein Kroken.
Han har vart en av de store forkjemperne for
ny vei.

— For tungtransporten og reiselivstrafikken er
dette som julaften og 17. mai p& samme dag,
sier han og bergmmer samtidig NLF og Dagrunn
Krakeli.

— NLF med Dagrunn Krakeli i front har i mer

KJETTING A/S

Kampanje

Loft og sikring -
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enn 20 &r kjiempet for en helthetlig utbygging
av E136 Romsdalen pa strekningen Marstein/
Monge/Flatmark og krabbefelt pa strekningen
Redstgl/Stuguflaten. Vi som vet hvilken innsats
som er lagt ned for & fa E136 Romsdalen inn
pa NTP sender NLF og Dagrunn Krakeli en varm
takk.

Kroken minner om at Mgre og Romsdal er det
nest stgrste eksportfylket i landet.

— Trafikken, bade totalt sett, og brutt opp pa
lastebiler, er stgrre i Romsdalen enn gst-vest
kryssingene lenger sgr i landet, sier han.

Vegen knytter Mgre og Romsdal til Europa.
Ca. 500 trailere passer gjennom Romsdalen
i dggnet og veien knytter Mgre og Romsdal til
Europa. P4 folkemunne har veien fétt tilnavnet
Eksportveien.




@ [ransportkompetanse

TRANSPORTBRANSJENS EGEN
KOMPETANSELEVERANDOR

Viholder etterutdanningskurs
over hele landet!

L2

Hos oss kan du ogsd ta

andre typer kurs, blant

MOSIBEN
annet ADR, arbeidsvarsling,
baklefter, truck og ARSTIANSINO T T
repetisjonskurs lgyve. @

Som NLF-medlem

far du rabatt pd DRAMMEN]
alle vare kurs! d ﬁlﬂﬂ]
STUANGER RS
KRISTIANSAND

Sjekk ut var kursoversikt pd www.transportkompetanse.no

VAR KOMPETANSE
ER DIN TRYGGHET

@ T[aﬂspurtkumpﬂtaﬂse www. transportkompetanse.no @ post@transportkompetanse.no @ Telefon 02242
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@ Region 6 Tiondelag

Prosjektet E6 Soknedal
innebzrer bygging av
6,9 km ny E6

Den 27. februar ble det gjennomfgrt nok

en risikoanalyse for E6 gjennom Soknedal.
En gjennomgang mellom de forskjellige
fasene i prosjektet ble gjort, far vi foreslo
tiltak for & redusere og fjerne risiko under
anleggsperioden. Med andre ord naermer vi
oss oppstart. KS 2 er ferdig og na venter vi
pa bompengeproposisjonen som forhapentlig
vil bli vedtatt av Stortinget i lgpet av véren.
Da kan vi forvente at det blir oppstart til
hgsten, noe vi har gledet oss til lenge. Antatt
byggetid er 3 ar.

Prosjektet bestar av:

 Soknedalstunnelen, inkludert elektro,
pa 3,6 km. (tunnelklasse C og tunnelprofil
T10,5)

® Ca. 2,9 km ny E6, dimensjoneringsklasse
H5.

* Toplanskryss i Soknedal sentrum.

 To E6-bruer.

® Ca. 1,7 km lokalvegsystem med to bruer.

© Kollektivterminal med parkeringsplasser.

o (vrig tilhgrende infrastruktur og sideanlegg

BROYTEPROBLEMER: En bekymringsmelding er
overlevert til samferdselsrad Tomas Iver Hallem
etter mye darlig brgyting denne vinteren.

Mgte med samferdsels-
rad Tomas Iver Hallem

Gjentatte ganger denne vinteren har vi
opplevd darlig vintervedlikehold, og i slutten
av februar hadde vi et mgte med samferd-
selsrad Tomas Iver Hallem. Malet var 4 finne
en Igsning som sikrer bedre brgyting i tiden
fremover. Problemet er ikke sjafgrene av
brgytebilene, men heller en systemfeil som
svekker vintervedlikeholdet pé vare veier.
Pengene gér ikke til produksjon, men til &
opprettholde topptunge hovedentreprengrer.
Vi ser at de som utfgrer arbeidet blir skviset
mer og mer, noe som igjen farer til at
kompetansen forsvinner. Samferdselsraden
deler var bekymring og temaet vil bli tatt
opp politisk.
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VIKTIG: Politikerne lovte & legge inn en innsats for E39 — og de har levert. Pengene kommer i hgy ramme i NTP.

Nytt fra NLF Trgndelag

Det har veart et hektisk forste kvartal. Arsmater hos vire
lokalavdelinger er alltid like leererikt og hyggelig. Nar vi

metes har vi alltid noe a snakke om, det vare seg veg,

vintervedlikehold eller priser.

ROAR MELUM rm@lastebil.no

Alle har vi noe vi brenner for, og gjen-
nom drsmetene har vi klart 4 sette ord
pa dette slik at vi fir mange oppgaver 4
jobbe videre med. Et eksempel er fra
arsmotet pi Frosta og Asen, der vi tok
tak i utformingen av det oppheyde
gangfeltet ved Asen kirke. Saken ble tatt
opp med Statens vegvesen og det er ni
klart at de vil endre pi dette.

Folkeaksjon for E39

Den 10. februar ble det gjennomfert en
folkeaksjon for 4 understreke behovet for
4 komme i gang med arbeidet pa strek-
ningen Betna — Stormyra pi E39. Bak
aksjonen sto de beremte damene som
har strikket metervis med gulstripe.
Hovedmalet var 4 fa regjeringen til &
finne oppstartsmidler til vegprosjektet
gjennom arbeidet med revidert Stats-
budsjett. Som kjent har begge fylkes-
kommunene vedtatt 4 forskuttere slik at
vi kan komme i gang. Fra Stortinget
stilte representanter fra bide Ser-Tron-
delag og fra Mere og Romsdal. De fikk
oppleve et fantastisk engasjement fra de

engasjement.

mange fremmette. I buss langs Vinje-
fjorden fikk de ogsi selv oppleve hvor-
dan hverdagen er for de som bor og
ferdes langs veien. Stortingsrepresentan-
tene lovet at de skulle kjempe for at vi
skal fi de nedvendige midler som skal
til for 4 komme i gang. Og politikerne
har levert. Gleden var stor da vi fikk ny-
heten om at pengene kommer i hoy
ramme i NTP. Det betyr byggestart
allerede neste ér.



Arsmeote i Vegforum
Trendelag

Den 15. mars ble det avholdt drsmete i Vegforum Trendelag.
Gijesteforelesere var Johan Arnt Vatnan fra Nye Veier AS og stor-
tingsrepresentant Karianne Tung fra Ap. Det er ingen tvil om at
Nye Veier si langt har levert varene og at de utfordrer den norske
modellen for vegbygging. Ved 4 bringe entreprenerene tidlig inn i
prosessen, kan man i sterre grad velge smartere og bedre losninger.
Nye Veier har i tillegg redusert kostnadene med over 20 %, noe som
betyr mer vei for pengene. Det jobbes ni med 4 se pi effektene
dersom man eker drlige bevilgninger med 1 milliard, noe som kan
sorge for at hele portefeljen blir ferdigstilt i lepet av 10 4r. Det vil
si at vi kan forvente at E6 Trendelag kan sté ferdig i 2017, bide sor
og nord for Trondheim.

Karianne Tung holdt et tydelig og godt foredrag der hun rettet
sekelyset mot hvordan vi ber jobbe for 4 né frem med vare ensker i
NTP og pifelgende statsbudsjetter. Samarbeid og felles rost er av-
gjorende. Hun er ogsa veldig glad for at vi endelig har fitt nedven-
dige vedtak om godsterminal pd Torgird. Dette mé vi glede oss over
uavhengig av politiske kjepphester. Videre manet hun til samarbeid
for 4 fremme et felles krav til satsing pé vare fylkesveier. Fylkeskom-
munene ma fa tilfert midler slik at de blir i stand til 4 handtere
etterslepet og stanse forfallet pa vegene.

Arsmotet ble gjennomfort pi ordinzr mite og vir regionsjef ble
valgt som leder av Vegforum Trendelag,

STOLTE: Vognmenn fra Innherred vil bidra til a Igfte na&ringens interesser. Atle Gausen
(midten) ble foreningens fdrste leder.

Nye lokalforeninger

Den 26. januar hadde vi gleden av 4 stifte Innherred Vognmanns-
forening. Denne vil favne de tidligere distriktene 2 og 3, noe som
tilsier at foreningen vil ha om lag 50 medlemsbedrifter fra Steinkjer,
Verdal, Levanger og omegn. Atle Gausen ble valgt som leder, Arild
Sand som nestleder, mens Arild Frgseth og Anders Kotte ble valgt
som styremedlemmer.

Den 29. januar ble nok en ny lokalforening stiftet, denne gangen
Indre Namdal Lastebileierforening. Det var enighet om at nzringen
trenger en lokal identitet, noe som skal bidra til stgrre tydelighet
og mer nettverksarbeid til felles beste. Atle Gashakk ble valgt som
leder, Ronny Sundvik som nestleder, mens Per Ove Stghakk og Ove
Johnny Lindsethmo ble styremedlemmer.

STALTANK

o Loggfering av forbruk
* Fjernpeiling av niva

SIKKER LAGRING
OG TRANSPORT

VERA

TANK

TIf. 92 4198 00 | www.veratank.no
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@ Region 7 Nordland, Troms og Finnmark

Fylkesarsmgtet
| Finnmark med
besgk av for-
bundslederen

Arsmotet i Finnmark ble
sparket i gang med levera-
derutstilling pa fredagen.

0DD HUGO PEDERSEN troms@Iastebil.no

Etter en rolig start ble det mer faglig inn-
hold nir drsmetet samlet seg pa lordag
morgen. Ordferer Monica Nielsen fra
Ap, statssekreteer Ronny Berg, FrP og
forbundsleder Tore Velten deltok i panelet

MARKERING: Nils Harry Jakobsen ble behgrlig feiret
av Utekontrollen i Gullesfjorden. Dette tyder pa et
godt forhold mellom de som skal kontrollere og de
som blir kontrollert. Bildet er tatt under arsmgtet i
NLF-Nordland hvor 60-arsdagen ogsé ble markert.

Teknisk kontroll
utenom det vanlige

Det at vare medlemmer blir vinket inn pé
teknisk kontroll er ikke uvanlig, men da Nils
Harry Jakobsen rullet inn pa kontrollstasjonen i
Gullesfjord i Vesteralen skulle det bli en kontroll
utenom det vanlige.

Kontrollgrene sang bursdagssang og
avsluttet kontrollen. Eneste dokumentasjon de
gnsket var fgdselsattest — og ganske riktig,
sjafgren hadde rundet 60 ar. Da dette var
dokumentert var det klart for kaffekos inne i
kontrollstasjonens lokaler.

Nils Harry Jakobsen kjgrer Gravdal — Tromsg
hver uke og har godt kjennskap til kontrollgrene.
Personalet ved Gullesfjord kontollstasjon har,
etter jubilantens utsagn, like god greie pa nar
han er i omradet som han selv.

Utekontrollen hadde sett p& Coop-xtra sin
facebookside at Nils Harry hadde stordag og
gnsket & gjgre stas pé jubilanten.
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50 AR: Holmen Transport ved andre generasjons driver Rune Holmen ble hedret for 50 &rs medlemskap i NLF Finnmark.

under den neeringspolitiske debatten, som
ble ledet av regionsjef Odd-Hugo Peder-
sen. Tema for debatten var ny NTP, re-
kruttering og konkurranseforholdene i
transportnaringen.

Under arsmetet ble Yngve B. Harila og

Rune Holmen gjenvalgt som leder og

NLFs vedtak om at det skal gjennomfores
neeringspolitisk debatt som en obligato-
risk del av arsmeotet synes 4 vaere et godt
trekk. Ogsa under drsmetet i Troms ble
debatten rundt NTP, rekruttering og fyl-
kesveier gjennomfert med stort engasje-
ment fra medlemmene i salen og fra del-
takerne i panelet. Panelet besto av
fylkesrad for samferdsel Ivar B. Prestbak-
mo, leder i Lenvik Arbeiderparti Kjetil
Johnsen og fylkestingsrepresentant Tom-
Erik Forsa fra FrP. Fra NLF deltok vi-
seadministrerende direkter Jan Terje
Mentzoni.

Under arsmotemiddagen pi Hamn i
Senja mottok daglig leder Arnold Hauan
i Leif Hauan og senner heder for 50 ars
medlemskap i NLF. Firmaet har drevet
vintervedlikehold sammenhengende si-
den 1952 og er i dag en liten maskinen-
treprener med tre ansatte. Arnold Hauan
takker for oppmerksomheten og over-
bringer en hilsen fra sin 92 4r gamle far
som startet bedriften i sin tid.

Kanebog Transport ved Trond og Ann
Kristin Kanebog mottok nal for 25 irs
medlemskap i NLF, de driver ett relativt

nestleder. Bystein Flage ble gjenvalgt for
2 nye ar i styret, mens Arnt Wang kom
inn som nytt styremedlem etter Viktor
Andersen. Vi takker Viktor som har vaert
et engasjert styremedlem i NLF Finn-
mark siden 2003.

« Jubileer og debatt

pé Finnsnes

50 AR: Arnold Hauan viser stolt frem plaketten fra NLF,
som han fikk overrakt pa landsmgtet.

e T

ENGASJEMENT: Det var stort engasjement fra salen under
den naeringspolitiske debatten pa &rsmgtet.

stort transportselskap i Harstad med
tankbiler som gér for flere oljeselskaper.
Fylkesleder Kari Workinn ble gjenvalgt

sammen med resten av styret.



Region 7 Nordland, Troms og Finnmark @

Arsmgte og jubileum hos
Vesteralens Lastebhileierforening

Det var godt oppmgte og god stemning under arsmgtet i Vesteralens Lastebileierforening pé Sortland.
Arsmgtet ble avholdt p4 Sortland Hotell 23. februar, og spesielt moro var det & s& at som mange
«yngre» lastebileiere hadde tatt seg tid til & mgte.

Leder Einar Endresen hadde i forbindelse med 40&rs —jubileet besgrget innkjgp av kake for & mark-
ere begivenheten. To medlemsbedrifter fikk samtidig tildelt merket for 10 ars medlemskap. Dette var
Bilberging Sortland ved Ronn Olsen og Stig Karoliussen.

Arsmgtet for gurig inneholdt ingen overraskelser og de valgte representantene fortsetter i sine verv.

10 AR I NLF: Stig Karoliussen far tildelt merket for 10
ars medlemskap av Einar Endresen.

HEDRET: Ronn Olsen, daglig leder Bilberging Sortland,
far tildelt merket for 10 &rs medlemskap av Einar
Endresen.

Arsmgte hos Rana
Lastebileierforening

P4 &rsmgtet til Bodg Transportservice ble Arsmgtet ble avholdt p& Rana Transport-
det bestemt & legge ned Salten Lastebil- sentral 2. mars 2017. Det var noe redusert
eierforening. oppmgte under arets arsmgte i Rana. De

Lokallagets leder Leif Lindstrgm hadde valgte representantene fortsetter i sine
sendt ut et skriv til samtlige medlemmer verv. P4 drsmgtet fikk ogsa Ernst Pedersen
at lokallaget i hap om & skape engasje- beviset pa 25 ars medlemskap av lokalla-
ment — men mangel pa tilbakemeldinger gets leder Bjgrn Strifeldt.
fgrte til at Lindstrgm fremmet forslag om
a legge ned.

Dette ble vedtatt og prosessen for &
legge ned lokallaget er startet. Blant annet
ma det gjennomfgres to ekstraordinaere
generalforsamlinger med samme utfall, for
at nedleggelen skal bli endelig godkjent.

Salten Lastebileier-
forening legges ned

til Ernst Pedersen

Fortsatt gap

Regjeringen vil sette av 24 milliarder kroner til rassikring i NTP. Det er ikke nok.

| begynnelsen av mars ble nasjonal rassikringskonferanse arrangert i Tromsg. Der kunne statssekretaer
Tom Cato Karlsen, Hans Fredrik Grgvan og Kjell Idar Juvik fra transport- og kommunikasjonskomiteen fortelle
at regjeringen i kommende NTP vil sette av 24 mrd i 12 arsperioder til rassikring. Det er en betydelig gkning i
forhold til inneveerende NTP. Likevel er det langt frem til for & kunne rassikre alle riks- og fylkesveier med hgy og
middels skredrisiko. For a fa det til kreves en investering pa 48 milliarder kroner — eller det dobbelte av hva som
na blir bevilget.

Det ble ikke spesielt godt mottatt blant opposisjonen og i rassikringsgruppen, som ble etablert i 2001 etter
initiativ fra NLF Troms.

Arsmgte i Nordland

Thon Hotel Nordlys i Bodg var vertskap for
arets arsmgte i Nordland den 3.-5. mars.
Pa mgtet ble Valgkomiteens innstillinger
vedtatt, og sittende styre beholdt.

Samtlige lokallag deltok pa mgtet, der
ogsa direktgr i NLF, Geir A. Mo, og regionss-
jef 0dd Hugo Pedersen var.

En neeringspolitisk debatt med Eirik
Sivertsen fra AP, Kenneth Svendsen fra Frp
og Joakim Sennesvik fra Hgyre ble ogsa
arrangert.

NLFs samarbeidspartnere i If, Telenor,
Nordea og Circle K fikk benyttet muligheten
til & vise frem sine produkter og nyheter.

NLFs fortjenestesmerke i Sglv ble tildelt
Nils Harry Jakobsen og Einar Endresen av
nestleder i forbundsstyret Alv Ervik og Ottar
Bernhardsen. Begge fikk utmerkelsen for
langt og trofast arbeid for NLF Nordland.

Det var svaert hyggelig at vi ogsé i ar
kunne benytte arsmgtet til a dele ut 50 ars
medlemskapsbevis.

Fylkesleder Einar Endresen overrakte
Gunnar Svendsgard NLFs 50-arsmerke og
plankett.

HOYTIDELIG: Ottar Bernhardsen (tv) og Einar
Endresen (th) overrakte 50-arsbeviset til Gunnar
Svendsgard (midten) pa arsmgtet i Nordland.

SPLV: Nils Harr Jaklobsen og Einar Endresen far
NLFs fortjenestesmerke i Sglv av Alv Ervik

DEBATT: Neeringspolitisk debatt med Eirik
Sviertsen, AP, Kenneth Svendsen Frp, Joakim
Sennesvik Hgyre, og Geir A. Mo NLF.
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Jan Westgaard, 7502 Stjgrdal

| dag kjgrer Jan Westgaard langtransport med sin ene lastebil. Dermed er jubilanten tro som en skomaker mot sin lest.
For i 1982 var det nettopp langtransport med en skapbil som ble veien inn i transportyrket for sjafgren fra Stjgrdal.

Andreas Flaegstad, 7633 Frosta

Helt siden Andreas Flaegstad begynte & kjgre dyr i 1978 har det veert Volvo. Det kjgrer han i dag ogsa, men
dyrene er byttet ut med avfall. Flgstad har mange jern i ilden. Han har vaert med i NLF bade lokalt og
regionalt — og har et lite gardsbruk med gris og korn. Lokalpolitiker har han ogsa vart, i tillegg til at han har
engasjert seg i lag og foreninger der barna har deltatt.

Steinar Bakkelund, 2850 Lena

Helt siden starten i 1983 har det handlet om stykkgods og tippkjgring. Det handler det fortsatt om for de to
bilene Steinar Bakkelund eier i dag. Men Lena-mannen har ogsa kjgretgy som hobby. Bade veterantraktorer
og —hiler er & finne i garasjen.

Knut Bugge, 7091 Tiller

| dag har Knut Bugge rundt 15 biler som gér med kran og pé langtransport. Utviklingen siden starten i 1987,
da han kjgrte for E.A. Smith i Trondheim, har med andre ord vert rivende. Lokalt har Bugge ogsé vert aktiv i
NLF, og nér han ikke jobber tar han vare pa barnebarn og en battur.

Torger Skaug, 3520 Jevnaker

Torger Skaug startet kjgringen for sin far i 1977 og dannet sitt eget AS i 1994. | dag har han seks Scania
som frakter jernbanesviller, tsmmer og betongelementer. Skaug trives godt pa fjellet og en av hobbyene er
toppturer. | tillegg trives han godt nar han kan pusse opp, bygge og vedlikeholde hytter og hus.

Knut Hellergd, 1470 Lgrenskog
Knut Hellergd begynte a kjgre kranbiler i 1980. | dag har han seks biler som primart gar innen bygg og anlegg.

-

- ‘ “ Erling Flasnes, 7820 Spillum

= Fp 1948-modell Tempo trehjuls motorsykkel med platt var starten pa E.Flasnes Transport AS da Erling Flasnes
registrerte den i oktober 1951. Senere har virksomheten gkt til 20 lastebiler og 28 ansatte, og i 2015 passerte
omsetningen 40 millioner kroner. Fortsatt er Erling aktiv i bedriften som deleier og styreformann. Han har veert
medlem i NLF siden april 1968, har sittet i utvalg i fylkesavdelingen og hatt verv i Midtre Namdal Laste-
bilforening. P4 fritiden tilbringer han mye tid langs vegen i bobil. Han hadde som mal og besgke alle byer i
Norge, noe han klarte for noen ar tilbake.
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80 Olav Rivenes, 5260 Indre Arna
21.03 - & Med en 1946 Chevrolet begynte Olav Rivenes & kjgre som 19-aring. | dag har Rivenes AS 41 lastebiler og flere

J andre maskiner i stallen. For NLF har Rivenes ogsa gjort en solid innsats som sty[emedlem i Arna Lastebil-
m forening. En solid skytter har Rivenes ogsa vért. | flere &r var han med i Arna og Asane skytterlag og drev

med baneskyting.

erte. Men Gisholt har ogsa en solid fartstid i NLF. Han var med i Grenland Lastebileier-forening da den startet
E- b og har ogsé sittet i styret i NLF Telemark. | dag er han pensjonist og tar gjerne en tur pa jakt — nar han da
e ikke kjgrer minibuss for ulike turbusselskaper.

80 r ‘i Finn Helge Gisholt, 3739 Skien
17.04 b — Finn Helge Gisholt startet a kjgre etter sin far i 1961. Det gikk i MAN og i Mercedes og oppdragene var vari-
- .,]

85

16.04

Kare Bergstgl, 3629 Nore

| dag har barn og barnebarn tatt over bedriften Kare Bergstgl bygde opp. Med eget grustak, betongblanderi og
transport var det en solid bedrift han stablet pa beina, etter at han begynte & kjgre tgmmer i 1952. Bergstgl
har veert med i NLF pa lokalt og regionalt plan i flere ar og det var fgrst nylig han hang bort tenningsngklene for
siste gang. Helt frem til han var 81 &r gammel kjgrte han lastebil. Na koser han seg i kérboligen pa gérden der
det i dag bor fire generasjoner. | tillegg leser han mye og tar seg gjerne en tur i skogen pé jakt.

Fgdselsdager i mars

50 ar 70 ar ] 60 ar
03 Frode Haugsdal 5109 Hylkje 10 Finn Skurve 4330 Algérd 10 Age Snerten 2440 Engerdal
04 Jan Tommy Olsen 1789 Berg | gstfold 11 Tor Heggelien 3630 Rgdberg 16 Per Olav Klund 1870 @rje
12 Tor Erling Halvorsen 8050 Tverlandet 11 Karl Johan Halle 7510 Skatval 16 Roy Arne Andren 1392 Vettre
14 Jon-Erik Torp 1612 Fredrikstad 19 Steinar Engjom 2651  @stre Gausdal 16 Alf Kristian Feen 3176  Undrumsdal
21 DagMorten Skartlien 6014 Alesund 20 Johnny Bréthe 1743  Klavestadhaugen 16 Trond Erik Hansen 1930 Aurskog
55 ar 23 Age Sggard 2337 Tangen 17 OleAndreas Oraug 1815 Askim
05 KjellAmeEllingsen 5420 Rubbestadneset 25 IngerBorgnyRge 7283 (530“”9"“;(' 22 Knut Hellergd 1470 Lgrenskog
06 Jan Westgaard 7502 Stjgrdal 30 Pystein Beck 1621 Gressvi 65 ar
13 Helge Berg 3946 Porsgrunn 75 ar 04 Leif Hkon Haldsrud 2870 Dokka
14 Fred Lasse Pedersen 9845 Tana 20 Birger Myrvang 4868 Seldsvatn 07 Hallstein Halvorsen 5227 Nesttun
19 Hans Erland Jahr 2034 Holter 28 OttoBerg 2340 Lgten 13 Stein Stormoen 2450 Rena
19 Resad Bajramovic 3120 glﬂttﬁrpljly 80 ar 16 Arvid Gjerde 6315 IKnn“fjorden
22 Bijgrn Halvard Dahlen 3960 Stathelle . 17 Osvald Save 5360 Kolltveit
29 John Henrik Morgenlien 2019 Skedsmokorset a eOIalevenes 5265 Ytre Ama 17 Knut Ivar Hansen 4821 Rykene
60 ar ?15 aLre'fKés 3855 Treungen 18 EalvorSméwien gg% Bundamo

j A j IT v ’ 18 Kai Lindemark egernes
g? éjr;:anBT]g[:r;Zsl-lolm ?ggg ﬁl}\{;lggfjord 25  Tormod Stensrud 3714 Skien 18 Ingar Wangen 1455 Nordre Frogn
09 Nils HarryJakobsen 8372 Gravdal 30 Knutl Varum 7105 Stadsbygd 18 Arid Oftedal 4333 Oltedal
16  Ole Johan Olsen 8376 Leknes Fadselsd . il 26 0Ola Hjelmstadstuen 2635 Bre&lt(en
17 Armulf Hanssen 9283 Tromsg gdselsdager 1 apri 30 Torbigrn Voldheim 2870 Dokka
21 Andreas Flegstad 7633 Frosta 50 ar 70 ar
21 Tore Esp 7503 Stjgrdal 06 Stig Teigaas 7010 Trondheim 02 Asbjgrn Nordas 3070 Sande | Vestfold
22 Bgrre Bjertnas 3370 Vikersund 11 Helge Tofte 2670 Otta 08 Tore Korntorp 2266 Arneberg
26 Steinar Bakkelund 2850 Lena 12 JanInge Rgnning 7320 Fannrem 08 Ragnar Hansen 2114 Disena
27 Knut Bugge 7224 Melhus 14 Bijgrn Jensen 3825 Lunde 19 Erling Berg 6196 Norangsfjorden
30 0dd-Erik Henden 2340 Lgten 16 Jgrn Johansen 9409 Harstad 20 Finn Bakaas 2390 Moelv
65 ar 20 Henry Silkjer 5652 Arland 22 Per Madsen 3412 Lierstranda

; 20 Bjgrn Nordnes 2034 Holter 25 Oddmund Jeppesen 1925 Blaker
01 Lodve Tiller 7650 Verdal \ Sl 5179 Godvik
01 Einar Laukelid 3890 Vinje 55 ar 29  Nils-Fredrik Nilsen odvi
05 Jan Ivar Hgisveen 2380 Brumunddal 11 Henry Damsgard 4352  Kleppe 75 ar
10 Svenn Harald Rgnaas 2016 Frogner 16 Maarten Beck 2850 Lena 10 JanErik Andersen 3050 Mijgndalen
13 Nils Odne Urdal 4634 Kristiansand S 20 Knut Hansen 9042 Laksvatn 18 Svein Holmen 3057 Solbergelva
15  Jan Neri Kjeldsen 3739 Skien 30 Helge Bukkvold 7374 Rgros 21 Ivar Andresen 1390 Vollen
22 Jarle Sande 6823 Sandane 60 ar 80 ar
26 Lars quter} 7234 Ler 02 Torger Skaug 3520 Jevnaker 17 Finn Helge Gisholt 3739  Skien
29  John Erik Kjettorp 3154 Tolvsrgd 03 Erik Haug 2123 Bruvoll 30 Bjgrn A Frenning 2335 Stange

05 Thomas Hausken 5504 Haugesund 85 ar
08 Gudbrand Bjone 3522 Bjoneroa 16 Kare Bergstyl 3629 Nore
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@ Forbundsstyret

@ Fylkesavdelinger

Tore Velten
Forbundsleder

Tamnes Transport
Telefon: 62 41 30 11/ Mobil: 90 52 04 38
E-post: tv@lastebil.no. Faks: 62 41 38 b5

Alv Ervik
Nestleder, Region 7

Alv Ervik Transport AS
Telefon: 77 07 71 02 / Mobil: 90 94 14 30
E-post: aer@lastebil.no.no / Faks: 77 07 21 76

F
=

Harry Nilsen

‘ Styremedlem, Region 1

Sgrum Transport AS
Mobil: 90 82 80 29
E-post: post@sorumtransport.no

Bjarn Ivar
Gunhildgard
Styremedlem, Region 2

Fjellvang Transport AS
Mabil: 900 35 440
E-post: big@lastebil.no

Transportsentralen Sandefjord AS
Telefon: 33 47 75 70 / Mabil: 92 03 00 30
E-post: hd@lastebil.no. Faks: 33 47 84 01

frland Transport AS
Telefon: 5170 91 00 / Mobil: 9113 53 00
E-post: kh@lastebil.no / Faks: 5170 91 01

Heidi Dahl
Styremedlem, Region 3

Kjell Haugland
Styremedlem, Region 4

Sverre-Jan
Renneberg
Styremedlem, Region 5

Stranda Anleggsservice AS
Telefon: 70 26 14 09 / Mabil: 90 86 60 00
E-post: sjr@lastebil.no / Faks: 70 26 22 88

@yvind Lilleby
Styremedlem, Region 6

PR. Lunkan Transport AS
Mobil: 90 54 33 10
E-post: ol@lastebil.no / Faks: 74 16 02 41

REGION 1

Regionsjef J. Kristian Bjerke
Mosseveien 60, 1640 RADE
Mobil: 90 18 94 44

Faks: 222056 15

E-post: jkb@lastebil.no

@STFOLD

Fylkesleder Erik Graarud

Fredrikstad Transportforum AS

Titangaten 7B, 1630 GAMLE FREDRIKSTAD
Telefon: 69 357272

Mobil: 90 97 20 85

Faks: 69 357270

E-post: post@graarud-ftf.no

0SLO/AKERSHUS
Fylkesleder Nicolai Jakhelln
Jakhelln AS

Jolsenveien 26, 2000 Lillestrgm
Telefon: 63 88 99 30

Mobil: 97 55 58 00

E-post: snj@jakhelln.as

REGION 2

Regionsjef Guttorm Tysnes
Stolvstadvegen 1, 2360 Rudshegda
Mobil: 95 77 47 61

E-post: hedopp@lastebil.no

Sekretar Mai 6. Skjelsvold
Stolvstadvegen 1, 2360 Rudshagda
Mobil: 414519 55

E-post: mgs@lastebil.no

HEDMARK/OPPLAND
Regionleder 0dd Haakenstad

0dd Haakenstad Transport
Brovollvegen 73, 2730 ROA

Mabil: 90 6188 15

E-post: odd.haakenstad@gmail.com

REGION 3

Regionsjef Olav Klasson Vefald
Direktgr Smidthsgate 3, 3732 SKIEN
Mobil: 957019 54

E-post: btv@lastebil.no

BUSKERUD

Fylkesleder Knut Bakken
Psthellinga 32, 3370 VIKERSUND
Mobil: 90 18 65 29

E-post: knutba@hotmail.com

TELEMARK

Fylkesleder Ragnhild Glgsmyr Berg
Tipp Frakt AS

Mobil: 93457320

E-post: ragnhild.berg@tippfrakt.no

VESTFOLD

Fylkesleder John Ove Villung
Vermelid Transport AS

Ravneveien 6, 3174 REVETAL
Telefon: 33 99 3270

Mabil: 93 4097 70

E-post: jov@vermelidtransport.no

REGION 4

Regionsjef Reidar Retterholt

Mjavannsveien 3, 4628 KRISTIANSAND
Mobil: 90 77 32 07
E-post: r@lastebil.no

ROGALAND
Fylkesleder Herman Andreas Berg

i Sagbakken Sag AS

Askelandsvegen 4, 5570 AKSDAL
Mobil: 48 1276 50
E-post: herman@kvamtransport.no

AGDER

i Fylkesleder Rita Elisabeth Birkeland

Bendiks Transport og Cementstaberi AS
Storemyrsletta 1, 4790 LILLESAND
Telefon: 96 5120 00

Mabil: 41 53 52 42

E-post: rita@bendiks-transport.no

REGION 5

Regionsjef Jan Ove Halsgy
Sare Brurds 3, 5131 Nyborg
Mobil: 92038333

E-post: nlivest@lastebil.no

Distriktssjef Hordaland og
Sogn og Fjordane Birthe Minken
Mobil: 99 50 18 75

E-post: bm@lastebil.no

: Distriktssjef Mare og Romsdal

Dagrunn Krakeli
Gammelseterlia 12, 6422 MOLDE
Mabil: 90 53 93 87

E-post: more@lastebil.no

HORDALAND

: Fylkesleder Torgils Rogne

Olav Rogne AS

Liavegen 20, 5705 Voss
Mobil 91 37 49 81

E-post: torgils@online.no

: SOGN 0G FJORDANE

Fylkesleder Rolf Olav Tenden
Tenden Thor Transport AS
Visnesvegen 15, 6783 STRYN
Telefon: 57 87 69 00

Mobil: 90 14 44 71

Faks: b7 87 69 01

E-post: rolfolav@tenden.no

M@RE 06 ROMSDAL
Fylkessleder

Finn Andre Fredvig-Erichsen
Fafe Trans AS

Notvollveien 1, 6456 SKALA
Mobil: 90 94 74 44

E-post: finn.andre@fafe.no

| REGION 6

i Regionsjef Roar Melum

Kvenildmyra 5, 7093 TILLER
Mobil: 93 00 65 91
E-post: rm@lastebil.no

TRONDELAG
Fylkesleder

¢ Gunni Kverndal Amundal

Henry Kverndal AS

TUf: 72531634

Mobil: 48075296
postmaster(dkverndal.no

REGION 7

Regionsjef 0dd Hugo Pedersen
Posthoks 194, 9156 STORSLETT
Mobil: 9157 02 43

Faks: 9476 2379

¢ E-post: troms@lastebil.no

Radgiver Frank Lauritz Jensen
Stordalsveien 8, 8011 BOD@
Mobil: 91 63 12 b4

Faks: 75 40 25 01

i E-post:fli@lastebil.no

NORDLAND

Fylkessleder Einar Endresen
Aksel Endresen Transport
Havnegt. 14, 8430 MYRE
Telefon: 76 13 36 26

i Mobil: 4162 6219

Faks: 76 13 45 32
E-post: einar@endresentransport.no

TROMS
Fylkesleder Kari Workinn

i Thor & Bjernar Workinn AS
¢ Kvalayveien 332, 9016 Tromsg

Mobil: 911076 97
Telefon: 77 68 74 35 -
kari@workinnas.no

FINNMARK

i Fylkessleder Yngve B. Harila

Yngve B. Harila AS
Posthoks 455, 9811 VADSQ
Telefon: 78 9518 31
Mobil: 9174 78 98

Faks: 78 95 42 89

i E-post: post@ybh.no
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@ Faggrupper

ANLEGG, VEI 06 BRAYTING DISTRIBUSJON, LANGTRANSPORT 0G ADR
E-post Mobil E-post Mobil
Ledes av Ledes av
Sverre-Jan Renneberg sjr@lastebil.no 9086 60 00 Kjell Haugland kh@lastebil.no 91135300
Fagansvarlig Fagansvarlig
Thorleif Foss tf@lastebil.no 41403599 Jan-Terje Mentzoni jtm@lastebil.no 415067 80
Ressurspersoner Ressurspersoner
Region 1: Egil Nicolaysen egil@nicotrans.no 90161650 Region 1: Bard Solberg bard@solbergtransport.no 90782212
Region 2: Henrik Anerud heiki30@hotmail.no 9009 5399 Region 2: @rjan Brathen orjan.brathen@martinsen.no 9821 56 08
Region 3: Torfinn Brenna torfinn@bat.no 91138282 Region 3: John Erik Kjettorp johnerik@dgm.no 98241021
Region 4: Tor Bjarne Asheim thasheim@uonline.no 91136525 Region 4: Barre Leirvik borre@myrvang-transport.no 90581826
Region 5: Bjgrn Rivenes bjorn@rivenes.no 93006520 Region 5: Nils Anders Larsen nils-ala@online.no 90035218
Region 6: Amt Egil Aune ae@aune-transport.no 91396969 Region 6: Oddbjarn Kristensen oddbjern@kristensenstransport.no | 9077 43 67
Region 7: Amold Hauan arnohaua@online.no 952422123 Region 7: Rune Holmen holmtran@online.no 91798692
BILBERGING TEKNISK GRUPPE
E-post Mol E-post Mobil
Leder Fagansvarlig
Alv Ervik aer@lastebil.no 90941430 Rune Damm red@lastebil.no 90 6257 21
Fagansvarlig .I;;s;urspersoner T
Frank Laurtz Jensen fl]@la?tEbll'no e 125[‘ Region 1: Jan Slettevold jan@spesialtransport.com 95893050
RessurspersonNLF | | ; ; N
Kjetil Meaas km@lastebil.no Region 3: Jan-Petter Abrahamsen | semijan@online.no 9519 94 46
Region 1: Geir Homlund geir@bkranservice.com Region 4: Kai Werdal kai@werdal.no 90161555
Region 2: Ove Thoresen post@bilberging.com | 93242099 | e R R
Region 3: Dag Lie H ¢-i2@online.no
Region 4: Gunnar Hunsbedt gunnaf@hunshedt.no
ﬁ giﬁn 6: Ann Kristin Fofdal ann.kriétin@viking-trondh'éim.n0
Reglon 7 Tor Sverre Isaksen tursveﬁe@tsinorway.no H 9555674
TOMMER, LANDBRUK 0G LEVENDE DYR FAGGRUPPE VAREBIL
E-post Mobil E-post Mobil
Ledes av
o . Ledesav
Byvind Lilteby ol@lastebil.no 90543310 Heidi Dahl heidi@ts-sandefjord.no 92030030
Fagansvarlig
Rune Damm red@lastebil.no 90625721 Fagansvarlig
Kjetil Meaas km@lastebil.no 97 6406 36
Ressurspersoner
Region 1: Egil Haugen egith2@online.no 909578 52 Resurspersoner
Region 2: Kjell Jon Nylakken Kielljon@dyretransport.no 9006 6199 B e Ml LS oA AI0NE Y
Region 3: lvar Mustvedt ivarmust@online.no 99452161 Region 2: Kurt Moe moes_transport@hotmail.com 90597903
Regmn 4: Dag Gradum marit@oddgrodum.no e 9793 Region 3: John Erik Kjettorp johnerik@dgm.no 98241021
Region 5: Inge Raheim inge@raaheim.no B T AR A e
"""""""""" Region 5: Pal Johannesen paal@emd.as 91155200
Region 6: Nils Erik Ree ne@nemo-transport.no 974275 34
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@ Kollegahjelpen

s liter d um ed tu ng e Kollegahjelpen i NLF er et nettverk av vanlige NLF-medlemmer,
som har fatt oppleering i det & gi statte ved kriser. Alle har skrevet
t an ker etter enu lykke‘) under pa et taushetslafte, for at det dere snakker om skal bli
= mellom dere to. Kollegahjelpen er gratis og frivillig.
Ko NTA KT KOLLEGAHJ E LPE N I ER DU I TVIL OM DU SKAL KONTAKTE KOLLEGAHJELPEN?
s Gjer det! Finn kollegahjelpen i ditt omrade og ta kontakt.
Fylke Navn E-post Mobil Fylke Navn E-post Mobil
ﬂSthld Steinar Endergd S‘[Eiﬂal’@EﬂdEde.ﬂD 91730142 VESt-Angf Steinar Solberg post@hk-solberg.no 48013000
Ole Jonny Sarensen olanso@online.no 9062 0100 Kjell N. Nilsen kjell@kjellnnilsen.no 90540814
Oslo/ Tor Vidar Frydenlund | torvidar@fgtas.no 9136 03 85 Kai Nilsen kai@Kjellnnilsen.no 90540815
Akershus | Nicolai Jakhelln snj@jakhelln.as 97555800 .
Bjom Raine b roine@ontine.no 65101320 Rogaland | Endre Krakk krakk@online.no 481248 60
Geir Homlund geir@bkranservice.com 92857876 Hordaland | Arne Mards aremara@onling.no 91817243
Geir A. Mo gam@lastebil.no 930303 88 Frode Barven frode.borven@kvamnet.no 9169 3059
Hedmark | Guttorm Tysnes hedopp@lastebil.no 957747 61 Sognog | Jomar Standnes j-standn@online.no 91178328
Ame Trondsen amtrond@online.no 99211963 Fiordane | Ame Steinar Indrebg | amesteinarindrebo@mesta.no 90833227
Tore Velten tore@tamnestransport.no 905204 38 Knut Bvrebotten Knut.ovrebotten@Live.com 995099 88
Mai Grete Skjelsvold | mgs@lastebil.no 41451958 Andreas Skrede andreas skrede@transferd.no 91896330
Oppland | Jon Magne Aspelund aspelundjon@gmail.com 95222240 Mareog | Terie Alnes terje@heggem.no 9116 67 40
Anders Granbrekk angro53@hotmail.com 9056 4184 Romsdal | Kjell Brandal Kell brandal@tussa.com 90102929
0dd Haakenstad 0dd.haakenstad@gmail.com 90618815 Jon Bradremoen jon brodremoen@anline.no 98214970
Oddbjern Vestli 0ddbjarn.Vestli@transportarbeiderno| 9179 28 38 Nils Ivar Heggem nils ar@heggem.no 90 66 30 40
Age Widme post@vidme-transport.no 9188 05,00 Gunnstein Hoem gunnshoe@online.no 941710 65
Buskerud | Eva Karin Hagberg evaka@live.no 90101328 Rune Rasmussen ma@fitzoe.no 41707220
lT)omAPedeYrgen tomsblllgignlme.no 3] ?g 12] gg Ser- Per Morten Storhaug skarvanogroltdalen@hotmail.com | 9952 69 96
erAme i ame,yriEsiino Trgndelag | Amt Egil Aune post@aune-transport.no 913969 69
Vestfold | John Ove Villung jov@vermelidtransport.no 93409770
Marit Lund maritlun6@qmail com 916849 84 Nord- Olav Skarsbakk olav@skarshakk.no 48061202
Trgndelag | Harald Ulven harald.ulven@ntebb.no 9217115
Telemark | Anne Lise Bverland aloverland@overlandtransport.no 99216201 ) )
Magne Rrvik magne@ame-thorsen.no 90 03 43 44 Nordland Stema( Ernestussen ernestusseq@hotmall.com 481872248
John Reidar Solstad 97585373 K_arstem L_arem k_a—lare@fr!surf.no 95122485
Vivi Solstad 9135 53 01 Kjell Fredrik Solberg kisolb2@frisurf.no 90726335
Aust-Agder | Robert Birkeland rita@bendiks-transport.no 91879100 Troms | Arnold Hauan amohaua@onling.no %262113
Ellef Steller e-stel@online.no 4507200 Elling Haukeba elling@haukeboe.no 9058 64 90
Anne Pauline Eliassen | annp@eliassens.no 98875875
B Karianne Ervik karianne@erviktransport.no 41693076
Kollegahjelpen alarmtelefon: 415 44 400
Finnmark | Torbjern Mikalsen thmikals@online.no 90 62 41 88
Yngve B. Harila yngve@ybh.no 91747898
Psykologvakten
Gjennom medlemskapet i NLF og i samarbeid med forsikrings- .
selskapet If, far du ved behov tilgang il psykologisk farstehjelp, U '.Ykker | Utla ndet
u_ten hen\{lsnlng fra allmennpraktlserende lege.° Du kgn benytte Ved ulykker i utlandet fungerer Sjgmannskirken
tjenesten i forbindelse med alvorlige hendelser pa arbeidsplassen .
s : . A som NLFs kollegahjelp.
eller i fritiden. Tilbudet gjelder ogsa familien. Ri [ 47] 951191 81
+
Grant nummer: 22 96 50 07 ing

o
B I.I M EDI.E M DU OGSA! Send inn kupongen pa faks 22 20 56 15, eller ga inn pa vare nettsider www.lastebil.no

Bedriftens navn: Org. nr.:
Adresse: Postnr.: Poststed:
Telefon: Mobil: Telefaks: E-post:
Eier/daglig leder: Fodselsdato:
Type transport: Antall lastebiler: Antall varebiler under 3,5 tonn:
Sted: Dato: Underskrift:
VERVET AV
— Navn: Medlemsnr.:

D Jeg har lest og godtatt NLFs etiske regelverk.
Ditt medlemskap trer i kraft sa snart medlemsavgiften til NLF er betalt, og varer i 6 méneder etter at vi har mottatt din skriftlige oppsigelse.



Vi finansierer NLFs medlemmer!

Nordea er NLFs utvalgte finansieringspartner. Siden starten
av samarbeidet har vi finansiert over 2700 NLF-avtaler og har
mange forngyde kunder.

Som NLF-medlem far du:

* Fast kontaktperson med lang
bransjeerfaring

® Prioritert behandling

* (Gunstige betingelser, blant annet
lavere termingebyr

e | easing eller Ian - valget er ditt!

Kontakt din lokale NLF-ekspert for mer informasjon.

Region Kontaktperson Telefon e-post

Oslo, Akershus og @Pstfold Christin Enghaug 46950016 christin.enghaug@nordeafinans.no
Hedmark og Oppland Kari Fritzvold Malones 91631095 kari.f.malones@nordeafinans.no
Buskerud, Vestfold og Telemark Bérd Rged Larsen 92227784 bard.roed.larsen@nordeafinans.no
Sgrlandet Preben Lgnn 915609 66 preben.Jonn@nordeafinans.no
Rogaland Jan-Erik Sliper 90255899 jan.erik.sliper@nordea.no
Hordaland, Sogn og Fjordane Sgr Gilbert Totland 9289 68 65 gilbert.totland@nordeafinans.no
Mgre og Romsdal, Sogn og Fjordane Nord Svein Helge Rafteseth 41675052 svein.helge.rafteseth@nordeafinans.no
Tregndelag Tor Taksgaard 41449377 tor.taksgaard@nordeafinans.no
Tregndelag Knut Byrkjeland 97 06 69 97 knut.byrkjeland@nordeafinans.no
Nord-Norge Gunnar Carlsen 99359335 gunnar.carlsen@nordeafinans.no
Nord-Norge Borge Kleboe 91165608 borge.klaboe@nordeafinans.no

Nordeo!‘
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KLIMAN@YTRAL
DISTRIBUSJON

B

NORGE P. P.

Returadresse:

Norges Lastebileier-Forbund
Postboks 7134, St. Olavs plass
NO-0130 Oslo

MK
NYHET!

ANSVARSFORSIKRING
for NLF - edlerrmer

HVA FAR DU?
* En skreddersydd lgsning tilpasset ditt behov
* Alle dekninger samlet i én forsikring; godsansvar,
speditgransvar, lgfte- og kranansvar
* Dekning for ansvar bedriften kan fa i forbindelse med driften
av virksomheten eller som eier/leietaker av en bygning
o * Standard forsikringssum er 10 millioner kroner, hvis du ikke
velger en hgyere sum selv.

NAR FAR DU ERSTATNING?

* Ved gkonomiske krav som fglge av skader pa ting og personer

* Ved formueskader tilknyttet godsansvar og speditgransvar

* Ved behov for juridisk bistand tilknyttet krav som dekkes av
forsikringen

HVA VIS BEDRIFTEN FAR ERSTATNINGSKRAV?

Vare jurister overtar saken, fgrer en eventuell sak for deg i retten
og betaler et eventuelt erstatningskrav. Vi forer ogsé saken for deg
ved et eventuelt regresskrav mot undertransportgrer eller andre. [ |

| samarbeid med

ol

NORGES LASTEBILEIER-FORBUND

Rolig, vi hjelper deg.




