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DOKUMENTASJON ER VIKTIG: Knu! 0g £1 m3 kunne vise til
Ivilke sysiemer som & infart og bvordan disse e fulgl.
Fevisorene lalger neye med.

FOREBYGGENDE VEDUKEHOLD: Ruuds Transpoet har eqet
verksted og mekankere som tar seq av tekokken. F g
geade vedtikehold er ea stor del av tankegangen : 150 35001

Fikk 1SO-sertifikat gjennom NLFs Kvalitet og milje pa vei

Ruuds Transport er den farste NLF-bedriften som blir ISO-serti-
fisert etter standard 39001 ved hjelp av forbundets KMV-system.

Tehst og fols: STEIN INGE STELEN 55 @last:bil a0

NLF-Magasinet var med da Ruuds
Transport pa Sagstua nylig fikk besok av
revisorer fra Teknologisk Institute (TT).
Hensikten var @ gjennomgi firmacts
trafikksikkerhetssystemer og sc at de fol-
ger standarden sare av ISO 39001, for sa
i utstede et sertifikat,

Ruuds Transport fikk sitt navn i 1989,
men har sitt opphav i en bedrift med
historic tilbake til 1936. Ruud-familicn
var lenge engasjert pa ansatt-siden i Viggo
Pedersen Transport, som det da het. Etter
hvert ble far og senn Ruud mer og mer
engasjert og de overtok til shuet driften. I
dag er det Knut Henning Ruud som sitter
ved roret, en kar som sely har lang fartstid
bak rattet.

Gjer bedriften bedre

Familicbedriften har alltid hatr ct skarpt
fokus pa trivsel pi arbeidsplassen. Det
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samme gjelder trafikksikkerhet og sam-
funnsansvar. Da muligheten for a serti-
fisere  firmact ctter den nye ISO
39001-standarden dpnet seg, satte Ruud
raske i gang,

= Vi ser at denne standarden vil gjore
oss til en bedre bedrift, sier Knut Hlen-
ning. Han har allerede innarbeidet mange
av rutinene gjennom NLF-systemer
Kvalitet og milje pa vei (KMV), som ny-
lig ble utvidet ril 4 dekke den nye
ISO-standarden. Na gjelder det bare 2 fi
den formelle godkjenningen,

Introduksjon og revisjon

T dag er det kun Teknologisk Institutt
(TI) som er akkrediterr for utstedelse av
ISO 39001-sertifikat. Dette gjores i to
trinn: Forst introduscres ISO-systemet for
bedriften av T, som forklarer hva som ma
til for i benytee det i praksis. Sa far firma-

et en periode til & innfare systemene, for
TT kommer tilbake og underseker om
dertte har blitt gjort pa en tilfredsstillende
mite. Hvis dette bekreftes, vil bedriften
fa en ISO-godkjenning.

Det er det siste trinnet i prosessen vi er
vitne til i dag. Revisjonslederne Harald
Schjolberg og Jorn Are Grancrud fra Tek-
nologisk Institutt gar giennom en rekke
punkeer sammen med daglig leder Knut
Henning og medarbeider Eli Tingstad-
berget, som har ansvar for trafikkstyring.

KMV haralt klappet og klart
Komperanse, trafikksikkerhersledelse,
trafikkplanlegging, bevisstgjoring, kom-
munikasjon, cvaluering av matericll,
driftsrutiner, samt gjennomgang av sjafor
med bil stir pi menyen. Det er en omfat-
tende liste, men takket vere KMV-
systemer er Ruud godr forberedt. Alle
rutinene ligger klappet og klart pa NLFs
nettsider, som ogsa har app-styring med
paminnelser og digitale innmeldingsskje-
maer. All informasjon som blir foyd til
underveis giennom KM V-systemer, ligger
klar til revisjon.

- Der handler ikke bure om i drive
bedriften pi en ansvarlig mite. Du mi
ogsi kunne dokumentere alle rutinenc og
fremlegge bevis pi hvordan sikkerhets-
systemene brukes, forteller Inge Borli.
Han styrer NLFs Kvalitet og milje for vei
og har jobbet med kvalitetskontroll og
HMS i rransportbransjen i en manns-
alder.

Reduserer risiko

Ruud kan gi mange praktiske cksempler
pi hvordan KMV og ISO 39001 har
endret sikkerhetstankegangen.

= I gar smalt ¢i luftpute pa en henger
ved lossing i Brevik., Dette skjedde pi
midtre akscl av de tre akskene pa henge-
ren, For i tiden ville en kanskje tenkr at
det ikke var sa farlig, men na velger vi
heller a kjore hengeren tom til et verksted
for umiddclbar reparasion. Da dette
skjedde i gar, gikk det pa automatikk,
forteller Knut Henning.

Et annet cksempel er valg av kjercrute.
Det er mye dirige veger i Norge og man-
ge egner seg slett ikke for tyngre kjoretoy,
selv om det i utgangspunkeet er tillare 3

| kjore der. Slitasje og manglende vedlike-
hold kan gjore ferdsel med lastebil svaert
risikabel. A velge bort disse vegene til
fordel for ruter med bedre vegstandard,
kan ha myc 4 si for rafikksikkerheten,

= Det er et vegstykke rett borti gata her, |

med fartsgrense pa 80. Der er overhoder
ingen 80-veg for lastebiler. Det er rett og
sletr ikke trygt, sicr Ruud.

Eli legger til ut bruk av Google Maps i
planleggingsfasen ogsa har gite gode
resultater,

- Jeg kan sctte opp rutene ctter de
sikreste vegene oy forutsi med svaert hay
noyaktighet nir lastebilenc kommer frem
til malet. Det gjor det mye enklere i plan-
legge hverdagen, sier hun,

Etter den grundige gjennomgangen
setter Grancrud og Schjplberg seg ned for

4 fatte ct vedtak. 20 nervepirrende minut- |

ter gar for resultater er klart: Ruuds
Transport besto revisjonen med glans, Na
gienstar det & se om ogsi flere folger deres
cksempel og suker ISO-sertifiscring. Hvis
du ensker a gjore det samme i din bedrift,
kan du ta kontakt med kvalitetsleder Inge
Barli pa epost ib@lastehil.no.

Hva er IS0 39001?

1S0 stir for International Organization for
Standardization og er et internasjonalt
organ for implementering og oppfalging
av kommersielle og industrielle standar-
der. Det finnes flere standarder som er
relevante for transportnzzringen. De vik-
tigste er:

39001 er det ferskeste tilskuddet. Stan-
darden ble publisert i 2012 og implemen-
tering av dette | Norge er fortsatt i gang.
Samtidig ser vi at stadig flere transport-
kjgpere krever ISO 39001-sertifisering
hos sine transportarer.

7= 150 39001
L Road Traffic Safety

J

3

KMV

KMV [Kvalitet og miljs pa veg) er NLFs
eget kvalitets- og miljpstyringssystem.
P4 sikt skal en kunne bruke KMV for &
oppfylle kravene til samtlige av de tre
1S0-standardene. Forst ut er IS0 39001,
som systemet allerede nd dekker.

Om Ruuds Transport
Ruuds Transport har 22 leyver og tran-
sporterer tank, bulk, stykkgods og spar-
kel. Oe har totalt 27 ansatte og kjerer til
omtrent 1,8 millioner kilometer
arlig, fordelt pa 20 lastebiler. Firmaet
omsatte for 46 millioner kroner i 2014.
Ruuds Transport ble kiret til Arets Laste-
bilefer i 2011.
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Om Olav Rogne AS

Lars-Tore Rogne er fjerde generasjon som driver med transport. Oldefaren fikk
loyve for transportvirksomhet i 1906. Den farste lastebilen, en Volvo, ble kjept i
1923. P3 femtitallet skilte barnebarna Anders og Lars Rogne ut hvert sitt firma,
som drev henholdsvis med skysstransport og varetransport. Lars Rogne var en av
de farste som brukte semitrailer i Norge, samt kjele / termotransport. Lars-Tore
begynte hos faren i 1977, farst med breyting p3 Vikafjellet og senere E68 (dagens
E16). Holdt pa med brayting til 1996. Fra 1. mai 1985 begynte Lars-Tore & kjere for
Tollpost og gjorde dette til faren gikk bort i 1988. Broren Torgils sluttet seg ti
firmaet samme 3r. Fikk kontrakt med NSB i 1989, 15 000 tonn med ferrosilisium,
noe de holdt pa med til &r 2000.

- Deter ingenting & lure pa.
HVO er bedre pa alt, sier
Lars-Tore Rogne. Pastanden
er ikke hentet rett ut av lufta.
Lastebileieren pa Voss har
testet det syntetiske biodriv-
stoffet under alle tenkelige
temperaturer og forhold. Og
ikke bare pa lastebiler heller.

STEIN INGE STRUEN 5ot

Det hele begynte for nyttdr i flor. Da ble

Rogne kontaktet av en logistikkpartner

som var interessert i 4 fi firmaet til &

ve HVO. Lars-Tore ble nysgjerrig og be-
stemte seg for 4 lere mer om drivstoffer

= Jeg tente da jeg te om utslippsre-

duksjonen og kuldeegenskapene. Vi har
hatt mye trobbel med dagens fossile diesel
som har forstegenerasjons biodrivstoff
innblandet. Filtrene gikk tett allerede ved
22-23 minusgrader. Det var en stor grunn

til 4 se pi alternativer, sier han

«~ Jeg tente da jeg horte
om utslippsreduksjonen og
kuldeegenskapene.»

Olav Rogne

Mer lettstartet enn
tradisjonell diesel
Den 4. januar fylte han opp tankene for
forste gang og bestemte seg raske for &
utfore et lite eksperiment

- Forste uka vi hadde HVO her, utfor-
te vi en test i minus 26 grader for & se om
det var noen forskjell pd det nye og det
gamle drivstoffet. Vi fylte opp to Euro
V-Scaniabiler, en med HVO, og en med
fossil diesel. Den med HVO startet som
om det skulle vert sommertemperaturer
og gikk rent og pent fra forste slag. Den
andre harket, fusket og rok. Da ble vi
overbevist om at HVO er et bedre driv-
stoff til bruk under norske forhold, sier
Rogne.

Det er ogsi andre aspekter som gjor

GULLENDE RENT: Lars T

biodieselen mer attraktiv. = Vi merker
ogsd sviert godt at effekten oker. En
2007-modell Scania 500 som gir mye
mellom Voss og Bergen gir ni et halvt gir
bedre i bakkene. Jeg tror det er delvis pi
grunn av det hoyere tenningspunktet,
men ogsd fordi det er mindre sot. Sot gir
jo motstand, sier lastebileieren

40 kjoretoy piA HVO
Nir NLF-Magasinet tar turen innom
lastebileieren pi Voss, forstir vi fort om-
fanget av Lars-Tores HVO-cksperiment
Han teller opp totalt 40 kjoretoy som alle
drives av den syntetiske biodieselen, der-
av 27 lastebiler. De fleste av Euro V- og
Euro Vi-standard, men det brukes ogsi
et par spesialtransportbiler av Euro 11- og
Euro Hl-klasse. Selv om Rogne er svoren
Scania-tilhenger, har bedriften ogsi
lastebiler og trekkvogner fra Volvo, Mer-
cedes-Benz og MAN

I tillegg kjores fire varebiler, fem pri-
vatbiler, to gaffeltrucker og en veteranbil
pd HVO. Til sammen har kjoretoyparken

STOR BEDRIFT: Olav Rogre AS ph ¥ =

brukt nxrmere 130 000 liter biodiesel
siden januar, noe som gir en miljobespa-
relse pd hele 300 tonn CO2 i forhold til
tradisjonell diesel. Det tilsvarer det adige
CO2-utslippet til 10 gjennomsnittlige
lastebiler.

Velger miljo foran tykk bunnlinje
Rogne tjener ingen penger pi eksperi-
mentet, snarere tvert imot. S.I h\.l cr
egentlig motivasjonen?

= Jeg er veldig interessert i innovasjon

Det er jo utrolig at en kan redusere bide

global og lokal forurensing hvis du bruker
HVO pi en Euro VI-lastebil. Nir vi kjo-
rer si mange mil og bruker si mye driv-
v, gir det mening 4 tenke

stoff som vi g

P de storre ringvirkningene. Samtidig er
det et arbeidsmiljoaspeket her ogsd. Sji-
forene trives bedre med det siden det er
lukefrite. Vi som jobber mye rundt disse
bilene foler at det er en stor forbedring,
Dertor velger jeg & kjore pA HVO og ha

fornoyde sjiforer, og heller leve med en

litt smalere bunnlinje, sier han

Disse kjretayene
kjgrer Rogne pa HVO:
LASTEBILER:

2016 Scania R580 trekkvogn Euro VI
2016 Scania R580 trekkvogn Euro VI
2015 MAN TGM220 Skap/lift Euro VI
2015 Scania P280 Skap/lift Euro VI
2014 Scania R560 Containerbil

2014 Volvo FHS40 Trekkvogn

2013 Scania P400, boggi m/skap
2013 Scania R560 trekkvogn

2012 Volvo FH16 540 Containerbil
2010 Volvo FM330, skapbil distribusion
2010 Scania R480 kroklaft

2010 Scania R560 trekkvogn

2010 Volvo FH16 540 tankbil

2010 Scania 560 tippbil

2009 Scania P380 Containerlift

2008 Scania RS60 trekkvogn

2008 Scania P340 Skap/lift

2008 Scania R480 8x4 tippbil

2007 Scania P380 Containerbdl m/lift
2007 Mercedes-Benz 818 Skapbil m/Lift
2007 MAN R480 trekkvogn

2007 Scania RS00 trekkvogn

2006 Scania R500 kombibd

2004 Scania R164 trekkvogn

2003 Scania R114 Containerbil

1998 Scania 144 Containerbil

1995 Scania R143 Kombibil

VAREBILER:

2015 Mercedes-Benz Sprinter varebil
2011 Peugeot Partner

2009 Citroén Berlingo

2008 Volkswagen Touran

PRIVATBILER:
2011 Sa2b 9-3
2011 Saab 9-3
2008 Voivo V60
2008 Saab9-3
2003 Saab 9-5

ANDRE KJORETOY:

2007 Perkins gaffeltruck

1997 Scania gaffeltruck

1980 Scania L80 veteranlastebil



MEDLEM: Oleif Simensen er mangedrig NLF medlem, og var blant de
aller farste tit & innfare pd Riktig Side i landsdelen. (Foto: Jan Harry
Svendsen)

BILDE TIL HBYRE:

ARETS TRANSPORTHR: Oleif Simensen far overrakt transportgrprisen
av statssekretzs Tom Cato Karlsen under NLF sitt landsmate i Alta
tidligere i sommer. (Foto: Stein Inge Stalen)

OLEIF SIMENSEN
1ALTA

ARETS
TRANSPORTOR

Det har til en stor del dreid seg om lastebiler
og betong for Oleif Simensen. Pa NLFs landsmgte i Alta
ble han hedret med transportarprisen.

JAN HARRY SVENDSEN

Den er fortsatt full av betong, sier Oleif | tidig er avstandene enorme i vitet nordlig
Simenser

1 og peker pi be hengeren | ste fylke

Vi kjorer ferdigbetong fra
Alea til Kjollefiord, Det cr

10 mil én vei og det tar

som parkert for seg sch

utenfor kontoret til Olcif
Simensen Transport i
Alra

Pi en ferge ble bol

to dager for bilen og

siaforen er tilbake

Alta, forteller han
Avstanden  cr

en  ting, men

gene for kraftige of
hengeren  tippet
Der kommer

slett ikke det

nok aldri i tra

fikk igjen, mer storste problc

gir samtidig ct met.  Det er

av utfor kulden.  Om

X lastc vinteren serger
bilsjiforenc  pa den for at man
toppen av Norge har store utfor

moter 1 hver er med be

dagen tongen. Den frak
tende og blir
Vanskelig nir det dkjolt cr den
er kaldt

Det er ikke nos

adclagt
L

pe lasten for i re

tvil om at

spesiclt vintrene er utfordrende

rang matte vi dunr

dde blanderen,

Uansett hvor vi skal ma vi | sier Simensen.

Pi riktig side

Sikkerhet cr forste prioritet

Simensen.
Vi var de forste i Finnmark m
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Politi/biltilsyn kontroller i vesteralen

a Lukket gruppe Bli medlem av gruppen

. . . . . . . "I:T;'\:' :\'1
Bli med i denne gruppen, slik at du kan se diskusjonene, publisere innlegg og 0 972 medlet

Kommentere.

Medlemstall (6 972) Se alle Dette er en gruppe som man kan sl-..r@ve plasser
politiet eller biltilsynet har kontroll. Sa om du fek:
S m— kjerer forbi eller vet om en plass, skriv det her. ‘&

ﬂ i\ Kan vaere greit a vite hvor de er (A)



OFFENSIV: Emibe Sietimozn (21
meldte hen seg ini
studier pd L
Slettmoen. Malet e

L
mer. Ik

obben

stablere | vi

som dag

Studenten Emilie
Slettmoen (21) startet

eget firma pa Vinstra

Emilie Slettmoen kombinerer studier med a lede det nyetablerte

firmaet Slettmoen Transport AS.

Tekst cg fotz HENRIK HORNNASS

ttmocen cr ikke helt som andre
21-aringer. For henne er det ikke nok a
«hares studere organisasjon og ledelse ved
Hagskalen i Lillchammer. Derfor ctabler-

jer ting run
\Udl z artig 2 kunnc gi meg sclv
ger p.\ denne mir

siel pa den miten, sier Emilic \]cnmr-m,

Stor interesse

n cr daglig leder i det nyctablerte
Slettmocn Trzn<ﬁ)n AS.
ammen med far Odd Steinar Slettmocn

S
som har lang erfaring i bransjen, driver
hun transportfirmact.

— Jeg har alltid hatt en sterk interesse for
alltid harte et

og da passct
relaterte stu-

.\pu' a d'u nytic av det jeg lerer
pa skolen inn i driften av firmact, forklarer
Slettmocen.

det nfn F.ll' har lJr;! f:
nsjcn, men det har aldri

i

Dette er noc

og erdet nocn

s cr det meg, smi

— Ikke bare for gutter
Emilic Slettmoen har allerede bevist at
hun er unik. Ikke bare pa grunn av alde-

ren, men hun er ogsa en av fa jenter § bran-

sjen.

— Det er jo synd at vi ikke cr flerc jenter
i bransjen. Det er ¢t mannsdominert yrke
nsynligvis at dette

og mange tenker
bare er for gutta. Det synes jeg er hele feil.
Her er det snakk om en uvisshet om bran-

sicn og jobben som gjares. Schvfalgelig er
det flere faktorer som spiller inn. Det at

bransjen har fi jenter har ogsa noc med
interesse a gjore, mener 21-dringen.
Hun mener at informasjon om bransjen

kan kommuniseres enda bedre for 4 flere

jenter i lignende roller.

—Det qc]dfr a fa til et godt omdemme
om yrket og forklare nmln;h;nm som lig-
ger der. Vi ma vise at det ikke bare er for
gutter. Det er hele sikkert et hardr yrke,
men ct fint yrke, si g

— Hvordan har det vaert for deg

a komme

inn som jente i bransjen?

— Det gar fint 3 vere jente i bransjen. Jeg
merker ikke si mye til det. Det er kans kijc
litt uventet for folk at jeg driver med det,
men fordem
ikke som noc

om L}L ner meg kommer det
tort sjokk. Det er riktignok
ikke mange pa min alder som driver med
det her,

har interessert mcg i man e ar, svarcr

cn vennene mine vet at dette

Slettmocen.

Lzrerik erfaring
Slettmocn har alltid hatt ct ensk

om i

sjol og scr pd det som narurlig
agiinni denne h';micn

— Det er en del
Mange brikker skal pa plz

ss for cn kan
gjorc det og mye skal keres, men det har
gatt over all forventning. Milet framover

cr 4 fa firmact il 4 vokse og bygge ct solid
firma. J veldig godr med helheten
av det 4 drive et firma. Hele tiden lerer

noc nytt og dette er en veldig nytrig erfaring
for en student. Utfordringen era

prestere like godt som de mer m
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